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Περύληψη 
 

Το πρόβλθμα με το οποίο αςχολείται θ παροφςα εργαςία είναι θ 

δθμιουργία ενόσ εργαλείου που κα ςυμβάλει ςτθν παρακολοφκθςθ και 

αξιολόγθςθ τθσ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ των οδϊν των πόλεων και 

κα δίνει τθν δυνατότθτα ςτουσ αρμόδιουσ φορείσ να μποροφν άμεςα να 

εποπτεφουν τθν περιοχι ϊςτε να λαμβάνουν τισ κατάλλθλεσ 

αποφάςεισ.  

Θ εργαςία αυτι αποτελεί ςυνζχεια ενόσ ερευνθτικοφ προγράμματοσ με 

τίτλο «Ανάπτυξθ δεικτϊν για τθν καταγραφι τθσ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ ςτισ οδοφσ των πόλεων με χριςθ GIS-GPS» που εκπονικθκε 

ςτο τμιμα Μθχανικϊν Ρεριβάλλοντοσ του Ρολυτεχνείου Κριτθσ. Στο εν 

λόγω ερευνθτικό πρόγραμμα διερευνικθκαν οι παράμετροι που 

επθρεάηουν τθν ποιότθτα του αςτικοφ περιβάλλοντοσ και ςχεδιάςτθκαν 

δείκτεσ για να καταγράψουν τθν ποιότθτα αυτι. Στθ ςυνζχεια 

ςχεδιάςτθκε και δθμιουργικθκε μια βάςθ δεδομζνων ςε Γεωγραφικό 

Σφςτθμα Ρλθροφοριϊν. Θ παροφςα διπλωματικι εργαςία χρθςιμοποιεί 

τα δεδομζνα του ερευνθτικοφ προγράμματοσ και επιχειρεί τθν 

διερεφνθςθ ομοιογενϊν περιοχϊν και τθν αξιολόγθςι τουσ ςχετικά με 

τθν περιβαλλοντικι ποιότθτα.   

Τα ςυμπεράςματα εν ςυντόμωσ τα οποία προζκυψαν είναι ότι κάποια 

τμιματα τθσ επιλεγμζνθσ περιοχισ μελζτθσ ζχουν καλφτερθ 

περιβαλλοντικι ποιότθτα από άλλα, και ςυγκεκριμζνα τμιματα 

απαιτοφν επζμβαςθ και βελτίωςθ τθσ περιβαλλοντικισ τουσ ποιότθτασ. 

 



 
 

Abstract 
 

This particular study deals with the creation of a toolbox that 

contributes to the observation and evaluation of the environmental 

quality of urban streets and will give the opportunity to the competent 

political body to directly be able to supervise to reach the appropriate 

decisions.     

This study consists of the sequel of an inquiring program with the title 

«Development of indexes for the record of the environmental quality of 

urban streets with the use of GIS-GPS» that was elaborated at the 

department of Environmental Engineering of the Technical University of 

Crete. In the referred inquiring program, the parameters that affect the 

quality of urban environment were investigated and indexes were 

designed to record that quality. Furthermore a database was designed 

and created in the Geographical Information System. The current thesis 

is using data from the inquiring program and attempts the investigation 

of homogeneous regions and their evaluation regarding the 

environmental quality. 

The conclusions that were obtained are that some parts of the chosen 

investigated region have better environmental quality than other parts, 

and particular parts demand intervention and improvement of their 

environmental quality.   
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1. Ειςαγωγό 

Με τθν αςτικοποίθςθ οι πόλεισ επεκτείνονται και ο πλθκυςμόσ τουσ 

αυξάνεται υπζρμετρα. Ραράλλθλα διογκϊνονται υπάρχοντα προβλιματα 

αλλά και νζα προβλιματα εμφανίηονται. Ζνα είναι θ κυκλοφοριακι 

ςυμφόρθςθ που προκαλείται άμεςα από τθν αυξθμζνθ χριςθ 

αυτοκινιτων και ζμμεςα από τθν ζλλειψθ επαρκϊν κυκλοφοριακϊν 

γραμμϊν και δρομολογίων των λεωφορείων. Επίςθσ οι εμπορικζσ 

περιοχζσ ςτισ πόλεισ αποτελοφν πόλο ζλξθσ κατοίκων και επιςκεπτϊν και 

ανάγκεσ για καλφτερθ, πιο αςφαλι και πιο άνετθ ζλευςι τουσ ςτισ οδοφσ 

των πόλεων γεννιοφνται. Υπάρχει μεγάλθ πυκνότθτα κτιρίων με ελάχιςτο 

πράςινο και ακάλυπτεσ επιφάνειεσ. Οι υπαίκριοι χϊροι όπωσ τα πάρκα 

και οι πλατείεσ είναι ανεπαρκείσ. Οι υψθλοί λόγοι φψοσ κτιρίων/πλάτοσ 

οδϊν δεν επιτρζπουν τον θλιαςμό των οδϊν και προκαλοφν πολφπλοκεσ 

κινιςεισ με δίνεσ και ςτροβίλουσ δθμιουργϊντασ προβλιματα ςτουσ 

γφρω χϊρουσ, ςτουσ διαβάτεσ, και ζχουν δυςμενείσ επιπτϊςεισ ωσ προσ 

τθν διάχυςθ των ρφπων και των οςμϊν. Θ κίνθςθ των πεηϊν 

δυςχεραίνεται, αφοφ τα πεηοδρόμια είτε κεωροφνται ςτενά είτε 

βρίςκονται ςε κακι κατάςταςθ και ζχουν εμπόδια κατά το μικοσ τουσ. 

Επίςθσ θ μετακίνθςθ ατόμων με ειδικζσ ανάγκεσ είναι αδφνατθ μιασ και 

δεν υπάρχουν ειδικζσ πορείεσ για αυτοφσ αλλά και οι υπάρχοντεσ 

πεηόδρομοι είναι δφςχρθςτοι. Θ μετακίνθςθ με το ποδιλατο ςτθν πόλθ 

είναι μια ριψοκίνδυνθ δραςτθριότθτα για όλεσ τισ θλικιακζσ ομάδεσ γιατί 

δεν υπάρχουν λωρίδεσ για ποδθλάτεσ. Θ παραπάνω είναι μια γενικι 

εικόνα μιασ πόλθσ που χρειάηεται επζμβαςθ για τθν βελτίωςθ των 

ςυνκθκϊν διαβίωςθσ ςε αυτιν.        
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Στόχοσ τθσ εργαςίασ είναι θ ανάπτυξθ δεικτϊν, ποιοτικϊν και ποςοτικϊν 

που να περιγράφουν τθν περιβαλλοντικι ποιότθτα των αςτικϊν οδϊν. Θ 

επιλογι τουσ γίνεται με μελζτθ τθσ βιβλιογραφίασ, με επιτόπιεσ 

επιςκζψεισ ςε πόλεισ και με ςυηθτιςεισ με αρμόδιουσ φορείσ.  

Θ χριςθ ενόσ ολοκλθρωμζνου Γεωγραφικοφ Συςτιματοσ Ρλθροφοριϊν 

είναι ιδιαίτερα χριςιμθ ςτθ μελζτθ των δεικτϊν ςτισ οδοφσ τθσ πόλθσ, 

εξαιτίασ των πολυςφνκετων πλθροφοριϊν που προκφπτουν. Θ μελζτθ 

είναι μια ςφνκεςθ πολεοδομικοφ, χωροταξικοφ, κυκλοφοριακοφ και 

περιβαλλοντικοφ ςχεδιαςμοφ. Μζςω τθσ δυνατότθτασ των Γ.Σ.Ρ. για 

απεικόνιςθ μζςω χαρτϊν αλλά και δυνατότθτασ ςυνδυαςμοφ 

διαφορετικϊν πλθροφοριϊν μποροφν να προκφψουν πολφ-επίπεδα 

αποτελζςματα. Θ εφαρμογι του Γ.Σ.Ρ., θ δθμιουργία τθσ βάςθσ 

δεδομζνων και ςφνδεςθσ των δεδομζνων με τουσ χάρτεσ μποροφν να 

εξάγουν αποτελζςματα τα οποία αποτελοφν χριςιμο εργαλείο για τουσ 

αρμόδιουσ φορείσ τθσ πολιτείασ για τθ λιψθ αποφάςεων.  

Ρζρα από τθν καταγραφι τθσ ςθμερινισ κατάςταςθσ των οδϊν τθσ 

πόλθσ, είναι εφικτι και θ ςυνεχισ ενθμζρωςθ τθσ βάςθσ δεδομζνων με 

νεότερα ςτοιχεία για τθ διαχρονικι παρακολοφκθςθ τθσ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ των οδϊν. Θ απουςία ενόσ τζτοιου ςυςτιματοσ κακιςτά τθν 

εποπτεία των αναγκϊν των οδϊν δυςκολότερθ και το αποτζλεςμα είναι 

μερικι και αποςπαςματικι επζμβαςθ ςτα προβλιματα με άγνωςτθ 

αποδοτικότθτα.   

Ωσ περιοχι ζρευνασ ορίςτθκε μια επιλεγμζνθ περιοχι του Δ. Χανίων και 

ςκοπόσ είναι να εντοπιςτοφν τα περιβαλλοντικά προβλιματα των οδϊν. 

Θ παροφςα εργαςία είναι ςυνζχεια του ερευνθτικοφ προγράμματοσ με 

τίτλο «Ανάπτυξθ δεικτϊν για τθν καταγραφι τθσ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ ςτισ οδοφσ των πόλεων με χριςθ GIS-GPS».  Για τθν 
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διεκπεραίωςθ τθσ εργαςίασ και του προγράμματοσ ακολουκικθκαν 

κάποια ςτάδια. Σε πρϊτθ φάςθ ζγινε επιλογι τθσ εξεταηόμενθσ περιοχισ 

ςτθν πόλθ των Χανίων. Αυτό που λιφκθκε υπόψθ ιταν θ περιοχι να 

περιλαμβάνει τμιματα τθσ πόλθσ με διαφορετικά χαρακτθριςτικά. Στα 

πλαίςια τθσ εργαςίασ δεν ιταν δυνατόν να γίνει εξζταςθ όλων των οδϊν 

τθσ πόλθσ. Αυτό κα απαιτοφςε περιςςότερο χρόνο και προςωπικό και 

ξεφεφγει από τα πλαίςια τθσ ζρευνασ. Στθ ςυνζχεια, ζγινε βιβλιογραφικι 

διερεφνθςθ για το ποιοι δείκτεσ επθρεάηουν τθν περιβαλλοντικι ποιότθτα 

των αςτικϊν οδϊν. Οι δείκτεσ αυτοί, για τθ  διευκόλυνςθ τθσ διαχείριςθσ 

τουσ χωρίςτθκαν ςε κατθγορίεσ. Θ ςυλλογι των ςτοιχείων ζγινε είτε από 

δθμόςιουσ φορείσ και υπάρχουςεσ μελζτεσ είτε με επιτόπια παρατιρθςθ  

ςτο πεδίο. Αφοφ ςτθ ςυνζχεια ακολοφκθςε θ ψθφιοποίθςθ του οδικοφ 

δικτφου των Χανίων και των οικοδομικϊν τετραγϊνων, λιφκθκαν και 

περαιτζρω ςτοιχεία όπωσ μικθ οικοδομικϊν τετραγϊνων, εμβαδόν 

οικοδομικϊν τετραγϊνων, πλάτθ οδϊν κ.τ.λ. Ακολοφκθςε θ δθμιουργία 

βάςθσ δεδομζνων με χριςθ του προγράμματοσ ArcGis και ειςάχκθκαν τα 

δεδομζνα ςτθ βάςθ. Ψθφιοποιικθκαν οι οδοί και τα δεδομζνα 

ςυνδζκθκαν με κάκε οδό μζςω ενόσ κωδικοφ. Ζτςι ιταν εφικτι θ 

χαρτογραφικι απεικόνιςθ των ςτοιχείων Τζλοσ, ζγινε ταξινόμθςθ των 

αποτελεςμάτων ςε οδοφσ ζχουςεσ καλι ι κακι περιβαλλοντικι ποιότθτα. 

Οι τιμζσ των δεικτϊν ακροίςτθκαν και βάςει τθσ μζγιςτθσ και τθσ 

ελάχιςτθσ τιμισ κατθγοριοποιικθκαν ςε τρείσ κατθγορίεσ.  
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2.  Γεωγραφικϊ ςυςτόματα πληροφοριών 
 

2.1. Οριςμόσ  
Κατά καιροφσ ζχουν διατυπωκεί πολλοί οριςμοί για τα Γεωγραφικά 

Συςτιματα Ρλθροφοριϊν. Ο βζλτιςτοσ οριςμόσ που ζχει δοκεί είναι 

από τθ FIG (Federation Internationale des Geometres) το 1983. 

Σφμφωνα με τον οριςμό αυτό, «Γεωγραφικό Σφςτθμα Ρλθροφοριϊν 

είναι ζνα εργαλείο για τθ λιψθ αποφάςεων νομικισ, διοικθτικισ και 

οικονομικισ υφισ και ζνα όργανο για το ςχεδιαςμό και τθν ανάπτυξθ, 

που αποτελείται από μια βάςθ δεδομζνων που περιζχει ςτοιχεία 

ςχετιηόμενα με τθ γθ». Ζνασ άλλοσ οριςμόσ κεωρεί ότι ζνα ΓΣΡ δεν είναι 

παρά μια πολυδφναμθ βάςθ δεδομζνων που ςυςχετίηεται με το 

γεωγραφικό χϊρο, θ οποία ςου παρζχει ζνα ςφςτθμα εργαλείων με τθ 

δυνατότθτα ο χριςτθσ να παράγει πίνακεσ και κεματικοφσ χάρτεσ *10].  

Επίςθσ, θ δυνατότθτα που ζχει ζνα ΓΣΡ να ςυμπεριλάβει μακθματικά 

μοντζλα το κακιςτά ζνα εργαλείο πρόβλεψθσ ι προςομοίωςθσ με 

εφαρμογι ςε ηθτιματα περιβαλλοντικισ προςταςίασ, διαχείριςθσ τθσ 

ρφπανςθσ, διαχείριςθσ κινδφνων κ.α. *8].     

Ζτςι, με λίγα λόγια τα ΓΣΡ, είναι ζνα ςφςτθμα ςυλλογισ, αποκικευςθσ, 

διαχείριςθσ, ανάλυςθσ και παρουςίαςθσ δεδομζνων *5]. 

 

2.2. Εξϋλιξη και χρόςη των Γ.Σ.Π. 
Τα ΓΣΡ πρωτοεμφανίςτθκαν τθ δεκαετία του 60 ςτον Καναδά και 

ζχουμε τθν πρϊτθ εμφάνιςθ των Γεωγραφικϊν Συςτθμάτων 

Ρλθροφοριϊν ωσ προγράμματα ψθφιακισ χαρτογραφίασ. Το 1965 

ςχεδιάςτθκε το CGIS (Canadian Geographical Information System) από 
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τον Tomlinson με ςτόχο να ςυμπεριλάβει ςτο πρόγραμμα χαρτογραφικά 

αλλά και ποιοτικά μεγζκθ για τθν περιοχι του Καναδά. Τθ δεκαετία του 

70 δθμιουργοφνται τα νζα προγράμματα (ODYSSEY). [9],[8] Τθν επόμενθ 

δεκαετία, δεκαετία του 80 ακολουκεί περαιτζρω ανάπτυξι τουσ με 

ιδιαίτερθ εφαρμογι ςτα ηθτιματα αυτόματθσ ενθμζρωςθσ 

κτθματολογίου, αλλά και νζεσ εφαρμογζσ ςε όλο και περιςςότερα 

επιςτθμονικά πεδία. Θ εφαρμογι των ΓΣΡ επεκτείνεται και αποκτοφν 

τθν δυνατότθτα να ςυνδζουν τθ γεωγραφικι με τθν περιγραφικι 

πλθροφορία και να τισ επεξεργάηονται ταυτόχρονα με δυναμικό τρόπο. 

Επίςθσ αυτιν τθν δεκαετία αυξάνεται ο αρικμόσ των εταιριϊν που 

δθμιουργοφν λογιςμικά πακζτα GIS και ανάμεςα ςε αυτζσ είναι και θ 

Environmental Systems Research Institute ESRI με το πρόγραμμα 

ARC/INFO [9]. Στισ μζρεσ μασ τα ΓΣΡ βρίςκουν εφαρμογι ςε μια 

πλθκϊρα εργαςιϊν που ςχετίηονται με τθ λιψθ αποφάςεων και τθ 

χρονικι και χωρικι απεικόνιςθ δεδομζνων *9] [8].  

  

2.3. Συςτατικϊ μϋρη των Γ.Σ.Π. 
Τα ςυςτατικά μζρθ από τα οποία αποτελοφνται τα Γ.Σ.Ρ. είναι το 

ανκρϊπινο δυναμικό, τα δεδομζνα, το υπολογιςτικό ςφςτθμα, τα 

περιφερειακά του και το λογιςμικό. Ριο ςυγκεκριμζνα, το ανκρϊπινο 

δυναμικό που χειρίηεται αυτά τα ςυςτιματα πρζπει καταρχάσ να είναι 

καταρτιςμζνο. Τα δεδομζνα που χρθςιμοποιοφνται είναι είτε χωρικά 

είτε περιγραφικά. Το υπολογιςτικό ςφςτθμα και τα περιφερειακά του 

αποτελοφνται από ζναν προςωπικό υπολογιςτι ι ζναν ςτακμό 

εργαςίασ, ζνα ςφςτθμα απεικόνιςθσ το οποίο υποςτθρίηει ζγχρωμεσ και 

υψθλισ ανάλυςθσ απεικονίςεισ, ζνα ςφςτθμα αποκικευςθσ μεγάλθσ 

χωρθτικότθτασ, ζνα ςφςτθμα ειςαγωγισ δεδομζνων όπωσ 
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ψθφιοποιθτζσ ι ςαρωτζσ και τζλοσ ζνα ςφςτθμα παρουςίαςθσ των 

αποτελεςμάτων ςε ζντυπθ μορφι όπωσ εκτυπωτζσ ι αυτόματοι 

ςχεδιαςτζσ. Το λογιςμικό των ΓΣΡ απαιτεί λογιςμικό δθμιουργίασ βάςθσ 

δεδομζνων, δυνατότθτασ ψθφιοποίθςθσ, επεξεργαςίασ, ανάλυςθσ 

δεδομζνων, αποκικευςθσ και εξαγωγισ αποτελεςμάτων *5] [9].  

 

2.4. Διαδικαςύεσ λειτουργύασ ενόσ Γ.Σ.Π. 
Οι βαςικζσ διαδικαςίεσ που χρθςιμοποιοφνται ςε ζνα ΓΣΡ είναι αρχικά 

θ ςυλλογι δεδομζνων, θ κωδικοποίθςθ και ειςαγωγι των δεδομζνων, θ 

διαχείριςθ των πλθροφοριϊν, θ ανάκτθςθ δεδομζνων, θ επεξεργαςία 

και ανάλυςθ δεδομζνων και τζλοσ θ απεικόνιςθ των δεδομζνων αυτϊν 

κακϊσ και των αποτελεςμάτων.  

Ριο ςυγκεκριμζνα, κατά τθ ςυλλογι των δεδομζνων ταξινομοφνται οι 

πλθροφορίεσ ςε χωρικζσ (χάρτεσ, αεροφωτογραφίεσ, δορυφορικζσ 

εικόνεσ) ι ςτατιςτικζσ (μζτρθςθ ρφπανςθσ, πλθκυςμιακά δεδομζνα). 

Στθ κωδικοποίθςθ και ειςαγωγι των ςτοιχείων οι πλθροφορίεσ 

ψθφιοποιοφνται κατάλλθλα ϊςτε να γίνουν δεκτζσ και επεξεργάςιμεσ 

από το ςφςτθμα. Θ διαχείριςθ των πλθροφοριϊν γίνεται με τα 

ςυςτιματα διαχείριςθσ βάςεων δεδομζνων. Κατά τθν ανάκτθςθ των 

δεδομζνων με βάςθ ςχζςεισ και ςυναρτιςεισ που ορίηονται μεταξφ των 

πλθροφοριϊν ανακτοφνται πλθροφορίεσ χωρικζσ ι κεματικζσ. Στθν 

επεξεργαςία και ανάλυςθ ανικουν όλεσ εκείνεσ οι αλλαγζσ που 

χρειάηονται για τθν επικυμθτι απεικόνιςθ των πλθροφοριϊν όπωσ 

αλλαγζσ ςτο προβολικό ςφςτθμα ςυντεταγμζνων, μετριςεισ 

αποςτάςεων κ.τ.λ. Επίςθσ ανικουν διαδικαςίεσ όπωσ υπολογιςμοφ και 

δθμιουργίασ ηωνϊν επιρροισ. Διαδικαςίεσ υπζρκεςθσ δφο ψθφιακϊν 
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χαρτϊν με διαφορετικά χωρικά και ποιοτικά χαρακτθριςτικά. Τζλοσ με 

τθν απεικόνιςθ γίνεται θ παρουςίαςθ των πλθροφοριϊν (δεδομζνων 

και αποτελεςμάτων) με κεματικι παρουςίαςθ, με τριςδιάςτατεσ 

εικόνεσ, με δυναμικοφσ χάρτεσ, με διαγράμματα *8] [9].  

 

2.5. Χαρτογραφικϊ δεδομϋνα 
Ρθγζσ προζλευςθσ δεδομζνων αποτελοφν οι μετριςεισ με όργανο, οι 

υπάρχοντεσ αναλογικοί χάρτεσ και οι επί τόπου μετριςεισ. Τα δεδομζνα 

χωρίηονται ςε χωρικά και περιγραφικά.  

 Τα χωρικά δεδομζνα υπάρχουν ςε ψθφιακι μορφι από δθμόςιεσ 

υπθρεςίεσ, όπωσ Γεωγραφικι Υπθρεςία Στρατοφ (ΓΥΣ), Ινςτιτοφτο 

Γεωλογικϊν  και Μεταλλευτικϊν Ερευνϊν (ΙΓΜΕ) κλπ. Τα δεδομζνα 

μποροφν να χωριςτοφν ςε ςθμειακά, γραμμικά και επιφανειακά. 

Τα περιγραφικά δεδομζνα περιγράφουν ιδιότθτεσ των αντικειμζνων. 

Για παράδειγμα περιγραφικά δεδομζνα ενόσ δρόμου μπορεί να είναι θ 

ονομαςία του, το μικοσ του, το πλάτοσ του κλπ. Τα περιγραφικά 

δεδομζνα αποκθκεφονται ςε βάςθ δεδομζνων *5].   

 

2.6. Εφαρμογϋσ των Γ.Σ.Π. 
Τα ςυςτιματα αυτά χρθςιμοποιοφνται ςε πολλά επιςτθμονικά πεδία 

όπωσ ςε *10] 

- πολεοδομικόσ και χωροταξικόσ ςχεδιαςμόσ, κτθματολόγιο, 

αρχαιολογία, φυςικοί πόροι, ανάλυςθ αγοράσ 

- δαςολογία, ζλεγχοσ πυρκαγιϊν, ζλεγχοσ επιδθμιϊν 

- οργάνωςθ δικτφων φδρευςθσ, διαχείριςθ οδικοφ δικτφου κλπ. 

Συνοπτικά, κάποιεσ εφαρμογζσ των Γεωγραφικϊν Συςτθμάτων 

Ρλθροφοριϊν ςε διάφορεσ επιςτθμονικζσ περιοχζσ είναι: 
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- Αυτοματοποιθμζνθ χαρτογραφία: 

Θ εξζλιξθ τθσ τεχνολογίασ επιτρζπει νζεσ εφαρμογζσ ςτθ χαρτογραφία. 

Ραράλλθλα, βελτιϊκθκαν με τθν τεχνολογία των Γ.Σ.Ρ. οι παραδοςιακζσ 

διαδικαςίεσ. Διακρίνουμε δφο βαςικζσ κατθγορίεσ εφαρμογϊν των 

Γεωγραφικϊν Συςτθμάτων Ρλθροφοριϊν ςτθ χαρτογραφία: 

- Γενικι Χαρτογραφία 

- Θεματικι χαρτογραφία 

 

1. Κτθματολόγιο: Ρρϊτθ εφαρμογι των Γ.Σ.Ρ., μετά τθν 

αυτοματοποιθμζνθ χαρτογραφία υπιρξε το Κτθματολόγιο. Στθν αρχικι 

του φάςθ ιταν γνωςτό ωσ Land Information System (L.I.S. – Σφςτθμα 

Ρλθροφοριϊν Γθσ). Το κτθματολόγιο  είναι μια χαρτογραφικι 

εφαρμογι μζγιςτθσ χρθματοοικονομικισ ςθμαςίασ, όπου υπάρχει θ 

ανάγκθ ςυνεχοφσ ενθμζρωςθσ, αλλαγϊν, προςκθκϊν κλπ., και ιταν 

απόλυτα φυςικό, από πολφ νωρίσ να αποτελζςει αντικείμενο 

εφαρμογισ τθσ τεχνολογίασ των Γ.Σ.Ρ. *9]. 

 

2. χεδιαςμόσ του χώρου: Πολεοδομικό Γ..Π. 

Οι εφαρμογζσ πολεοδομικοφ ςχεδιαςμοφ ξεκίνθςαν από νωρίσ, εξαιτίασ 

του ότι α) θ πόλθ αποτελεί πολφπλοκο κοινωνικοοικονομικό ςφςτθμα 

με πολλοφσ παράγοντεσ και παραμζτρουσ να αλλθλοεπθρεάηονται και 

β) οι οργανιςμοί τοπικισ αυτοδιοίκθςθσ κάκε πόλθσ πρζπει να 

παρακολουκοφν τισ πολεοδομικζσ εξελίξεισ ζτςι, ϊςτε να επεμβαίνουν 

όταν χρειάηεται. Κάποιεσ πιο ςφνκετεσ εφαρμογζσ των Γ.Σ.Ρ., πζρα από 

τθν απλι χαρτογράφθςθ χριςεων γθσ του πολεοδομικοφ χϊρου είναι οι 

εξισ: 

- Χωροκζτθςθ δραςτθριοτιτων 
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- Οριοκζτθςθ 

- Βελτιςτοποίθςθ 

- Ανάλυςθ ‘γειτνίαςθσ’ (nearest neighbor analysis) 

- Υπολογιςμόσ ελάχιςτθσ διαδρομισ 

- Τοπογραφικι ανάλυςθ  

 

3. χεδιαςμόσ του χώρου: Χωροταξικό G.I.S. 

 Το Χωροταξικό Γεωγραφικό Σφςτθμα Ρλθροφοριϊν επιτρζπει τθ 

ςυςτθματικι παρακολοφκθςθ δεδομζνων και καταςτάςεων ςτο χϊρο 

μιασ ευρείασ περιοχισ (νομόσ, περιφζρεια ι και ολόκλθρθ χϊρα) και 

δίνει τθ δυνατότθτα χωροταξικισ ανάλυςθσ. Το Χωροταξικό Γ.Σ.Ρ. 

προςφζρει πολλά πλεονεκτιματα για τισ ςχετικζσ Υπθρεςίεσ τθσ 

Νομαρχίασ ι τθσ Ρεριφζρειασ και ειδικότερα για το Επιτελικό Γραφείο 

Σχεδιαςμοφ και Ρρογραμματιςμοφ[9]. 

 

4. Παρακολοφκθςθ, Ζλεγχοσ, Διαχείριςθ Περιβαλλοντικών 

προβλθμάτων 

Σε κζματα περιβάλλοντοσ όπωσ είναι το νζφοσ, θ όξινθ βροχι, θ 

ρφπανςθ των ακτϊν από πετρζλαια, ι ακόμθ οι δαςικζσ πυρκαγιζσ και θ 

εξαφάνιςθ των ςπάνιων ειδϊν τθσ πανίδασ, ζχουν χρθςιμοποιθκεί 

ευρζωσ τα G.I.S.  

Τα G.I.S. βρικαν χρθςιμοποιικθκαν επίςθσ και ςε περιβαλλοντικά 

κζματα όπωσ ιταν θ ζρευνα τθσ εξζλιξθσ τθσ πετρελαιοκθλίδασ και των 

επιπτϊςεων τθσ ςτθν χλωρίδα και πανίδα τθσ περιοχισ, που 

προκλικθκε από τθ βφκιςθ του ςουπερτάνκερ Exxon Valdez το 1989 

[9].. 
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2.7. Πλεονεκτόματα – Μειονεκτόματα των 

Γ.Σ.Π. 
Ρλεονεκτιματα των ΓΣΡ είναι ότι τα δεδομζνα καταλαμβάνουν μικρό 

αποκθκευτικό χϊρο αφοφ είναι ςε ψθφιακι μορφι. Ζτςι μποροφν να 

διαχειρίηονται μεγάλεσ ποςότθτεσ χωρικϊν πλθροφοριϊν. Επίςθσ είναι 

δυνατό να γίνει διαχωριςμόσ των πλθροφοριϊν ςε επίπεδα και να γίνει 

ςυνδυαςμόσ με άλλα επίπεδα πλθροφοριϊν. Δίδουν κεματικοφσ χάρτεσ 

ωσ προϊόν, πράγμα απαραίτθτο ςτθ χωρικι κατανόθςθ των δεδομζνων. 

Ραρζχουν τρόπουσ ανάλυςθσ και μοντελοποίθςθσ των δεδομζνων. 

Γίνεται εφκολθ ενθμζρωςθ τθσ βάςθσ δεδομζνων και θ ανάγκθ 

χειρωνακτικϊν μεκόδων μειϊνεται. Θ ανάλυςθ ζχει μικρό κόςτοσ 

(οικονομικό και χρονικό) ςε ςχζςθ με άλλεσ προγενζςτερεσ μεκόδουσ 

και θ ικανότθτα χριςθσ των ΓΣΡ προςφζρουν ικανοποιθτικι 

επαγγελματικι αποκατάςταςθ.  

Τα μειονεκτιματα που παρουςιάηονται είναι λιγότερα. Ζνα είναι ότι το 

κόςτοσ απόκτθςθσ τζτοιων ςυςτθμάτων είναι υψθλό. Επίςθσ θ ςωςτι 

χριςθ του ςυςτιματοσ απαιτεί άρτια κατάρτιςθ από το ανκρϊπινο 

δυναμικό. Τζλοσ, προκφπτουν προβλιματα κατά τθν καταχϊρθςθ και τθ 

μετατροπι παλαιϊν δεδομζνων *5]. 

 

2.8. Σύντομη περιγραφό του προγρϊμματοσ 

ArcGis 
 Το ArcGis αποτελείται από επιμζρουσ τμιματα (ArcMap, ArcCatalog 

κλπ). Το ArcMap είναι ζνα ςφςτθμα software και desktop mapping το 

οποίο παρζχει απεριόριςτεσ δυνατότθτεσ χωρικισ ανάλυςθσ και 
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χαρτογράφθςθσ ςτο χριςτθ. Είναι ζνα πολφ ιςχυρό και εφκολο ςτθ 

χριςθ εργαλείο διαχείριςθσ και ανάλυςθσ τθσ γεωγραφικισ 

πλθροφορίασ [9]. 

- Ραρζχει δυνατότθτεσ GIS ςε περιβάλλον PC ςε ςυνδυαςμό με μία 

χωρικι βάςθ δεδομζνων 

- Ραρζχει εφκολο γραφικό περιβάλλον εργαςίασ (GUI) 

- Ζχει πρόςβαςθ ςε διάφορα δεδομζνα μζςα από το ίδιο 

περιβάλλον 

- Είναι ςυμβατό με όλα τα προϊόντα τθσ ESRI 

- Επικοινωνεί με άλλεσ εφαρμογζσ 

Το ArcMap επιτρζπει να οργανϊςουμε, να ενθμερϊςουμε, να 

απεικονίςουμε και να επεξεργαςτοφμε χάρτεσ και χωρικι πλθροφορία.  

 

GIS ςε περιβάλλον PC 

Το ArcMap δίνει τθ δυνατότθτα να αλλάηουμε πολφ γριγορα ςφμβολα 

ςτον χάρτθ μασ, να προςκζτουμε ςφμβολα του Βορρά, κλίμακεσ, 

τίτλουσ, εικόνεσ και γραφιματα. Σε πολφ ςφντομο χρονικό διάςτθμα 

μποροφμε να εκτυπϊςουμε ζνα χάρτθ, υψθλϊν προδιαγραφϊν. 

Ενςωματϊνει γεωγραφικά και περιγραφικά δεδομζνα. Ενθμερϊνει 

δυναμικά τουσ χάρτεσ κακϊσ αλλάηουν τα δεδομζνα. Ραρζχει εργαλεία 

για δθμιουργία και ενθμζρωςθ δεδομζνων. Ραρζχει εργαλεία 

δθμιουργίασ ερωτθμάτων για τθν παραγωγικι εξερεφνθςθ των 

δεδομζνων μασ. Εμφανίηει αποτελζςματα τθσ ανάλυςθσ των χωρικϊν 

δεδομζνων μασ γραφικά. 

 

Χωρικι βάςθ δεδομζνων 
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Το ArcMap ενςωματϊνει πλθροφορία από διάφορεσ πθγζσ και 

περιβάλλοντα. Διαχειρίηεται πίνακεσ, εικόνεσ, αρχεία κειμζνου, 

λογιςτικά φφλλα εργαςίασ και γραφικά. Θ ςχεςιακι βάςθ δεδομζνων 

που διακζτει αποκθκεφει περιγραφικά δεδομζνα και ςχζςεισ μεταξφ 

των δεδομζνων. 

 

υμβατό με όλα τα προϊόντα τθσ ESRI 

Επικοινωνεί με όλα τα προϊόντα τθσ ESRI.  

 

Επικοινωνεί με άλλεσ εφαρμογζσ 

Μπορεί να επικοινωνεί με μια πλθκϊρα άλλων εφαρμογϊν. Ζτςι 

μποροφμε να ανταλλάξουμε δεδομζνα χωρίσ ενδιάμεςθ μετατροπι και 

χωρίσ να εγκαταλείψουμε το περιβάλλον του ArcMap. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Κεφάλαιο 2 – Γεωγραφικά ςυςτήματα πληροφοριών 

18 
 

 

2.9. Το περιβϊλλον του ArcMap 
 

 

Εικόνα 1: Σο περιβάλλον του ArcMap 

 

Μενοφ επιλογών (Menu Bar) 

Ραρζχει πρόςβαςθ ςτισ λειτουργίεσ του ArcMap μζςα από μια ςειρά 

πτυςςόμενων μενοφ. 

Ράβδοσ πλικτρων (Button Bar) 

Ραρζχει γριγορθ πρόςβαςθ ςτισ πιο κοινά χρθςιμοποιοφμενεσ 

λειτουργίεσ του ArcMap από τθ ράβδο των μενοφ. 

Ράβδοσ εργαλείων (Tool Bar) 

Ραρζχει λειτουργίεσ που γίνονται με τθν χρθςιμοποίθςθ του δρομζα 

(Screen Cursor). Κάκε εργαλείο ορίηει μια μοναδικι πράξθ που κα 

εκτελζςει το ποντίκι. 
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- Σα παράκυρα των εγγράφων (Document Windows) 

Είναι το μζροσ τθσ οκόνθσ που εμφανίηονται οι χάρτεσ ι τα δεδομζνα 

μασ. 

- Σθ ράβδο Μθνυμάτων (Status Bar) 

Σε αυτι εμφανίηονται όλα τα μθνφματα από τισ διάφορεσ ενζργειεσ που 

γίνονται όταν πατθκεί ζνα πλικτρο, ζνα εργαλείο ι μια επιλογι ενόσ 

μενοφ. 
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3. Περιβαλλοντικό ποιότητα των οδών 

Οι παράγοντεσ που επθρεάηουν τθν ποιότθτα των αςτικϊν οδϊν και 

επιλζχκθκαν για τθν διερεφνθςι τουσ ςτθν παροφςα εργαςία 

κατθγοριοποιοφνται ςε 8 κατθγορίεσ: οι «πολεοδομικοί και 

αρχιτεκτονικοί δείκτεσ», «δείκτεσ υλικϊν επίςτρωςθσ καταςκευισ», 

«δείκτεσ εξοπλιςμοφ οδϊν», «κυκλοφοριακοί δείκτεσ», «χριςεισ γθσ», 

«δείκτεσ ρφπανςθσ», «κλιματολογικοί δείκτεσ» και «λοιποί δείκτεσ». Θ 

επιλογι των δεικτϊν, ζγινε μετά από βιβλιογραφικι διερεφνθςθ [25-

55]. 

 

3.1. Πολεοδομικού και αρχιτεκτονικού 

δεύκτεσ 
 

Στθν ομάδα Ρολεοδομικοί δείκτεσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Συντελεςτισ δόμθςθσ 

Εκφράηει τθ ςχζςθ τθσ ςυνολικισ επιφάνειασ ορόφων των κτιρίων προσ 

τθν επιφάνεια του διατικζμενου οικοπζδου. Ρροβλιματα που 

προκαλοφν υψθλοί ςυντελεςτζσ δόμθςθσ είναι λιγότεροσ θλιαςμόσ, 

λιγότεροσ αεριςμόσ, ζλλειψθ κζασ και απομόνωςθ. Αποδεκτζσ τιμζσ  για 

αςτικζσ περιοχζσ μόνιμθσ κατοικίασ μποροφν να κεωρθκοφν τιμζσ 

μεταξφ 0,3 και 1,5.  

- Ροςοςτό κάλυψθσ 

Ρρόκειται για το ποςοςτό τθσ επιφάνειασ που είναι οικοδομθμζνο  ςε 

ςχζςθ με όλο το οικόπεδο. Πςο μικρότερο είναι τόςο περιςςότερο 

ακάλυπτοσ χϊροσ υπάρχει με καλφτερεσ ςυνκικεσ αεριςμοφ, θλιαςμοφ 

και επίςθσ δυνατότθτεσ φφτευςθσ πραςίνου.  
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- Σφςτθμα δόμθςθσ  

Μπορεί να είναι ςυνεχζσ το ςφςτθμα δόμθςθσ, με παρεκκλίςεισ ι 

πανταχόκεν ελεφκερο. Καλφτερο κεωρείται το πανταχόκεν ελεφκερο 

που ςε αντίκεςθ με το ςυνεχζσ ζχει κενοφσ χϊρουσ αριςτερά και δεξιά 

του κτιρίου. Ζτςι ενιςχφεται ο αεριςμόσ, θ φωτεινότθτα και ο θλιαςμόσ 

των δρόμων και κτιρίων. 

- Ρροκιπια 

Είναι οι χϊροι μεταξφ του δρόμου και του κτιρίου. Επιτρζπουν τθν 

παρουςία των ςτοιχείων  του φυςικοφ περιβάλλοντοσ (τον ιλιο, τον 

αζρα, το νερό, το πράςινο) ςτουσ χϊρουσ αυτοφσ. Δίνουν επίςθσ τθ 

δυνατότθτα ςτουσ ανκρϊπουσ που ηουν και κινοφνται ςτον αςτικό χϊρο 

να ζρχονται ςε επαφι με τα ςτοιχεία τθσ φφςθσ.  

- Μικοσ Ο.Τ. 

Μεγάλα μικθ Ο.Τ. επιτρζπουν τθν ανάπτυξθ μεγαλφτερθσ ταχφτθτασ 

των οχθμάτων με αποτζλεςμα αυξθμζνο κίνδυνο για τουσ πεηοφσ.  

- Ελάχιςτοσ ςθμερινόσ αρικμόσ ορόφων 

- Μζγιςτοσ ςθμερινόσ αρικμόσ ορόφων 

Ο αρικμόσ ορόφων γενικά όςο μικρότεροσ είναι τόςο περιςςότερο 

επιτρζπει τθ κζα, τθ φωτεινότθτα των δρόμων και των κτιρίων, τον 

θλιαςμό και τον αεριςμό των οδϊν. 

- Εμβαδόν οικοδομικϊν τετραγϊνων 

Το μεγάλο εμβαδόν των οικοδομικϊν τετραγϊνων αναγκάηει τα 

οχιματα να πραγματοποιοφν μεγαλφτερεσ πορείεσ γφρω από αυτά με 

αποτζλεςμα δυςκολότερθ πρόςβαςθ ςτον προοριςμό  και επίςθσ τα 

οχιματα αναπτφςςουν μεγαλφτερεσ ταχφτθτεσ με κίνδυνο ατυχιματοσ 

με πεηό.  

- Στοζσ 
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Θ φπαρξι τουσ επιτρζπει τθν προςταςία των πεηϊν από κακζσ καιρικζσ 

ςυνκικεσ όπωσ βροχζσ, καταιγίδεσ και επίςθσ δίνει μια αιςκθτικι 

αναβάκμιςθ ςτα κτίρια.  

 

Στθν ομάδα αρχιτεκτονικοί δείκτεσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Βακμόσ εγκλειςτότθτασ 

Ραίρνει τιμζσ 2:1, 1:3, 1:4 και >1 και πρόκειται για το δείκτθ φψουσ 

κτιρίων προσ πλάτοσ οδοφ (υ/π). Είναι ςθμαντικό να υπάρχει μεγάλο 

πλάτοσ ςε ςχζςθ με το φψοσ των κτιρίων για να εμποδίηεται θ 

δθμιουργία ςτροβίλων και δινϊν κατά μικοσ του δρόμου και για να 

λιάηονται και να φωτίηονται καλφτερα οι δρόμοι και τα κτίρια. 

- Αρικμόσ διατθρθτζων κτιςμάτων 

Θ φπαρξθ διατθρθτζων κτιςμάτων είναι ςθμαντικό ςτοιχείο για τθ 

διατιρθςθ τθσ φυςιογνωμίασ του τόπου. Σε μια πόλθ που κζλει να 

κεωρείται ποιοτικι περιβαλλοντικά, τα οικοδομικά κελφφθ πρζπει να 

κεωροφνται πολφτιμοσ πόροσ, ενϊ παράλλθλα πρζπει να αναγνωρίηεται 

ο πολιτιςμικόσ τουσ ρόλοσ ωσ αποκετϊν ιςτορικισ μνιμθσ *23]. 

- Υψομετρικι κατανομι κτιρίων 

Λαμβάνει τιμζσ ευκυγραμμιςμζνθσ, ακανόνιςτθσ και με κενά 

υψομετρικισ κατανομισ. Θ πρϊτθ τιμι ςθμαίνει ότι τα κτίρια κατά 

μικοσ ενόσ δρόμου βρίςκονται ςτο ίδιο φψοσ. Θ δεφτερθ τιμι ςθμαίνει 

ότι υπάρχει μια διακφμανςθ, διαφοροποίθςθ ςτα φψθ των κτιρίων ενϊ 

με κενά ςθμαίνει ότι μεταξφ των κτιρίων υπάρχουν κενά τμιματα, 

απουςία δθλαδι κτιρίων.  

- Ραλαιότερο ζτοσ καταςκευισ κτιρίων 

- Νεότερο ζτοσ καταςκευισ κτιρίων 

- Μζςο ζτοσ καταςκευισ κτιρίων 
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Το ζτοσ καταςκευισ των κτιρίων μασ δίνει πλθροφορίεσ για τθν 

παλαιότθτα των κτιρίων, μιασ και τα παλαιότερα κτίρια ζχουν 

διαφορετικό αρχιτεκτονικό ςτυλ.  

- Υπόγειεσ κατοικίεσ 

Οι υπόγειεσ κατοικίεσ αποτελοφν αιςκθτικι υποβάκμιςθ ενόσ δρόμου. 

Αυτό που εξετάςτθκε ιταν θ φπαρξθ ι μθ υπόγειων κατοικιϊν ςτουσ 

δρόμουσ. 

- Θμιυπόγειεσ κατοικίεσ 

Οι θμιυπόγειεσ κατοικίεσ αποτελοφν αιςκθτικι υποβάκμιςθ ενόσ 

δρόμου. Αυτό που εξετάςτθκε ιταν θ φπαρξθ ι μθ θμιυπόγειων 

κατοικιϊν ςτουσ δρόμου. 

- Σχιμα κτιρίων 

Θ φπαρξθ ςκεπϊν ςτα κτίρια ενόσ δρόμου αποτελεί αιςκθτικι 

αναβάκμιςθ του δρόμου. Εξαιροφνται περιοχζσ όπου ζχει για 

πολιτιςτικοφσ λόγουσ  και λόγουσ παράδοςθσ κυριαρχιςει να χτίηονται 

επίπεδα δϊματα.  

- Χρϊμα κτιρίων 

Θ φπαρξθ ποικιλίασ χρωμάτων ςτα κτίρια προςδίδει ζνα ωραίο 

αιςκθτικό αποτζλεςμα και αναβακμίηει αιςκθτικά τθν οδό. Οι τιμζσ που 

ελζχκθςαν ςε αυτόν τον δείκτθ ιταν θ μικρι, μζτρια ι μεγάλθ ποικιλία 

χρϊματοσ. 

- Λεπτομζρειεσ όψθσ 

 Οι λεπτομζρειεσ όψθσ δίνουν μια αιςκθτικι αναβάκμιςθ ςτισ οδοφσ. 

Αντικείμενο μελζτθσ ιταν θ εξζταςθ τθσ φπαρξθσ λίγων ι πολλϊν 

λεπτομερειϊν ςτισ προςόψεισ των κτιρίων. Σφμφωνα με τον Γερμανό 

πολιτιςτικό φιλόςοφο Walter Benjamin (1892-1940) θ αρχιτεκτονικι και 
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οι αςτικοί χϊροι γίνονται αντιλθπτοί περιςςότερο με απτό τρόπο παρά 

με οπτικό *21].  

 

Στθν ομάδα γεωμετρία οδϊν ανικουν οι δείκτεσ: 

- Ρλάτοσ πεηοδρομίου 

Για τθν άνετθ κίνθςθ των ανκρϊπων ςτα πεηοδρόμια, είτε κρατοφν κάτι 

είτε για τθν αντίκετθ διζλευςθ δφο ανκρϊπων απαιτείται πλάτοσ 

πεηοδρομίου γφρω ςτα 2 μζτρα. Μάλιςτα τα πεηοδρόμια είναι πολφ 

ςθμαντικά για μια πόλθ. Τα πεηοδρόμια χρθςιμοποιοφνται από τουσ 

πεηοφσ τουρίςτεσ που επιςκζπτονται τθν πόλθ, χρθςιμοποιοφνται από 

τα παιδιά που πθγαίνουν ςχολείο και επίςθσ χρθςιμοποιοφνται από 

τουσ πολίτεσ που κζλουν να πάνε για ψϊνια *16+.   

- Ρλάτοσ δρόμων 

Θ φπαρξθ δρόμων με μεγάλο πλάτοσ ευνοοφν τθν ταχεία κίνθςθ των 

οχθμάτων, δυςκολεφουν κυρίωσ τουσ θλικιωμζνουσ να διαβοφν τουσ 

δρόμουσ και αυξάνεται γενικότερα ο κίνδυνοσ για ατφχθμα με πεηό.  

- Ρροςανατολιςμόσ οδϊν 

Με δεδομζνα το γεωγραφικό πλάτοσ και τισ ατμοςφαιρικζσ ςυνκικεσ, ο 

προςανατολιςμόσ των οδϊν τθσ πόλθσ και θ διατομι τουσ είναι οι 

κφριοι παράγοντεσ του θλιαςμοφ. Εξετάςτθκε αν οι οδοί ιταν ςε 

προςανατολιςμό Βορρά-Νότου, Ανατολισ-Δφςθσ, Βορειοδυτικά-

Νοτιοανατολικά ι Βορειοανατολικά-Νοτιοδυτικά. 

- Κλίςθ οδοφ 

Οι μεγάλεσ κλίςεισ ςτισ οδοφσ αυξάνουν τθν καφςθ ςτα οχιματα με 

αποτζλεςμα παραγωγι περιςςότερων καυςαερίων. Ελζγχκθκε αν οι 

κλίςεισ ιταν μικρζσ, μζτριεσ ι μεγάλεσ. 

- Βακμιδωτά πεηοδρόμια 
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Τα βακμιδωτά πεηοδρόμια δυςκολεφουν τθν κίνθςθ ςτα καροτςάκια και 

τθν κίνθςθ των θλικιωμζνων. Ζτςι θ φπαρξι τουσ αποτελεί αρνθτικό 

ςτοιχείο των πεηοδρομίων.   

 

3.2. Δεύκτεσ υλικών καταςκευόσ  
 

Στθν ομάδα Υλικά Οδοςτρϊματοσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Υλικό επίςτρωςθσ οδοςτρϊματοσ 

Θ επιλογι των υλικϊν διάςτρωςθσ ςτθν καταςκευι ενόσ δρόμου 

αποτελεί κρίςιμθ επιλογι διότι θ ςυμμετοχι τουσ ςτθν ςυνολικι 

αιςκθτικι ταυτότθτα του δρόμου είναι μεγάλθσ ςθμαςίασ. Τα υλικά 

επιςτρϊςεωσ επθρεάηουν τθν απορροφθτικότθτα του εδάφουσ και 

επομζνωσ τθν επιφανειακι απορροι του νεροφ και τθ βλάςτθςθ. Θ υφι 

τουσ επθρεάηει τον τρόπο χριςθσ τθσ επιφάνειασ ενκαρρφνοντασ π.χ. τθ 

γριγορθ κίνθςθ, όπωσ ςυμβαίνει με μια αςφαλτικι επιφάνεια ι 

αποκαρρφνοντάσ τθν, όπωσ ςυμβαίνει με ζνα λικόςτρωτο δρόμο. Οι 

τιμζσ που παίρνουν ςτθν παροφςα εργαςία είναι άςφαλτοσ, πλάκεσ 

πζτρινεσ, πλακάκια τςιμεντζνια γκρι και τςιμζντο. 

- Κατάςταςθ επιφάνειασ οδοςτρϊματοσ 

Θ κατάςταςθ τθσ επιφάνειασ του οδοςτρϊματοσ λαμβάνει τισ τιμζσ 

καλι, μζτρια και κακι κατάςταςθ. Αυτι ςχετίηεται με το αν ζχουν 

ςχθματιςτεί ςχιςμζσ, λακκοφβεσ και  γενικότερα αν ζχει χαλάςει το 

οδόςτρωμα. Πλα αυτά μποροφν να προκαλζςουν ατφχθμα ςτα 

διερχόμενα οχιματα με μεγαλφτερο κίνδυνο για τισ δίκυκλεσ μθχανζσ 

και τα ποδιλατα.  

 

Στθν ομάδα υλικά πεηοδρομίων ανικουν οι δείκτεσ: 
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- Υλικό επίςτρωςθσ πεηοδρομίου 

Σθμαντικό ςτοιχείο ςτθν καταςκευι των πεηοδρομίων και των υλικϊν 

επίςτρωςισ τουσ είναι να εξαςφαλίηουν αντιολιςκθρότθτα, 

ομοιογζνεια, ςτακερότθτα, αντοχι ςτθ χριςθ και ευκολία ςτον 

κακαριςμό και τθ ςυντιρθςθ *11+. Επίςθσ πρζπει να είναι 

καταςκευαςμζνα από υλικά που δεν είναι απορροφθτικά ςτθν θλιακι 

ακτινοβολία διότι αυτό κα προκαλοφςε αλλαγζσ ςτο μικροκλίμα τθσ 

περιοχισ και κα ςυνζβαλλε ςτο φαινόμενο τθσ αςτικισ κερμικισ 

νθςίδασ.  

- Κατάςταςθ επιφάνειασ πεηοδρομίων  

Θ κατάςταςθ τθσ επιφάνειασ των πεηοδρομίων λαμβάνει τισ τιμζσ καλι, 

μζτρια και κακι κατάςταςθ. Συνικωσ θ κακι κατάςταςθ των 

πεηοδρομίων οφείλεται είτε ςε ζλλειψθ ςυντιρθςισ τουσ από τισ 

φκορζσ είτε ςε κακι καταςκευι τουσ. Αυτό κατά πρϊτον δυςκολεφει 

τθν κίνθςθ των πεηϊν, κατά δεφτερον ζνασ πεηόδρομοσ με ανωμαλίεσ 

κάνει δφςκολθ τθν κίνθςθ από τα καροτςάκια και κατά τρίτον είναι 

επικίνδυνο για τουσ θλικιωμζνουσ που μπορεί εφκολα να ςκοντάψουν. 

Ζνα πεηοδρόμιο ςε καλι κατάςταςθ προςελκφει τον κόςμο και κάνει το 

περπάτθμα ευχάριςτο. Ζτςι μειϊνεται θ χριςθ του αυτοκινιτου και 

μειϊνεται το κυκλοφοριακό και θ ρφπανςθ *17+.      

 

3.3. Δεύκτεσ εξοπλιςμού οδών 
 

Στθν ομάδα εξοπλιςμόσ οδϊν ανικουν οι δείκτεσ: 

- Φωτιςμόσ 

Ο φωτιςμόσ των δρόμων μαηί με τουσ ζγχρωμουσ φωτεινοφσ 

ςθματοδότεσ ςτισ διαςταυρϊςεισ, με τισ ζγχρωμεσ φωτεινζσ επιγραφζσ 
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των καταςτθμάτων και με το φωτιςμό των ςθμαντικότερων κτιρίων και 

μνθμείων αποτελοφν κακοριςτικοφσ παράγοντεσ για τθ διαμόρφωςθ 

τθσ αιςκθτικισ ταυτότθτασ τθσ πόλθσ και ενόσ κλίματοσ αςφάλειασ για 

τουσ διερχόμενουσ.  

- Κιγκλιδϊματα – χαμθλοί ςτφλοι 

Χρθςιμεφουν για να εμποδίςουν τουσ πεηοφσ να διαςχίςουν το δρόμο 

ςε επικίνδυνα ςθμεία, ενϊ παράλλθλα εμποδίηουν τα οχιματα να 

ανεβαίνουν ςτα πεηοδρόμια. 

- Ενθμερωτικζσ πινακίδεσ 

Οι ενθμερωτικζσ πινακίδεσ είναι ιδιαίτερα χριςιμεσ για τθν εφρεςθ 

ςθμείων και δρόμων για τουσ επιςκζπτεσ τθσ πόλθσ αλλά και για τουσ 

ίδιουσ τουσ κατοίκουσ τθσ πόλθσ. Επίςθσ οι κυκλοφοριακζσ πινακίδεσ 

ςυντελοφν ςτθν ομαλι και αςφαλι κίνθςθ των οχθμάτων ςτουσ 

δρόμουσ. 

- Σχάρεσ απορροισ ομβρίων 

Οι ςχάρεσ απορροισ ομβρίων είναι απαραίτθτεσ για να μθν 

πλθμμυρίηουν οι δρόμοι από τα νερά τθσ βροχισ. Ρρόκειται για ζνα 

ζξυπνο ςφςτθμα ι μζτρο για τθν αντιμετϊπιςθ των νερϊν τθσ βροχισ.   

- “Κουπαςτζσ” για πεηοφσ 

Οι κουπαςτζσ προςφζρουν αςφάλεια ςτουσ πεηοφσ και ιδιαίτερα ςε 

άτομα μεγαλφτερων θλικιϊν. Μια πόλθ όπου υπάρχει αςφάλεια για 

τουσ πολίτεσ είναι μια πόλθ με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα. 

- Θχθτικζσ διαβάςεισ πεηϊν για άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ 

Είναι ζνασ δείκτθσ του οποίου θ φπαρξθ ςτουσ δρόμουσ τθσ πόλθσ 

βοθκάει τα άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ να διαβοφν με αςφάλεια τουσ 

δρόμουσ με αποτζλεςμα θ πόλθ να γίνεται φιλικότερθ.  

 



Κεφάλαιο 3 – Περιβαλλοντική ποιότητα των οδών 

28 
 

Στθν ομάδα άλλθ υποδομι ανικουν οι δείκτεσ: 

- Δίκτυα ΔΕΘ 

Είναι απαραίτθτα για τθν θλεκτροδότθςθ τθσ πόλθσ αν και τα υπζργεια 

δίκτυα τθσ ΔΕΘ είναι οπτικά αντιαιςκθτικά. Μία άλλθ λφςθ είναι να 

γίνουν υπόγεια κάτω από το ζδαφοσ, κάτω από τουσ δρόμουσ και τα 

πεηοδρόμια. 

- Δίκτυα ΟΤΕ 

Είναι απαραίτθτα για να ζχουν όλα τα κτίρια τθσ πόλθσ πρόςβαςθ ςτθν 

τθλεφωνία αν και τα υπζργεια δίκτυα του ΟΤΕ είναι οπτικά 

αντιαιςκθτικά. Μία άλλθ λφςθ είναι να γίνουν υπόγεια κάτω από το 

ζδαφοσ, κάτω από τουσ δρόμουσ και τα πεηοδρόμια. 

- Κάδοι απορριμμάτων  

Κάδοι απορριμμάτων κα πρζπει να βρίςκονται ςε ςθμεία των δρόμων 

που να εξυπθρετοφν τα ςπίτια και τα καταςτιματα των δρόμων όντασ 

ςε κοντινι απόςταςθ και επίςθσ θ τοποκζτθςι τουσ να γίνει μετά από 

μελζτθ ϊςτε τα δρομολόγια των απορριμματοφόρων να είναι τα πιο 

ςφντομα. 

- Κάδοι ανακφκλωςθσ 

Σκοπόσ τουσ είναι θ ανακφκλωςθ πλαςτικοφ, χαρτιοφ, γυαλιοφ και 

αλουμινίου ϊςτε να επαναχρθςιμοποιθκοφν μετά από επεξεργαςία με 

αποτζλεςμα μικρότερόσ όγκοσ ςκουπιδιϊν που καταλιγει ςτουσ 

Χ.Υ.Τ.Α. 

- Καλακάκια 

Θ φπαρξθ από καλακάκια ςτουσ δρόμουσ ςυντελεί ςτο να κρατθκοφν οι 

δρόμοι κακαροί από ςκουπιδάκια τα οποία πετοφν ειδάλλωσ οι πεηοί 

όπου βρουν. 

- Τθλεφωνικοί κάλαμοι 
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Θ φπαρξθ τθλεφωνικϊν καλάμων αποδεικνφει κοινωνικι ανάπτυξθ 

διότι εξυπθρετοφνται άτομα τα οποία δεν ζχουν πρόςβαςθ ςε 

τθλζφωνο. Επίςθσ προςφζρουν ιδιωτικότθτα και ςχετικι θχομόνωςθ.  

- παγκάκια  

Τα παγκάκια προςφζρουν ςτουσ πολίτεσ χϊρουσ όπου μποροφν να πάνε 

να κακίςουν, να ςυναντθκοφν με άλλα άτομα, να ξεκουραςτοφν και 

γενικά ευνοοφν τθν ζλευςθ των πολιτϊν ςτουσ δρόμουσ και γενικά 

ςτουσ ανκρϊπουσ αρζςει να κάκονται και να παρατθροφν τουσ 

περαςτικοφσ *22]. 

- Αρικμόσ ςτεγάςτρων ςτάςεων λεωφορείων 

Οριοκετοφν το χϊρο που μποροφν να ςτζκονται οι επιβάτεσ ςτισ 

ςτάςεισ των λεωφορείων, προςτατευμζνοι από τθν βροχι και τον ιλιο. 

- Σθμεία ενθμζρωςθσ 

Τα ςθμεία ενθμζρωςθσ ενθμερϊνουν τουσ ενδιαφερόμενουσ για 

ςθμεία ενδιαφζροντοσ ςτθν πόλθ και επίςθσ τουσ βοθκάνε ςτο να 

κατατοπιςτοφν. Είναι ιδιαίτερα χριςιμα για τουσ επιςκζπτεσ τθσ πόλθσ 

όπωσ τουσ τουρίςτεσ. Διότι ςυνικωσ ςυνδυάηουν τα μζςα μαηικισ 

μεταφοράσ με το περπάτθμα μακρινϊν αποςτάςεων όταν 

επιςκζπτονται μια ξζνθ για αυτοφσ πόλθ. Ζτςι θ ενθμζρωςι τουσ από 

χάρτεσ τουσ γνωςτοποιεί τα ςθμεία ενδιαφζροντοσ και τισ διαφορετικζσ 

επιλογζσ που ζχουν ωσ προσ τθ διαδρομι που κα ακολουκιςουν. Ζτςι 

προάγεται το περπάτθμα *19+.   

 

3.4. Κυκλοφοριακού δεύκτεσ 
 

Στθν ομάδα ςτατικοί κυκλοφοριακοί δείκτεσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Διεφκυνςθ κυκλοφοροφντων ροϊν 
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Οι τιμζσ που λαμβάνει αυτόσ ο δείκτθσ είναι μονισ κατεφκυνςθσ ι 

διπλισ κατεφκυνςθσ. Οι δρόμοι μονισ κατεφκυνςθσ διευκολφνουν τουσ 

πεηοφσ να τουσ διαςχίςουνε διότι αρκεί να ςτρζψουν τθν προςοχι τουσ 

προσ μόνο μια κατεφκυνςθ.  

- Είδοσ ςτάκμευςθσ 

Οι τιμζσ που λαμβάνει αυτό ο δείκτθσ είναι απαγορευμζνθ ςτάκμευςθ, 

ελεφκερθ και ελεγχόμενθ. Οι κζςεισ ςτάκμευςθσ είναι ςθμείο ζλξθσ των 

αυτοκινιτων, εντείνοντασ ζτςι το κυκλοφοριακό. Μάλιςτα ο 

περιοριςμόσ των διατικζμενων κζςεων ςτάκμευςθσ ςτουσ κεντρικοφσ 

δρόμουσ αποτελεί μζτρο πολιτικισ ςτάκμευςθσ για να εμποδιςτεί να 

προχωροφν μζχρι τθν καρδιά τθσ πόλθσ [2]. 

- Αρικμόσ παρκόμετρων 

Θ φπαρξθ παρκόμετρων ςθμαίνει ελεγχόμενθ ςτάκμευςθ, λόγοσ 

απϊκθςθσ των ενδιαφερομζνων για παρκάριςμα. Αυτό αποτελεί μζςο 

μείωςθσ κυκλοφορίασ του δρόμου. 

- Διαβάςεισ πεηϊν 

Οι διαβάςεισ επιτρζπουν ςτουσ πεηοφσ να διαςχίςουν τον δρόμο αφοφ 

τουσ δίνει προτεραιότθτα ςε ςχζςθ με τα οχιματα και διευκολφνει τθν 

μετακίνθςθ των πεηϊν ςτθν πόλθ. Θ δθμιουργία διαβάςεων και γενικά 

ο ςχεδιαςμόσ αναλογιηόμενοι τουσ πεηοφσ και τισ ανάγκεσ τουσ 

δθμιουργεί μία οδό με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα *14+.   

- άμπεσ 

Οι ράμπεσ εξυπθρετοφν μεταξφ των άλλων άτομα με κινθτικά 

προβλιματα ςυνδζοντασ τθ ςτάκμθ του πεηοδρομίου με τθ ςτάκμθ του 

οδοςτρϊματοσ.  

- Φωτεινι ςθματοδότθςθ 
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Θ φωτεινι ςθματοδότθςθ δίνει μια αποτελεςματικι λφςθ. Βάηει τάξθ 

ςτθ χρονικι διάρκεια τθσ προτεραιότθτασ. Κατ’ αυτό τον τρόπο 

εξαςφαλίηεται ότι περιοδικά κάκε πρόςβαςθ κα διεκπεραιϊνει μζςω 

τθσ διαςταφρωςθσ ζνα αρικμό αυτοκινιτων που κα κινοφνται όταν κα 

είναι πράςινο. 

- Αρικμόσ κυκλοφοριακϊν γραμμϊν λεωφορείων 

Με ςκοπό τθν εξυπθρζτθςθ των πολιτϊν και για να μειωκεί θ χριςθ 

των επιβατικϊν οχθμάτων υπάρχει ανάγκθ για αρκετό αρικμό γραμμϊν 

λεωφορείων. Επίςθσ ζχει αποδειχτεί ότι για να ςυμβεί αυτό κα πρζπει θ 

ϊρα αναμονισ να μθν είναι πολφ μεγάλθ *20+.  

- Αρικμόσ ςτάςεων λεωφορείων 

Σκοπόσ είναι θ δθμόςια ςυγκοινωνία να γίνει ελκυςτικότερθ από τθν 

ιδιωτικι, ϊςτε να απεξαρτθκεί ο κάτοικοσ από το ιδιωτικό αυτοκίνθτο, 

με αποτζλεςμα τθ μείωςθ τθσ κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ. 

- Λωρίδεσ ποδθλάτων 

Οι λωρίδεσ ποδθλάτων προςτατεφουν τουσ ποδθλάτεσ από τα 

αυτοκίνθτα και προςφζρουν ζνα ιςχυρό κίνθτρο για τθ χρθςιμοποίθςι 

του. Θ χριςθ ποδθλάτων και το περπάτθμα είναι ζνα εξαιρετικό μζςο 

μετακίνθςθσ και κα πρζπει να ςυμπεριλαμβάνονται ςτα ςχζδια 

μετακίνθςθσ *12+. 

- Ρορείεσ κυκλοφορίασ για άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ 

Για τισ πορείεσ αυτζσ απαραίτθτο είναι να λαμβάνεται μζριμνα ϊςτε τα 

μόνιμα εμπόδια (όπωσ ςτφλοι τθσ ΔΕΘ, ΟΤΕ, ςιματα τροχαίασ, 

παγκάκια, δζντρα, δοχεία απορριμμάτων) να είναι ανιχνεφςιμα με το 

μπαςτοφνι *13+.  

- Ρορείεσ κυκλοφορίασ για ΑΜΕΑ 
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Ρρόκειται για λωρίδεσ που δεν ζχουν εμπόδια, ζχουν πλάτοσ 

τουλάχιςτον 1,50 μζτρο και πρζπει να είναι καταςκευαςμζνα από 

διαφορετικό χρϊμα ι υλικό ϊςτε να είναι διακριτζσ από όλουσ [13]. 

- Δεςμευμζνεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ 

Δεςμευμζνεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ μπορεί να είναι χϊροι ςτάκμευςθσ 

λεωφορείων, ταξί ι χϊροι παρκινγκ ατόμων με ειδικζσ ανάγκεσ. Πλεσ οι 

δεςμευμζνεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ μειϊνουν τον χϊρο ςτάκμευςθσ των 

αυτοκινιτων. 

- Απαγορευμζνα τμιματα ςτάκμευςθσ 

Απαγορευμζνα τμιματα ςτάκμευςθσ είναι οι είςοδοι ςε γκαράη. Θ 

απαγόρευςθ αυτι ευνοεί τουσ ενοίκουσ των πολυκατοικιϊν που 

μποροφν άνετα να παρκάρουν το αυτοκίνθτό τουσ ςτο ιδιωτικό 

παρκινγκ.  

 

Στθν ομάδα δυναμικοί κυκλοφοριακοί δείκτεσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Αρικμόσ ατυχθμάτων 

- Κυκλοφοριακοί φόρτοι  

- Φόρτοι δικφκλων 

- Φόρτοι Ι.Χ. 

- Φόρτοι λεωφορείων – φορτθγϊν 

- Φόρτοι ποδθλάτων 

- Φόρτοι πεηϊν 

Κυκλοφοριακόσ φόρτοσ είναι ο αρικμόσ των οχθμάτων που διζρχονται 

από μια διατομι του δρόμου ςε μια οριςμζνθ χρονικι περίοδο. Ο 

αρικμόσ και ο τφποσ των οχθμάτων είναι αλλθλζνδετοσ με τα επίπεδα 

ρφπανςθσ και κορφβου. Επίςθσ ςφμφωνα με ζρευνεσ θ αφξθςθ των 
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αυτοκινιτων, οπότε και ο μεγαλφτεροσ φόρτοσ αυτοκινιτων, οδιγθςε 

ςτθν μείωςθ τθσ κίνθςθσ των παιδιϊν ςτουσ δρόμουσ τθσ πόλθσ *18+.  

 

3.5. Χρόςεισ γησ 
 

Στθν ομάδα εμπορικζσ χριςεισ ανικουν: 

- Χονδρικό εμπόριο 

- Λιανικό εμπόριο 

- Ρολυκαταςτιματα 

- Βιοτεχνίεσ 

- Αναψυχι 

- Ξενοδοχεία 

- Ρερίπτερα 

- Μίνι μάρκετ 

- Χριςθ πεηοδρομίων – προκθπίων για εμπορικι χριςθ 

- Εργαςτιρια 

 

Στθν ομάδα υπθρεςίεσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Δθμόςιεσ υπθρεςίεσ 

- Τράπεηεσ 

- Καταςτιματα προσ εξυπθρζτθςθ πολιτϊν 

- Φροντιςτιρια  

- Σχολεία 

- Ρολιτιςτικά κζντρα 

- Σφλλογοι 

- Μνθμεία 



Κεφάλαιο 3 – Περιβαλλοντική ποιότητα των οδών 

34 
 

Θ φπαρξθ των εμπορικϊν χριςεων και υπθρεςιϊν υποδθλϊνει 

κεντρικότθτα του δρόμου, το οποίο ςυνεπάγεται μεγαλφτερθ ποιότθτα 

του κοινωνικοφ περιβάλλοντοσ. Ζνα μειονζκτθμα τθσ ανάμιξθσ των 

εμπορικϊν χριςεων και υπθρεςιϊν και τθσ πφκνωςισ τουσ ςε μια 

περιοχι προκαλεί εκτοπιςμό ςε άλλεσ απαραίτθτεσ χριςεισ ι και ςε 

ελεφκερο χϊρο που κα μποροφςε να υπάρξει. Επίςθσ θ φπαρξθ 

εμπορικϊν χριςεων και υπθρεςιϊν είναι ζνασ λόγοσ που δίνει το 

κίνθτρο ςτουσ πολίτεσ να περπατιςουν και να μθν χρθςιμοποιιςουν τα 

οχιματά τουσ, και αντίςτροφα, δρόμοι γεμάτοι με πεηοφσ οδθγοφν ςτθν 

ανάπτυξθ και εμφάνιςθ εμπορικϊν χριςεων *15+. 

 

Στθν ομάδα κοινόχρθςτοι χϊροι ανικουν οι δείκτεσ: 

- Ράρκα – παιδικζσ χαρζσ 

Τα πάρκα είναι χϊροι που μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν ανεξαιρζτωσ 

από όλουσ τουσ πολίτεσ και ζχουν να κάνουν κυρίωσ με τθν αναψυχι 

των πολιτϊν αφοφ αποτελοφν τόπο ςυνάντθςθσ. Επίςθσ το πράςινο ςτα 

πάρκα δίνει τθν αίςκθςθ ςτουσ πολίτεσ που τα επιςκζπτονται ότι 

βρίςκονται ςτθ φφςθ μακριά από τθν πόλθ, και τουσ αναπτερϊνει 

ψυχολογικά αποβάλλοντασ το άγχοσ τθσ κακθμερινότθτασ. Οι παιδικζσ 

χαρζσ ωςτόςο είναι χϊροι ςυνάντθςθσ και αναψυχισ των παιδιϊν.  

- Ρλατείεσ 

Οι πλατείεσ επίςθσ είναι χϊροι που μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν 

ανεξαιρζτωσ από όλουσ τουσ πολίτεσ και ζχουν να κάνουν με τθν 

αναψυχι των πολιτϊν αφοφ αποτελοφν τόπο ςυνάντθςθσ. 

 

Στθν ομάδα άλλεσ χριςεισ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Οχιματα και δίκυκλα επί των πεηοδρομίων 
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Τα οχιματα και τα δίκυκλα επί των πεηοδρομίων εμποδίηουν τθν κίνθςθ 

των πεηϊν ςτα πεηοδρόμια. 

- Δεδροςτοιχίεσ 

Οι δεδροςτοιχίεσ μπορεί να αποτελζςουν εμπόδιο για τθν θχορφπανςθ, 

επίςθσ προςφζρουν οξυγόνο και δροςιά και βελτιϊνουν το τοπίο. 

 

3.6. Δεύκτεσ ρύπανςησ 
 

Στθν ομάδα δείκτεσ ατμοςφαιρικισ ρφπανςθσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Συγκεντρϊςεισ Cox 

- Συγκεντρϊςεισ NOx 

- Συγκεντρϊςεισ SO2 

- Συγκεντρϊςεισ HC 

- Συγκεντρϊςεισ όηοντοσ 

- Αιωροφμενα ςωματίδια 

- Σκόνθ  

Θ ατμόςφαιρα των πόλεων δζχεται ρφπουσ κυρίωσ από τα αυτοκίνθτα, 

τισ βιομθχανίεσ και βιοτεχνίεσ, τα κτίρια όπου χρθςιμοποιοφνται 

καφςιμα για κζρμανςθ ι μαγείρεμα, τισ οικοδομικζσ και άλλεσ εργαςίεσ 

που δθμιουργοφν ςκόνθ και άλλουσ ρφπουσ, τισ εγκαταςτάςεισ καφςθσ 

απορριμμάτων κλπ.  

- Διάφορεσ οςμζσ 

Οι διάφορεσ οςμζσ αναφζρονται ςε οςμζσ που παρατθρικθκαν κατά τθ 

καταγραφι των δεικτϊν ςτισ οδοφσ τισ πόλθσ. Σε αυτζσ δεν 

περιλαμβάνονται οςμζσ από καυςαζρια. 

 

Στθν ομάδα δείκτεσ θχθτικισ ρφπανςθσ ανικουν οι δείκτεσ: 
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- Θόρυβοσ 

Ωσ κόρυβοσ νοείται ζνασ ανεπικφμθτοσ και ενοχλθτικόσ ιχοσ ο οποίοσ 

αποτελεί απειλι για τθ ςωματικι, ψυχικι και κοινωνικι ευθμερία. Ο 

κόρυβοσ ςτθ ςθμερινι εποχι αποτελεί ζναν από τουσ ςθμαντικότερουσ 

παράγοντεσ υποβάκμιςθσ του περιβάλλοντοσ και επομζνωσ τθσ 

ποιότθτασ ηωισ και χαρακτθρίηεται από τουσ ειδικοφσ ωσ «ακζατθ 

ρφπανςθ», τθν οποία τθν καλοφμε θχορφπανςθ. Ωσ μονάδα μζτρθςθσ 

του ιχου ορίηεται το ντεςιμπζλ (db). 

 

Στθν ομάδα δείκτεσ οπτικισ ρφπανςθσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Διαφθμιςτικζσ πινακίδεσ 

- Αφίςςεσ 

- Graffiti ςτουσ τοίχουσ 

- Τζντεσ καταςτθμάτων 

- Τζντεσ διαμεριςμάτων 

Οι πζντε παραπάνω δείκτεσ ανικουν ςτουσ δείκτεσ οπτικισ ρφπανςθσ 

και κεωρείται ότι διαςτρεβλϊνουν τθν εικόνα του τοπίου και κακιςτοφν 

δυςάρεςτθ τθν παραμονι ςε αυτό. 

- Κατάςταςθ όψεωσ κτιρίων 

Θ καλι ςυντιρθςθ των όψεων των κτιρίων προςδίδει ωραία οπτικι 

εικόνα ςτο τοπίο και κακιςτά ευχάριςτθ τθν παραμονι ςε αυτό. Οι 

τιμζσ που λαμβάνει ο δείκτθσ είναι καλι ςυντιρθςθ, μζτρια και κακι. 

 

3.7. Κλιματολογικού δεύκτεσ 
 

Στθν ομάδα κλιματολογικοί δείκτεσ ανικουν: 

- Μζςθ ετιςια κερμοκραςία 
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- Μζςθ ετιςια ταχφτθτα ανζμου 

- Μζςθ ετιςια βροχόπτωςθ 

- Μζςθ ετιςια απόλυτθ υγραςία 

Οι παραπάνω δείκτεσ είναι ςθμαντικοί για τισ ςυνκικεσ διαβίωςθσ των 

πολιτϊν αν και δεν δζχονται παρζμβαςθ για αλλαγι. 

- Θλιαςμόσ 

Ο επαρκισ θλιαςμόσ των οδϊν είναι επικυμθτόσ για τισ πόλεισ όπου 

ςπανίηει ο ιλιοσ, όπωσ ςτισ πόλεισ του Βορρά, ενϊ ςε πόλεισ κοντά ςτον 

ιςθμερινό ο θλιαςμόσ ειδικά τουσ καλοκαιρινοφσ μινεσ ςε ςυνδυαςμό 

με αυξθμζνεσ κερμοκραςίεσ γίνεται ανυπόφοροσ και επικίνδυνοσ για 

τθν υγεία των ανκρϊπων οπότε γίνεται ανεπικφμθτοσ.   

- Αεριςμόσ 

Ο τρόποσ κίνθςθσ του αζρα μζςα ςτθν πόλθ είναι ςυνάρτθςθ τθσ 

γεωμετρίασ του αςτικοφ ιςτοφ. Ππου οι δρόμοι είναι παράλλθλοι προσ 

τθν κατεφκυνςθ του ανζμου, θ κίνθςθ του είναι πιο ελεφκερθ. Επίςθσ 

όςο φαρδφτεροι είναι οι δρόμοι τόςο λιγότερθ είναι θ αντίςταςθ ςτθν 

κίνθςθ του αζρα. 

 

3.8. Λοιπού δεύκτεσ 
 

Στθν ομάδα οικονομικοί δείκτεσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Αξία γθσ 

Στθν Ελλάδα χρθςιμοποιείται το επιχείρθμα ότι εξαιτίασ τθσ μεγάλθσ 

αξίασ τθσ γθσ αναγκάηονται να χρθςιμοποιοφν υψθλοφσ ςυντελεςτζσ 

δόμθςθσ. 

- Αξία κτιςμάτων 

- Συντελεςτισ εμπορικότθτασ 
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Ο ςυντελεςτισ εμπορικότθτασ είναι μία από τισ παραμζτρουσ με τισ 

οποίεσ ςχετίηονται άμεςα οι χριςεισ γθσ και ο βακμόσ κεντρικότθτασ 

των λειτουργιϊν.   

 

Στθν ομάδα δείκτεσ υγιεινισ ανικει ο δείκτθσ: 

- Επίπεδο κακαριότθτασ  

Πςο καλφτερο είναι το επίπεδο κακαριότθτασ, ςυνεπάγεται μεγαλφτερθ 

παρουςία δοχείων απορριμμάτων, δικτφων απορροισ ομβρίων και 

καλφτερου ςυςτιματοσ κακαριότθτασ. Λαμβάνει τισ τιμζσ καλό επίπεδο 

κακαριότθτασ, μζτριο και κακό. 

 

Στθν ομάδα άλλοι δείκτεσ ανικουν οι δείκτεσ: 

- Ρλθκυςμόσ οικοδομικϊν τετραγϊνων 

Πςο μεγαλφτεροσ είναι ο πλθκυςμόσ των οικοδομικϊν τετραγϊνων 

τόςο χειρότερεσ οι ςυνκικεσ διαβίωςθσ λόγω περιςςότερου κορφβου 

κλπ. 

- Επίπεδο τιρθςθσ κανόνων 

Πςο καλφτερο είναι το επίπεδο τιρθςθσ κανόνων, ςυνεπάγεται 

καλφτερεσ ςυνκικεσ διαβίωςθσ τόςο για τουσ κατοίκουσ μιασ πόλθσ όςο 

και τουσ επιςκζπτεσ τθσ. 

 

 

 

 

 



Κεφάλαιο 4 – Πεδίο ζρευνασ 

39 
 

4. Πεδύο ϋρευνασ 
 

4.1. Δόμοσ Χανύων 
 

Ο Διμοσ Χανίων είναι ο μεγαλφτεροσ ςε πλθκυςμό από τουσ διμουσ 

του νομοφ Χανίων με 53373 κατοίκουσ, ςφμφωνα με τθν απογραφι του 

2001, και ζχει ζδρα του τα Χανιά. Αποτελείται από ζνα μοναδικό 

δθμοτικό διαμζριςμα, το Δ.Δ. Χανίων. Βρίςκεται ςε μια γεωγραφικι 

ζκταςθ 12564 ςτρεμμάτων και γεωγραφικά ςυνορεφει με τουσ Διμουσ 

Νζασ Κυδωνίασ, Ακρωτθρίου, Σοφδασ και Ελευκερίου Βενιηζλου *24+.  

Σφμφωνα με αρχαιολογικζσ ζρευνεσ, θ πόλθ των Χανίων είναι κτιςμζνθ 

εκεί που κάποτε βριςκόταν θ αρχαία Κυδωνία, τθν οποία ςφμφωνα με 

τθ μυκολογία είχε ιδρφςει ο Κφδων. Επίςθσ κατά τον Πμθρο, ιταν μια 

από τισ ςπουδαιότερεσ πόλεισ τθσ Κριτθσ *6+.   

Ρικανόν επίςθσ το όνομα των Χανίων να προζρχεται από παραφκορά 

του ονόματοσ Χκονία που ιταν ζνα από τα αρχαία ονόματα τθσ Κριτθσ. 

Σφμφωνα με μια άλλθ εκδοχι προζρχεται από το Αραβικό Χάνι ι τζλοσ 

από τθν αλχανία κϊμθ (προάςτιο ι ςυνοικία τθσ Κυδωνιάσ). 

Θ πιο ποιθτικι πόλθ τθσ Κριτθσ ςου αφινει μια ευχάριςτθ γεφςθ 

ομορφιάσ, όταν τθν περπατάσ. Είδε κι ζηθςε πολλοφσ επιδρομείσ, αλλά 

γεφτθκε και πολιτιςμοφσ, των οποίων τα αποτυπϊματα φαίνονται ςε 

προςόψεισ κτιςμάτων, ςε κάςτρα, τείχθ, αρχαιότθτεσ, μοναςτιρια κι 

εκκλθςίεσ. Θ πόλθ ζχει δφο ειςόδουσ: το αεροδρόμιο ςτο Ακρωτιρι και 

το λιμάνι τθσ Σοφδασ (το μεγαλφτερο τθσ Μεςογείου). Κυρίαρχθ κζςθ 

ςτο κζντρο τθσ πόλθσ κατζχει θ Δθμοτικι αγορά, ζνα περίλαμπρο 

οίκθμα ςε ςταυρωτό ςχιμα που ολοκλθρϊκθκε το 1913 με πρότυπο τθν 
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ανάλογθ τθσ Μαςςαλίασ [6]. 

 Σε απόςταςθ πολφ κοντινι από το κζντρο τθσ πόλθσ βρίςκεται ο 

Δθμοτικόσ κιποσ και δίπλα του το πάρκο Ειρινθσ και Φιλίασ των λαϊν. 

Οι κιποι είναι οι ομορφότεροι τθσ Κριτθσ, όπωσ επίςθσ ο Δθμοτικόσ 

Κιποσ διακζτει μικρό ηωολογικό κιπο με ηϊα τθσ κρθτικισ πανίδασ.  

Ζνα από τα πολλά, αλλά μοναδικισ αξίασ, πλεονεκτιματα τθσ πόλθσ 

είναι και το ότι ςυνταιριάηει το παλιό με το νζο, το ςφγχρονο. Θ ίδια 

χωρίηεται ςε δυο μζρθ: τθν ςφγχρονθ πόλθ με υπζροχο πολεοδομικό 

ςχζδιο, φαρδείσ δρόμουσ, ιδιαίτερθσ και αξιοπαρατιρθτθσ 

αρχιτεκτονικισ αιςκθτικισ οικοδομιματα, μοναδικά και υπερςφγχρονα 

διαμορφωμζνεσ πλατείεσ και τθν παλιά πόλθ- ςχεδιαςμζνθ από τον 

Βερονζηο Μθχανικό Miche le Sanmichelli (1538).Τα πολιτιςμικά 

απομεινάρια τα οποία είναι διάχυτα ςε αυτιν, ςε προςόψεισ 

οικοδομθμάτων, κάςτρα, τείχθ, αρχαιότθτεσ μνθμεία, μοναςτιρια και 

εκκλθςίεσ ςε ςτενά γραφικά ςοκάκια που περικλείουν το ενετικό λιμάνι 

καταμαρτυροφν το πζραςμα πολλϊν κατακτθτϊν και τθν 

ανακθρφςςουν διατθρθτζα μζχρι ςιμερα *7+. 

Οι ςυνοικίεσ τθσ παλιάσ πόλθσ "εντόσ των τειχϊν", διατθροφν τθν 

βενετςιάνικθ αρχοντιά τουσ. Στενά ςοκάκια πλακόςτρωτα 

περιβάλλονται από καλαίςκθτα αναπαλαιωμζνα ςπίτια διαφόρων 

εποχϊν, προςφζρονται για ζνα ευχάριςτο περίπατο. Ρολλά νεοκλαςικά 

κτίςματα ςϊηονται εξάλλου και ςε ςυνοικίεσ που "γειτνιάηουν" με τθν 

πόλθ των Χανίων, όπωσ θ ιςτορικι Χαλζπα [6]. 
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Χάρτθσ 1: Η πόλθ των Χανίων 

 

Οι ςυντελεςτζσ δόμθςθσ ςτο πολεοδομικό ςυγκρότθμα των Χανίων 

ζχουν τιμζσ 0,6 – 0,8 – 1,00 – 1,4 – 1,6 – 2,0 – 2,6. Μεγάλθ ζκταςθ του 

πολεοδομικοφ ςυγκροτιματοσ δομικθκε με πολφ μεγάλουσ Σ.Δ. (1,6 – 

2,0 – 2,6) οι οποίοι κρίνονται ωσ υψθλοί για τθν πόλθ των Χανίων, με 

αποτζλεςμα να ζχουμε μεγάλεσ πυκνότθτεσ και ςχετικά μεγάλα φψθ 

κτιρίων. Ρεριμετρικά τθσ κεντρικισ περιοχισ και όςο απομακρυνόμαςτε 

από αυτιν οι ςυντελεςτζσ δόμθςθσ ζχουν μικρότερεσ τιμζσ (0,8 – 1,0 – 

1,4). Στθν κεντρικι περιοχι των Χανίων όπου ο Σ.Δ. είναι μεγάλοσ θ 

ρυμοτομικι γραμμι ταυτίηεται με τθν οικοδομικι. Στισ υπόλοιπεσ όμωσ 

περιοχζσ προβλζπονται και υπάρχουν προκιπια που κυμαίνονται από 3 

ωσ και 6 μζτρα. 

Δζντρα ςε γενικζσ γραμμζσ απουςιάηουν από τουσ περιςςότερουσ 

δρόμουσ τθσ κεντρικισ περιοχισ και τα υπάρχοντα ζχουν φυτευτεί 
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πρόςφατα, ι είναι μικροφ μεγζκουσ. Στισ μθ κεντρικζσ περιοχζσ όπου ο 

Σ.Δ. είναι πιο μικρόσ και το ςφςτθμα δόμθςθσ ελεφκερο θ 

δενδροφφτευςθ είναι πιο ικανοποιθτικι.  

Στθν πόλθ των Χανίων τα προβλιματα ατμοςφαιρικισ ρφπανςθσ 

οφείλονται κατά κφριο λόγο ςτουσ ρφπουσ που προζρχονται από τα 

κυκλοφοροφντα οχιματα, δθλαδι ςτθν αυξθμζνθ κυκλοφορία των 

αυτοκινιτων και ςτα προβλιματα κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ ςτο 

κζντρο τθσ πόλθσ, κακϊσ και ςτισ άςκοπεσ μετακινιςεισ εφρεςθσ χϊρου 

ςτάκμευςθσ. Επίςθσ οφείλονται και ςτθ λειτουργία των κλιματιςτικϊν 

ςυςκευϊν τουσ κερινοφσ μινεσ, που αποτελεί ςθμαντικι πθγι 

ρφπανςθσ του περιβάλλοντοσ. Θ ατμοςφαιρικι ρφπανςθ που 

προκαλείται από εκπομπζσ των καυςτιρων κεντρικισ κζρμανςθσ, 

δεδομζνθσ τθσ μικρισ διάρκειασ του χειμϊνα και όχι αυξθμζνων 

αναγκϊν κζρμανςθσ, κρίνεται αμελθτζα.  

Από το κζντρο διζρχονται όλεσ οι κφριεσ οδικζσ αρτθρίεσ τθσ πόλθσ και 

ζτςι το επιφορτίηουν με μεγάλουσ κυκλοφοριακοφσ φόρτουσ. Επίςθσ 

ςτο κζντρο ιςχφει το ςφςτθμα ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ με 

διαφοροποίθςθ για τουσ κατοίκουσ του κζντρου με κάρτεσ διαρκείασ 

ενόσ χρόνου. Ωςτόςο το πρόβλθμα τθσ ςτάκμευςθσ είναι ιδιαίτερα οξφ. 

Οι ελάχιςτοι χϊροι ςτάκμευςθσ του κζντρου είναι ιδιωτικοί και δεν 

επαρκοφν για να καλφψουν τισ ανάγκεσ ςτάκμευςθσ. Ζτςι παντοφ 

ζχουμε παράνομθ ςτάκμευςθ με αποτζλεςμα να μειϊνονται κατά πολφ 

οι ιδθ ςτενζσ διατομζσ των δρόμων. 

Σφμφωνα με ςτοιχεία που ελιφκθςαν από το Μθχανολογικό Τμιμα 

Χανίων, ςτον Νομό Χανίων υπάρχουν εγγεγραμμζνα περίπου 97.000 

οχιματα. Ο νομόσ, ςφμφωνα με τθ ςτατιςτικι υπθρεςία Ελλάδασ, ζχει 

πλθκυςμό 150.387 κατοίκουσ και επομζνωσ εκτιμάται ότι ο δείκτθσ 
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ιδιοκτθςίασ οχθμάτων ανζρχεται ςτα 645 οχιματα ανά 1.000 κατοίκουσ. 

Συνεπϊσ εκτιμάται ότι ςτθν πόλθ των Χανίων, με πλθκυςμό 65.519 

κατοίκουσ, κυκλοφοροφν μόνιμα 42.260 οχιματα. Επίςθσ κατά τουσ 

καλοκαιρινοφσ μινεσ ο αρικμόσ των οχθμάτων ςχεδόν διπλαςιάηεται 

λόγω του τουριςμοφ. 

Ππωσ προκφπτει από ανάλυςθ τθσ τροχαίασ Χανίων, βαςικόσ 

υπεφκυνοσ από τουσ τζςςερισ ςυντελεςτζσ – οδθγοί, πεηοί, όχθμα, 

οδόςτρωμα – για τα τροχαία ατυχιματα του πολεοδομικοφ 

ςυγκροτιματοσ των Χανίων είναι κατά κφριο λόγο ο οδθγόσ. Τα 

περιςςότερα ατυχιματα παρουςιάηονται ςτισ κεντρικζσ αρτθρίεσ και ςε 

κεντρικοφσ κόμβουσ. Τισ περιςςότερεσ φορζσ ζνα ατφχθμα κεωρικθκε 

ότι προκλικθκε από δφο ι περιςςότερεσ αιτίεσ. Θα πρζπει να 

επιςθμανκεί ότι το μεγαλφτερο ποςοςτό ατυχθμάτων οφείλεται ςτθν 

παραβίαςθ προτεραιότθτασ, ςιμανςθσ και φωτεινϊν ςθματοδοτϊν, 

ακολουκεί θ ζλλειψθ προςοχισ και θ μθ ρφκμιςθ τθσ ταχφτθτασ, ενϊ τα 

περιςςότερα ατυχιματα παράςυρςθσ πεηϊν αποδίδονται ςτθν 

ανεξζλεγκτθ διάςχιςθ του οδοςτρϊματοσ από τουσ πεηοφσ.  

Στθν πόλθ λειτουργεί αςτικι ςυγκοινωνία με 13 διαδρομζσ, που 

εξυπθρετεί τα δθμοτικά διαμερίςματα του διμου και τα δθμοτικά 

διαμερίςματα διπλανϊν διμων. Οι διαδρομζσ που κάνουν είναι 

μεγάλεσ ϊςτε να καλφψουν όςο το δυνατό περιςςότερεσ περιοχζσ με 

αποτζλεςμα τον μεγάλο χρόνο αναμονισ 30-45 λεπτά ςτισ ςτάςεισ. 

Επίςθσ είναι εμφανισ θ ζλλειψθ μιασ περιφερειακισ γραμμισ που να 

ςυνδζει μεταξφ τουσ τισ περιοχζσ εκτόσ κζντρου, γεγονόσ που κάνει 

αιςκθτι τθν ζλλειψθ μιασ κατάλλθλθσ περιφερειακισ οδικισ αρτθρίασ 

που να ςυνδζει τισ εκτόσ κζντρου περιοχζσ. Τα ΚΤΕΛ βρίςκονται ςτο 

κζντρο τθσ πόλθσ, κοντά ςτθν πλατεία 1866 και καλφπτουν τισ 
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μετακινιςεισ ςτισ πόλεισ των νομϊν όλθσ τθσ περιφζρειασ αλλά και 

καλφπτουν και άλλεσ πόλεισ τθσ θπειρωτικισ Ελλάδασ. 

Ωσ προσ τθ ςτάκμευςθ υπάρχουν ςυνολικά 884 νόμιμεσ κζςεισ 

ςτάκμευςθσ ςτθν κεντρικι περιοχι. Στθν παράνομθ ςτάκμευςθ 

παρατθρείται ότι πάνω από το 60% των οχθμάτων ςτακμεφουν για 1 

ϊρα και μόνο το 20% για 2 ϊρεσ. 

Τα υλικά επίςτρωςθσ, όπωσ οι γρανιτοκυβόλικοι, που 

χρθςιμοποιοφνται τα τελευταία χρόνια ςτισ αναπλάςεισ των οδϊν 

προςαυξάνουν ςθμαντικά τθ ςτάκμθ του κυκλοφοριακοφ κορφβου. 

Ραρόλο που τα Χανιά είναι μια πόλθ που θ κίνθςθ ςτουσ δρόμουσ δεν 

ςταματά και το βράδυ, το ακουςτικό περιβάλλον τθσ πόλθσ δεν κρίνεται 

ιδιαίτερα επιβαρυμζνο πλθν του κζντρου τθσ πόλθσ που ςυγκεντρϊνει 

τισ περιςςότερεσ δραςτθριότθτεσ (εμπόριο, υπθρεςίεσ, διαςκζδαςθ). 

Επιπλζον πθγζσ κορφβου για τθν περιοχι μελζτθσ αποτελοφν και οι 

οικοδομικζσ και καταςκευαςτικζσ εργαςίεσ.  

Στα Χανιά δεν υπάρχει δίκτυο ποδθλάτων, ςφμφωνα με τισ 

πλθροφορίεσ που δόκθκαν από το τμιμα κυκλοφοριακοφ ςχεδιαςμοφ 

του διμου, υπάρχει μια μελζτθ, θ οποία όμωσ δεν ζχει εγκρικεί ακόμθ. 

Πταν ο πεηόσ μπορεί να κυκλοφορεί άνετα, ευχάριςτα και με αςφάλεια 

γιατί θ πόλθ είναι ελκυςτικι και το αξίηει, τότε εμφανίηεται και ο 

ποδθλάτθσ.  

Ραγκάκια και βρφςεσ δεν υπάρχουν ςτα πεηοδρόμια των δρόμων. 

Υπάρχουν μόνο ςτουσ χϊρουσ πραςίνου ςτισ πλατείεσ και ςτισ παιδικζσ 

χαρζσ. Οι τθλεφωνικοί κάλαμοι δεν κατανζμονται ομοιόμορφα ςε όλθ 

τθν ζκταςθ του πολεοδομικοφ ςυγκροτιματοσ. Εντοπίηονται κυρίωσ ςτισ 

πλατείεσ και ςε πολυςφχναςτουσ κόμβουσ και δρόμουσ τθσ κεντρικισ 
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περιοχισ ενϊ υπάρχουν περιοχζσ μεγάλεσ που δεν εξυπθρετοφνται 

ςχεδόν κακόλου. 

Οι διαβάςεισ των πεηϊν εμφανίηονται κυρίωσ ςτισ κεντρικζσ αρτθρίεσ, 

και ςε αυλλεκτιριεσ οδοφσ ςτο κζντρο τθσ πόλθσ, ςτα ςχολεία, ςτισ 

κζςεισ των κόμβων ςθματοδοτοφμενων και μθ. Το πλάτοσ των 

διαβάςεων είναι ςυνικωσ 3,00 με 4,00 μζτρα. Σχετικά με τισ ράμπεσ 

διαπιςτϊκθκε ότι ςυνικωσ υπάρχουν εκεί όπου υπάρχουν και 

διαβάςεισ πεηϊν και πιο ςυγκεκριμζνα ςτθν εμπορικι περιοχι, και κατά 

μικοσ των πεηοδρομίων των μεγάλων οδικϊν αξόνων ςτισ 

διαςταυρϊςεισ.  

Ο φωτιςμόσ των οδϊν γίνεται με θλεκτρικοφσ λαμπτιρεσ οι οποίοι είναι 

τοποκετθμζνοι ςε ξφλινουσ ςτφλουσ μεταφοράσ και διανομισ φψουσ 10 

περίπου μζτρων. Θ απόςταςθ μεταξφ των ςτφλων είναι περίπου 30 

μζτρα. Οι ξφλινοι αυτοί ςτφλοι τϊρα τελευταία άρχιςαν να 

αντικακίςτανται από τςιμεντζνιουσ ςτφλουσ. Γενικά οι ςτφλοι και τα 

εναζρια καλϊδια του θλεκτρικοφ δικτφου διαμορφϊνουν μια άςχθμθ 

αιςκθτικά εικόνα για τουσ δρόμουσ τθσ πόλθσ. Θ εικόνα αυτι είναι 

ςαφϊσ καλφτερθ ςε κάποια κεντρικά ςθμεία, όπωσ τθν πλατεία τθσ 

παλιάσ αγοράσ και το παλιό λιμάνι, κακϊσ ζγινε υπογειοποίθςθ του 

δικτφου θλεκτροφωτιςμοφ και τοποκζτθςθ μοντζρνων μεταλλικϊν 

ςτφλων και φωτιςτικϊν ςωμάτων αμφίπλευρα των οδϊν. 

Για τθν προςωρινι αποκικευςθ των ςτερεϊν αποβλιτων 

χρθςιμοποιοφνται μεταλλικοί ι πλαςτικοί κάδοι χωρθτικότθτασ 120, 

360, 720, και 1100 lt. Στθν κεντρικι περιοχι υπάρχουν ςυνικωσ 

μεγάλοι κάδοι μπροςτά από κάκε είςοδο πολυκατοικίασ ενϊ ςτισ 

περιοχζσ με μικρό Σ.Δ. υπάρχουν πιο μικροί κάδοι 120 ι 360 lt ςε πιο 

αραιά διαςτιματα. Θ ςυλλογι των απορριμμάτων γίνεται με 
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απορριμματοφόρα τφπου πρζςασ, κάκε μζρα, τισ βραδινζσ ϊρεσ, εκτόσ 

Κυριακισ. Επίςθσ αξίηει να αναφζρουμε ότι υπάρχουν ξεχωριςτοί κάδοι 

για τθν αποκικευςθ διαφορετικϊν υλικϊν, που να προορίηονται για 

πρόγραμμα ανακφκλωςθσ υλικϊν. Στθν κεντρικι περιοχι, ςτουσ 

κόμβουσ των αρτθριϊν και των ςυλλεκτριϊν με άλλεσ οδοφσ υπάρχουν 

καλακάκια για τθν απόρριψθ ςκουπιδιϊν που παράγουν οι περαςτικοί. 

Τζτοια καλακάκια ςυναντάμε ςτο ενδιάμεςο των μεγάλων αρτθριϊν και 

ςυλλεκτιριων οδϊν. Στισ μθ κεντρικζσ περιοχζσ τα καλακάκια 

απουςιάηουν παντελϊσ από τουσ δρόμουσ με εξαίρεςθ τουσ 

κοινόχρθςτουσ χϊρουσ πραςίνου και παιδικϊν χαρϊν. 

Τα Χανιά είναι επίςθσ μια πόλθ που τθρεί ςτοιχεία φυςιογνωμίασ του 

τόπου όπωσ είναι τα μνθμεία, τα διατθρθτζα κτίςματα και τα ιςτορικά 

κζντρα. Μάλιςτα θ παλιά πόλθ αποτελεί παράδειγμα ςυντιρθςθσ και 

εκςυγχρονιςμοφ των ιςτορικϊν και πολιτιςμικϊν πόρων τθσ πόλθσ. 

Υπάρχουν και κτίρια παλιά αρχοντικά ςτθν πόλθ που ζχουν 

αναπαλαιωκεί, αξίηει να αναφερκεί το κτίριο που ςτεγάηει τθ νομαρχία 

Χανίων και βρίςκεται ςτθν πλατεία δικαςτθρίων.   

 

4.2. Επιλεγμϋνη περιοχό  
 

Από τθν πολεοδομία θ πόλθ των Χανίων ζχει χωριςτεί ςε περιοχζσ. Θ 

επιλεγμζνθ περιοχι όπου εξετάηουμε περιλαμβάνει κάποια μζρθ από 

τθν περιοχι Ι, ΙΙ, ΙΙΙ και ΙV.   
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Χάρτθσ 2: Η επιλεγμζνθ περιοχι 

Πςον αφορά τισ περιοχζσ Ι και ΙΙ παρατθροφνται υψθλοί ςυντελεςτζσ 

δόμθςθσ, άρα και μεγάλα φψθ κτιρίων. Τα πλάτθ των οδϊν για τθν 

περιοχι ΙΙ κυμαίνονται από 6,5 ωσ 10 μζτρα και για τθν περιοχι ΙΙΙ από 

3,5 ωσ 8. Επομζνωσ ςτισ περιοχζσ αυτζσ εξαιτίασ τθσ υψθλισ δόμθςθσ 

και ςε ςυνδυαςμό με τθ μθ πρόβλεψθ προκθπίων, ο λόγοσ υ/π αποκτά 

μεγάλεσ τιμζσ. Ζτςι δθμιουργοφνται ςυνκικεσ «οδικοφ φαραγγιοφ» για 

τα μεγάλα μικουσ οδικά τμιματα. Αντίκετα ςτισ περιοχζσ Ι και IV οι 

ςυντελεςτζσ δόμθςθσ είναι χαμθλότεροι. Στθν περιοχι Ι τα πλάτθ των 

οδϊν ζχουν τιμζσ που κυμαίνονται από 3,5 ωσ 6 και ςτθν περιοχι IV 

πλάτθ από 6,5 ωσ 9,5. Από τισ τιμζσ αυτζσ βλζπουμε ότι ςτθν περιοχι Ι 

(περιοχι τθσ παλιάσ πόλθσ) παρόλο που τα κτίρια δεν είναι ψθλά, αλλά 

οι δρόμοι ςτενοί, παρατθροφνται υψθλζσ τιμζσ υ/π. 

Σχετικά με τισ κυκλοφοριακζσ ςυνκικεσ θ περιοχι IV παρουςιάηει τισ 

καλφτερεσ κυκλοφοριακζσ ςυνκικεσ, και αυτό οφείλεται ςτο ότι 

αποτελεί περιοχι αμιγοφσ κατοικίασ με χαμθλζσ πυκνότθτεσ και 
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βρίςκεται μακριά από τισ εμπορικζσ δραςτθριότθτεσ του κζντρου ςε 

αντίκεςθ με τισ υπόλοιπεσ τρείσ περιοχζσ. Επακόλουκο αυτοφ είναι 

μειωμζνα επίπεδα κορφβου, αζριων ρφπων, ατυχθμάτων και 

κακυςτεριςεων.   

Τα πεηοδρόμια είναι κυρίωσ ςτενά (μικρότερα από 2 μζτρα) και με 

μζτρια ι κακι κατάςταςθ ςτισ περιοχζσ ΙΙ, ΙΙΙ και IV.  Αντίκετα ςτθν 

περιοχι Ι παρατθροφνται τα πεηοδρόμια ςτθν καλφτερθ κατάςταςθ και 

με επαρκζσ πλάτοσ για τθν ζλευςθ 2 ατόμων ενϊ υπάρχουν και 

πεηοδρόμια που επιτρζπουν τθν ζλευςθ και τριϊν ι και περιςςότερων 

ατόμων . Διαβάςεισ πεηϊν υπάρχουν κατά κφριο λόγο ςτουσ δρόμουσ 

μεγάλθσ κυκλοφορίασ οι οποίοι ταυτίηονται με τουσ δρόμουσ μεγάλθσ 

εμπορικότθτασ. 

Θ περιοχι ΙΙ είναι περιοχι όπου κατά το πλείςτον θ ςτάκμευςθ είτε 

απαγορεφεται είτε είναι ελεγχόμενθ και είναι θ περιοχι όπου 

βρίςκονται οι περιςςότερεσ εμπορικζσ δραςτθριότθτεσ. Αντίκετα ςτισ 

υπόλοιπεσ περιοχζσ Ι, ΙΙΙ, IV θ ςτάκμευςθ είναι ελεφκερθ πράγμα που 

επιφζρει μεγαλφτερθ ζλευςθ αυτοκινιτων για αναηιτθςθ ςτάκμευςθσ, 

αν και λόγω τθσ απομάκρυνςθσ από τισ εμπορικζσ δραςτθριότθτεσ 

αντιςτακμίηεται το πρόβλθμα.   

Από όλθ τθν εξεταηόμενθ περιοχι οι μόνοι δρόμοι που ζχουν τεκεί ωσ 

δρόμοι διπλισ κατεφκυνςθσ είναι θ «Μπότςαρθ» , θ «Σελίνου» και ζνα 

τμιμα τθσ «Μαργουνίου».  Αντίκετα όλοι οι υπόλοιποι δρόμοι ζχουν 

τεκεί ωσ δρόμοι μονισ κατεφκυνςθσ εκτόσ από 6 δρόμουσ ςτθν περιοχι 

Ι (περιοχι τθσ παλιάσ πόλθσ), όπου ζχουν πεηοδρομθκεί. 

Σχετικά με τον εξοπλιςμό των οδϊν, κυρίωσ ςτισ κεντρικζσ – εμπορικζσ 

περιοχζσ βρίςκονται καλακάκια απορριμμάτων, τθλεφωνικοί κάλαμοι, 

παγκάκια κλπ, ενϊ ςτισ υπόλοιπεσ περιοχζσ είναι ςχεδόν ανφπαρκτοσ 
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αυτόσ ο εξοπλιςμόσ, δθμιουργϊντασ μια εικόνα δρόμων χωρίσ 

ταυτότθτα και αιςκθτικι.  
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5. Συλλογό ςτοιχεύων και δημιουργύα 

βϊςησ δεδομϋνων 
 

Θ ςυλλογι των περιςςότερων δεικτϊν ζγινε με επιτόπια παρατιρθςθ. 

Τζτοιοι δείκτεσ ιταν οι ςτοζσ, θ φπαρξθ υπογείων, θμιυπογείων 

κατοικιϊν, ενθμερωτικϊν πινακίδων, θ φπαρξθ από ςχάρεσ ομβρίων, 

“κουπαςτζσ” για πεηοφσ κ.α. Άλλοι δείκτεσ ιταν αρικμθτικοί, διότι 

μετρικθκε το πλικοσ τουσ. Για παράδειγμα ο αρικμόσ των διατθρθτζων 

κτιςμάτων ςε μια οδό, ο ελάχιςτοσ και μζγιςτοσ αρικμόσ ορόφων, ο 

αρικμόσ των ςτάςεων λεωφορείων κ.τ.λ. Επίςθσ ςε δείκτεσ, όπωσ το 

πλάτοσ των πεηοδρομίων, εκτιμικθκε το πλάτοσ τουσ δίνοντασ ζνα 

αρικμθτικό διάςτθμα, δθλαδι μεταξφ 1 μζτρου και 1,5 μ. Υπιρξαν 

δείκτεσ ακόμθ που οι τιμζσ τουσ είχαν να κάνουν με τον χαρακτθριςμό 

του υλικοφ, όπωσ το υλικό επίςτρωςθσ του οδοςτρϊματοσ ι του 

πεηοδρομίου. Κάποιοι άλλοι δείκτεσ χαρακτθρίηονταν με τισ τιμζσ καλι, 

μζτρια και κακι κατάςταςθ όπωσ ςτθν κατάςταςθ όψεωσ κτιρίων.   

Επίςθσ υπιρξαν δείκτεσ οι οποίοι ελιφκθςαν από διάφορουσ φορείσ. 

Για παράδειγμα ο ςυντελεςτισ δόμθςθσ του κάκε οικοδομικοφ 

τετραγϊνου, το ποςοςτό κάλυψθσ και το ςφςτθμα δόμθςθσ ελιφκθςαν 

από  τθν πολεοδομία Χανίων. Οι τιμζσ του κορφβου ελιφκθςαν από το 

τμιμα κυκλοφοριακοφ ςχεδιαςμοφ του διμου. Ο ςυντελεςτισ 

εμπορικότθτασ από τθν Δ.Ο.Υ. Χανίων.  

Ρζρα από τουσ δείκτεσ που πάρκθκαν από το πεδίο ι από τουσ 

διάφορουσ φορείσ, μετρικθκαν δείκτεσ κάνοντασ χριςθ του ψθφιακοφ 

χάρτθ ςε υπολογιςτικό πρόγραμμα. Τζτοιοι δείκτεσ ιταν το εμβαδόν 

των οικοδομικϊν τετραγϊνων, το πλάτοσ των δρόμων, ο 
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προςανατολιςμόσ των οδϊν και το μικοσ των οικοδομικϊν τετραγϊνων 

(Ο.Τ.). 

Για οριςμζνουσ δείκτεσ δεν βρζκθκαν δεδομζνα και ζτςι δεν λιφκθκαν 

υπόψθ ςτθν αξιολόγθςθ των οδϊν. Αυτοί οι δείκτεσ ιταν το 

παλαιότερο, το νεότερο και μζςο ζτοσ καταςκευισ των κτιρίων, οι 

δείκτεσ που ανικουν ςτθν ομάδα των δυναμικϊν κυκλοφοριακϊν 

δεικτϊν, οι δείκτεσ με τισ ςυγκεντρϊςεισ CΟx, NOx, SO2, HC, όηοντοσ, 

αιωροφμενων ςωματιδίων και ςκόνθσ. Επίςθσ οι δείκτεσ μζςθσ ετιςιασ 

κερμοκραςίασ, ταχφτθτασ ανζμου, βροχόπτωςθσ και απόλυτθσ 

υγραςίασ κακϊσ και ο δείκτθσ αξίασ γθσ, αξίασ κτιςμάτων και ο δείκτθσ 

πλθκυςμόσ οικοδομικϊν τετραγϊνων.   

Μετά τθ ςυλλογι των ςτοιχείων, το επόμενο ςτάδιο ιταν θ δθμιουργία 

τθσ βάςθσ δεδομζνων. Αυτι ζγινε ςτο πρόγραμμα τθσ ESRI, ArcGIS 

ζκδοςθ 9,2. Αρχικά αφοφ ζγινε επιλογι τθσ περιοχισ μελζτθσ, 

ψθφιοποιικθκαν οι οδοί από κόμβο ςε κόμβο και ςτθν αντίςτοιχθ βάςθ 

δθμιουργικθκαν πεδία με το όνομα τθσ οδοφ, τθν κάκετθ οδό από τθν 

οποία αρχίηει το τμιμα τθσ οδοφ και τθν κάκετθ οδό ςτθν οποία 

τελειϊνει το τμιμα τθσ οδοφ. Θ επιλογι τθσ χωρικισ μονάδασ οδοφ από 

κόμβο ςε κόμβο ζγινε διότι ολόκλθρθ θ οδόσ είναι πολφ μεγάλθ για να 

εξεταςτεί και παρουςιάηει ανομοιογζνεια προσ τα εξεταηόμενα 

ςτοιχεία. Επίςθσ δθμιουργικθκε άλλο ζνα πεδίο με ζναν κωδικό του 

τμιματοσ τθσ οδοφ. Αυτόσ ιταν μοναδικόσ για κάκε τμιμα οδοφ.  

Στθ ςυνζχεια αφοφ είχαμε ςυλλζξει τα ςτοιχεία από το πεδίο και από 

τουσ φορείσ, προχωριςαμε ςτθ δθμιουργία αρχείων βάςθσ δεδομζνων. 

Μεταξφ των αρχείων βάςθσ δεδομζνων και του χάρτθ υπιρχε ςφνδεςθ 

μζςω του μοναδικοφ κωδικοφ των ψθφιοποιθμζνων τμθμάτων των 
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οδϊν και ζτςι οποιαδιποτε ςτιγμι ιταν δυνατι θ απεικόνιςθ των τιμϊν 

ςτον χάρτθ.  

Πλα τα ονόματα των πεδίων και των εγγραφϊν με χαρακτιρεσ ςτθ 

βάςθ δεδομζνων γράφτθκαν με λατινικοφσ χαρακτιρεσ για να μθν 

παρουςιαςτεί κάποιο πρόβλθμα με τθν αναγνϊριςθ των ελλθνικϊν 

χαρακτιρων. Ρροςοχι ζπρεπε να δοκεί ςτο format των τιμϊν. Θ 

διαφοροποίθςθ κάποιων τιμϊν από άλλεσ ιταν ότι κάποιεσ ζπρεπε να 

δθλωκοφν ωσ πραγματικοί αρικμοί με ςυγκεκριμζνο αρικμό δεκαδικϊν, 

άλλεσ απλά ακζραιοι αρικμοί και άλλεσ ωσ χαρακτιρεσ. Αν δεν είχε 

γίνει αυτό κατά τθν πλθκτρολόγθςθ των τιμϊν κα προζκυπτε μινυμα 

λάκουσ.   

Καταςκευάςτθκε επίςθσ ζνα λεξικό για τθ βάςθ δεδομζνων όπου 

περιγράφεται πλιρωσ και λεπτομερειακά θ φφςθ όλων των δεδομζνων 

τα οποία ζχουν ειςαχκεί ςτθ βάςθ, θ μορφι τουσ, θ ονοματολογία που 

χρθςιμοποιείται και οι πικανζσ τιμζσ που παίρνει κάκε μεταβλθτι τθσ 

βάςθσ δεδομζνων. Το λεξικό τθσ βάςθσ δεδομζνων περιλαμβάνεται ςτο 

τεφχοσ του ερευνθτικοφ προγράμματοσ που αναφζρκθκε ςτθν αρχι τθσ 

εργαςίασ.  

Τζλοσ, πραγματοποιικθκε λιψθ φωτογραφιϊν για το ςφνολο τθσ 

περιοχισ ςτουσ κόμβουσ των οδϊν. Σε κάκε κόμβο λαμβανόταν μια 

φωτογραφία προσ κάκε κατεφκυνςθ με αποτζλεςμα κάκε τμιμα οδοφ 

να διακζτει δφο φωτογραφίεσ τεκμθρίωςθσ, μία ςτθν αρχι του 

τμιματοσ και μία ςτο τζλοσ. Οι κωδικοί των φωτογραφιϊν 

ςθμειϊνονται ςε ςχεδιάγραμμα χάρτθ όπου μπορεί ο κακζνασ να 

ανατρζξει για να εντοπίςει τθ φωτογραφία που τον ενδιαφζρει. Το 

φωτογραφικό υλικό είναι διακζςιμο ςε θλεκτρονικι μορφι.    
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6. Κριτόρια αξιολόγηςησ περιβαλλοντικόσ 

ποιότητασ 
 

Εφαρμόςτθκε ταξινόμθςθ των δεικτϊν με τιμζσ 0 και 1, ωσ ζχουςεσ 

κακι ι καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα, ςε κάκε οδό και ςτθ ςυνζχεια 

ζγινε αξιολόγθςθ των οδϊν ανά κατθγορία ςε πρακτικό και κεωρθτικό 

επίπεδο. Για κάκε κατθγορία βρζκθκε το μζγιςτο άκροιςμα και το 

ελάχιςτο που ζδιναν οι τιμζσ 0 και 1. 

Στο κεωρθτικό επίπεδο, το ελάχιςτο ιταν το άκροιςμα μθδενικϊν τιμϊν 

(τιμϊν 0)για κάκε δείκτθ, άρα το μθδζν. Αντίκετα το μζγιςτο προζκυπτε 

από τιμζσ μονάδα (τιμζσ 1). Δθλαδι αν ςε μια κατθγορία ιταν 10 δείκτεσ, 

το μζγιςτο κεωρθτικό ιταν το 10. Στο πρακτικό επίπεδο, το ελάχιςτο 

ιταν θ οδόσ με το μικρότερο άκροιςμα των δεικτϊν και το μζγιςτο θ 

οδόσ με το μζγιςτο άκροιςμα των δεικτϊν.  Δθλαδι αν μια κατθγορία 

είχε δφο δείκτεσ και θ μία οδόσ είχε ςτον ζνα δείκτθ 1 και ςτον άλλο 0 το 

ςφνολο κα ιταν 1. Θ άλλθ οδόσ με τον ζνα δείκτθ 1 και τον άλλο 1 ζδινε 

άκροιςμα 2. Άρα θ πρϊτθ οδόσ κα ζδινε το ελάχιςτο πρακτικό άκροιςμα 

και θ δεφτερθ το μζγιςτο πρακτικό άκροιςμα.      

Από τα ελάχιςτα και μζγιςτα ακροίςματα, από τθν διαφορά τουσ και τθν 

διαίρεςι τουσ με το τρία δθμιουργικθκαν τρείσ ιςάξιεσ κατθγορίεσ του 

ακροίςματοσ που αντιπροςωπεφουν τθν κακι, μζτρια και καλι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα.  Αυτό ζγινε και ςτο πρακτικό και ςτο 

κεωρθτικό επίπεδο. Ζτςι θ κάκε οδόσ αντιςτοιχεί ςε μία από τισ τρείσ 

κατθγορίεσ και αξιολογείται ωσ ζχουςα κακι, μζτρια ι καλι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα.  
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Στθν πρϊτθ ανάλυςθ, ςτο κεωρθτικό επίπεδο γίνεται ταξινόμθςθ των 

οδϊν με βάςθ κεωρθτικά κριτιρια, κεωρϊντασ ότι για να ζχει καλι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα κάποια οδόσ πρζπει να ζχει ςχεδόν όλουσ 

τουσ δείκτεσ ςε καλι ποιότθτα ενϊ για να ζχει κακι περιβαλλοντικι 

ποιότθτα κα πρζπει ςχεδόν όλοι οι δείκτεσ να είναι ςε κακι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα. Αντίκετα ςτθ δεφτερθ ανάλυςθ, ςτο πρακτικό 

επίπεδο θ ταξινόμθςθ γίνεται ςυγκριτικά με τθν καλφτερθ υπαρκτι οδό 

και με τθν χειρότερθ υπαρκτι οδό. Ζτςι αν κζλουμε να αποφαςίςουμε 

και να ςυγκρίνουμε τισ οδοφσ για το ποια οδόσ απαιτεί επζμβαςθ κα 

λάβουμε υπόψθ τθν 2θ ανάλυςθ, τθν πρακτικι ανάλυςθ. Γενικότερα το 

κεωρθτικό άκροιςμα λαμβάνεται υπόψθ όταν γίνεται ςφγκριςθ οδϊν 

από διαφορετικζσ πόλεισ, ενϊ όταν γίνεται ςφγκριςθ των οδϊν μεταξφ 

τθσ ίδιασ πόλθσ λαμβάνεται υπόψθ κυρίωσ το πρακτικό άκροιςμα.  

 

6.1. Αναταξινόμηςη των περιβαλλοντικών 

δεικτών ςε καλό και κακό 

περιβαλλοντικό ποιότητα 
 

6.1.1. Πολεοδομικού δεύκτεσ και αρχιτεκτονικού 

δεύκτεσ 
 

Πολεοδομικοί δείκτεσ 

Συντελεςτισ δόμθςθσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

ςυντελεςτζσ δόμθςθσ μικρότερουσ από 1, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με ςυντελεςτζσ δόμθςθσ 1 και 

περιςςότερο. Σε μεγάλουσ ςυντελεςτζσ δόμθςθσ ζχουμε μεγάλεσ 
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πυκνότθτεσ και ςχετικά μεγάλα φψθ κτιρίων. Σε μικροφσ ςυντελεςτζσ 

δόμθςθσ εξαςφαλίηονται οι ανάγκεσ για κζα, οι ανάγκεσ για ακάλυπτεσ 

επιφάνειεσ, για πράςινο, για αεριςμό, για δροςιςμό, θλιαςμό, και οι 

περιοχζσ αυτζσ δεν φορτίηονται ζντονα από κυκλοφοριακά 

προβλιματα. 

 

Ροςοςτό κάλυψθσ  

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

παράπλευρα οικοδομικά τετράγωνα ποςοςτοφ κάλυψθσ 50% και 

λιγότερο. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι  

με παράπλευρα οικοδομικά τετράγωνα ποςοςτοφ κάλυψθσ πάνω από 

50%. Για να ζχει μια περιοχι καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα πρζπει το 

ποςοςτό κάλυψθσ να είναι το ελάχιςτον δυνατό, ϊςτε να εξαςφαλίηεται 

ζνα ελάχιςτο «φυςικό περιβάλλον» *3+. 

 

Σφςτθμα δόμθςθσ  

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

παράπλευρα οικοδομικά τετράγωνα με πανταχόκεν ελεφκερο ςφςτθμα 

δόμθςθσ, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι με 

παράπλευρα οικοδομικά τετράγωνα με ςυνεχζσ ι με παρεκκλίςεισ 

ςφςτθμα δόμθςθσ. Το πανταχόκεν ελεφκερο ςφςτθμα δόμθςθσ ευνοεί 

τον θλιαςμό και τον αεριςμό.  

 

Ρροκιπια  

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ προκθπίων, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι με 

όπου απουςιάηουν προκιπια. Τα προκιπια αυξάνουν τθν απόςταςθ 



Κεφάλαιο 6 – Κριτήρια αξιολόγηςησ περιβαλλοντικήσ ποιότητασ 

56 
 

μεταξφ των κτιρίων παρζχοντασ καλφτερεσ ςυνκικεσ υγιεινισ, 

αςφάλειασ, άνεςθσ και αιςκθτικισ για τουσ χριςτεσ των οδϊν και των 

παρόδιων κτιρίων. 

 

Μικοσ Ο.Τ. 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με μικοσ 

Ο.Τ. 80 μ και λιγότερο, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι 

με μικοσ Ο.Τ. περιςςότερο από 80 μ. Το μικοσ αυτό υπολογίςτθκε ωσ 

μζςθ τιμι των μθκϊν Ο.Τ. ςτθν περιοχι μελζτθσ μασ. Γενικά ιςχφει ότι 

όςο μικρότερο είναι το μικοσ Ο.Τ. τόςο το καλφτερο, διότι ςε μεγάλα 

μικθ Ο.Τ. αυξάνονται οι ταχφτθτεσ των αυτοκινιτων με κίνδυνο να 

προκφψει ατφχθμα με πεηό. 

 

Ελάχιςτοσ και μζγιςτοσ ςθμερινόσ αρικμόσ ορόφων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με αρικμό 

ορόφων ζναν ι κανζναν. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με αρικμό ορόφων μεγαλφτερο από ζναν. Οι 

επιπλζον όροφοι εμποδίηουν τον θλιαςμό και τον αεριςμό τθσ 

περιοχισ. 

 

Εμβαδόν οικοδομικϊν τετραγϊνων 

 Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

εμβαδόν οικοδομικϊν τετραγϊνων 4200 μ2 και λιγότερο. Κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με εμβαδόν 

οικοδομικϊν τετραγϊνων περιςςότερο από 4200 μ2. Αυτι θ παραδοχι 

ζγινε βάςθ των δεδομζνων που ζχουμε για τθν περιοχι μελζτθσ ωσ 

μζςθ τιμι. Και εδϊ ιςχφει ότι όςο μικρότερο είναι το εμβαδόν των Ο.Τ. 
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τόςο το καλφτερο, διότι ςε μεγάλα μικθ Ο.Τ. αυξάνονται οι ταχφτθτεσ 

των αυτοκινιτων με κίνδυνο να προκφψει ατφχθμα με πεηό. 

 

Στοζσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ ςτοϊν, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι όπου 

δεν υπάρχουν ςτοζσ. Οι ςτοζσ αποτελοφν χϊρουσ προςταςίασ των 

πεηϊν από τθ βροχι. 

 

Αρχιτεκτονικοί δείκτεσ 

Βακμόσ εγκλειςτότθτασ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με βακμό 

εγκλειςτότθτασ  1:4 ωσ 1, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι 

δρόμοι με βακμό εγκλειςτότθτασ >1. Σε δρόμουσ όπου θ αναλογία 

φψουσ κτιρίων προσ πλάτοσ δρόμου (υ/π) είναι μεγάλθ, θ διοχζτευςθ 

του αζρα προκαλεί πολφπλοκεσ κινιςεισ με δίνεσ και ςτροβίλουσ και 

ζχει δυςμενείσ επιπτϊςεισ ωσ προσ τθ διάχυςθ των ρφπων και των 

οςμϊν. 

 

Αρικμόσ διατθρθτζων κτιςμάτων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ διατθρθτζων κτιςμάτων, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

οι δρόμοι με απουςία διατθρθτζων κτιςμάτων. Τα διατθρθτζα κτίςματα 

προςδίδουν μια υπεραξία ςτουσ δρόμουσ αυτοφσ, με ςεβαςμό ςτθν 

παράδοςθ και ςτο περιβάλλον. 

Υψομετρικι κατανομι κτιρίων 
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Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

ακανόνιςτθ ι με κενά υψομετρικι κατανομι των κτιρίων, ενϊ κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

ευκυγραμμιςμζνθ υψομετρικι κατανομι. Ο λόγοσ που θ ακανόνιςτθ ι 

με κενά υψομετρικι κατανομι είναι περιβαλλοντικά καλφτερθ είναι ότι 

βοθκάει ςτον καλφτερο αεριςμό των κτιρίων και ςτθν μείωςθ του 

φαινομζνου του «οδικοφ φαραγγιοφ». 

 

Υπόγειεσ και θμιυπόγειεσ κατοικίεσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου δεν 

υπάρχουν υπόγειεσ ι θμιυπόγειεσ κατοικίεσ, ενϊ κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με παρουςία 

υπόγειων και θμιυπόγειων κατοικιϊν. Οι υπόγειεσ και θμιυπόγειεσ 

κατοικίεσ ςυντελοφν ςε ζνα υποβακμιςμζνο περιβαλλοντικά 

περιβάλλον.  

 

Σχιμα κτιρίων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου τα 

κτίρια είναι με ςκεπι, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι 

που τα κτίρια δεν ζχουν ςκεπι. Θ ςτζγθ αποτελεί δομικό ςτοιχείο με 

υψθλι αιςκθτικι αξία εκτόσ εάν παραδοςιακοί ι πολεοδομικοί λόγοι 

επιβάλλουν επίπεδα δϊματα.  

 

Χρϊμα κτιρίων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου τα 

κτίρια ζχουν μικρι ι μζτρια ποικιλία χρϊματοσ, ενϊ κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι όπου τα κτίρια ζχουν μεγάλθ 
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ποικιλία χρϊματοσ. Μικρι ζωσ μζτρια ποικιλία χρϊματοσ είναι από 

απόψεωσ αιςκθτικισ καλφτερθ από τθν μεγάλθ ποικιλία χρϊματοσ και 

επίςθσ θ αιςκθτικι και θ εμφάνιςθ των κτιρίων πρζπει να 

αντιμετωπίηεται ενιαία και να ςυμβάλλει ςε ςαφι φυςιογνωμία τθσ 

πόλθσ. 

 

Λεπτομζρειεσ όψθσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με πολλζσ 

λεπτομζρειεσ όψθσ. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται 

οι δρόμοι με λίγεσ λεπτομζρειεσ όψθσ. Σίγουρα οι λεπτομζρειεσ ςτθν 

όψθ αποτελοφν αιςκθτικό προτζρθμα εφόςον εκτόσ των χρωματικϊν 

ενοτιτων υπάρχει και θ ςχετικι αρμονία των όγκων των δομικϊν 

ςτοιχείων. Γενικά όςο περιςςότερεσ λεπτομζρειεσ όψθσ ζχει ζνα κτίριο 

τόςο πιο αιςκθτικά όμορφο είναι. 

 

Γεωμετρία οδών 

Ρλάτοσ πεηοδρομίου 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με πλάτοσ 

πεηοδρομίου μεγαλφτερο από 2 μζτρα ι όπου ο δρόμοσ αποτελεί 

πεηόδρομο. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι 

δρόμοι όπου το πλάτοσ του πεηοδρομίου είναι μικρότερο από 2 μζτρα ι 

όπου απουςιάηει πεηοδρόμιο. Ζνα πλάτοσ πεηοδρομίου 2 μζτρων 

κεωρείται αρκετό για τθν κίνθςθ δφο πεηϊν με αντίκετεσ κατευκφνςεισ. 

 

Ρλάτοσ οδοφ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με πλάτοσ 

δρόμου μεγαλφτερο από 6,70 μ, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 
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οι δρόμοι πλάτοσ δρόμου μικρότερο από 6,70 μ. Το μικοσ αυτό 

υπολογίςτθκε ωσ μζςθ τιμι των πλατϊν δρόμου ςτθν περιοχι μελζτθσ 

μασ. Στουσ ςτενοφσ δρόμουσ θ μείωςθ τθσ ζνταςθσ του ανζμου είναι 

μεγαλφτερθ, ιδίωσ κοντά ςτο ζδαφοσ, γεγονόσ που ζχει αρνθτικι 

επίπτωςθ ςτθ διάχυςθ των αζριων ρφπων *4+. 

 

Ρροςανατολιςμόσ οδοφ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

προςανατολιςμό δρόμου Α-Δ, ΒΑ-ΝΔ και ΒΔ-ΝΑ. Κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με προςανατολιςμόσ δρόμου Β-Ν. 

Ζνασ δρόμοσ με κατεφκυνςθ από το βορρά ςτο νότο ζχει ςυμμετρικι 

πρόςβαςθ ςτον ιλιο, ενϊ ςε δρόμο με κατεφκυνςθ από τθν ανατολι 

ςτθ δφςθ ο θλιαςμόσ είναι αςφμμετροσ διότι ο ιλιοσ βλζπει μόνο το 

νότιο τμιμα τθσ οδοφ. Για μια πόλθ τθσ βόρειασ Ευρϊπθσ το γεγονόσ 

να ζχουν οι δρόμοι ςυμμετρικι πρόςβαςθ ςτον ιλιο κα ιταν κετικό. 

Πμωσ ςε μια χϊρα όπωσ θ Ελλάδα, όπου θ ζντονθ θλιοφάνεια 

ταλαιπωρεί τον κόςμο κατά τουσ καλοκαιρινοφσ μινεσ, είναι 

επικυμθτι θ ςκίαςθ των δρόμων.  

 

Κλίςθ οδοφ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με μικρι 

κλίςθ, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι 

με μζτρια ι μεγάλθ κλίςθ. Σε μζτρια ι μεγάλθ κλίςθ τα αυτοκίνθτα 

καταναλϊνουν περιςςότερα καφςιμα επιβαρφνοντασ περιςςότερο το 

περιβάλλον με ατμοςφαιρικοφσ ρφπουσ. 

 

Βακμιδωτά πεηοδρόμια  
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Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ βακμιδωτϊν πεηοδρομίων. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με απουςία βακμιδωτϊν πεηοδρομίων. Τα 

βακμιδωτά πεηοδρόμια προςφζρουν αςφάλεια ςτουσ πεηοφσ ςε ςθμεία 

με ζντονθ κλίςθ και είναι επικίνδυνεσ οι γλιςτερζσ επιφάνειεσ. Απ’ τθν 

άλλθ ο πεηόσ δυςφορεί όταν υποχρεϊνεται να αλλάηει επίπεδο *3+. 

 

6.1.2. Δεύκτεσ υλικών καταςκευόσ  
 

Τλικά οδοςτρώματοσ 

Υλικό επίςτρωςθσ οδοςτρϊματοσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι πζτρινεσ 

πλάκεσ ι πλακάκια τςιμεντζνια γκρι, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με άςφαλτο ι τςιμζντο. Θ 

άςφαλτοσ και το τςιμζντο δεν είναι περιβαλλοντικά φιλικά υλικά. 

 

Κατάςταςθ επιφάνειασ οδοςτρϊματοσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με καλισ 

ι μζτριασ κατάςταςθσ επιφάνειασ οδοςτρϊματοσ ι όπου είναι 

πεηόδρομοσ. Κακισ κατάςταςθσ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με κακισ 

κατάςταςθσ επιφάνειασ οδοςτρϊματοσ. 

 

Τλικά πεηοδρομίων 

Υλικό επίςτρωςθσ πεηοδρομίου 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

τςιμεντζνιεσ πλάκεσ λευκζσ, με πλάκεσ πζτρινεσ, με πλακάκια 

τςιμεντζνια γκρι, με πλάκεσ λευκζσ ι τςιμζντο και τςιμεντζνιεσ πλάκεσ 
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και  πλακάκια. Κακισ κατάςταςθσ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

τςιμζντο ι όπου δεν υπάρχει πεηοδρόμιο. Οι πλάκεσ ι τα πλακάκια 

είναι αιςκθτικά καλφτερα από το ςκζτο τςιμζντο. 

 

Κατάςταςθ επιφάνειασ πεηοδρομίων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με καλισ 

ι μζτριασ κατάςταςθσ επιφάνειασ πεηοδρομίων. Κακισ κατάςταςθσ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με κακισ κατάςταςθσ επιφάνειασ 

πεηοδρομίων ι όπου δεν υπάρχει πεηοδρόμιο. 

 

6.1.3. Δεύκτεσ εξοπλιςμού οδών 
 

Εξοπλιςμόσ οδών 

Κιγκλιδϊματα – Χαμθλοί ςτφλοι 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που ζχουν 

κιγκλιδϊματα. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι 

δρόμοι που δεν ζχουν κιγκλιδϊματα. Τα κιγκλιδϊματα ςτα πεηοδρόμια 

προςφζρουν αςφάλεια ςτουσ πεηοφσ από τα αυτοκίνθτα που κινοφνται 

ςτουσ δρόμουσ και εμποδίηουν τθν ςτάκμευςθ των αυτοκινιτων πάνω 

ςτα πεηοδρόμια.  

 

 

Ενθμερωτικζσ πινακίδεσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που ζχουν 

ενθμερωτικζσ πινακίδεσ. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που δεν ζχουν ενθμερωτικζσ πινακίδεσ. Οι 
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ενθμερωτικζσ πινακίδεσ είναι απαραίτθτεσ για τθν ςωςτι κακοδιγθςθ 

όλων των χρθςτϊν των δρόμων και των πεηοδρομίων.  

 

Σχάρεσ απορροισ ομβρίων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που ζχουν 

ςχάρεσ απορροισ ομβρίων. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που δεν ζχουν ςχάρεσ απορροισ ομβρίων. 

Για τισ μζρεσ που βρζχει είναι απαραίτθτεσ οι ςχάρεσ απορροισ 

ομβρίων για τθν καλφτερθ μετακίνθςθ των πεηϊν, των οχθμάτων και 

των δίκυκλων. 

 

“Κουπαςτζσ” για πεηοφσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που ζχουν 

κουπαςτζσ για πεηοφσ. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που δεν ζχουν κουπαςτζσ για πεηοφσ. 

 

Θχθτικζσ διαβάςεισ πεηϊν για άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που ζχουν 

θχθτικζσ διαβάςεισ πεηϊν για άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ. Κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που δεν ζχουν 

θχθτικζσ διαβάςεισ πεηϊν για άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ. Με τθν 

φπαρξθ αυτϊν θ πόλθ γίνεται φιλικότερθ ςε άτομα με δυςκολίεσ 

όραςθσ. 

 

Άλλθ υποδομι 

Δίκτυα ΔΕΘ 
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Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου δεν 

είναι εμφανι τα δίκτυα ΔΕΘ, οι δρόμοι δθλαδι που ζχουν 

χαρακτθριςτεί ωσ «όχι» ςτθν φπαρξθ δικτφων ΔΕΘ. Αντίκετα κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ είναι οι δρόμοι όπου τα δίκτυα ΔΕΘ είναι 

εμφανι και ζχουν χαρακτθριςτεί ωσ «ναι».  Τα καλϊδια και οι ςτφλοι 

τθσ ΔΕΘ υποβακμίηουν αιςκθτικά το τοπίο, ζτςι κεωρείται ότι οι δρόμοι 

ζχουν καλφτερθ περιβαλλοντικι ποιότθτα όταν τα δίκτυα τθσ ΔΕΘ δεν 

είναι εμφανι ι/και είναι υπόγεια. 

 

Δίκτυα ΟΤΕ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου δεν 

είναι εμφανι τα δίκτυα ΟΤΕ, οι δρόμοι δθλαδι που ζχουν 

χαρακτθριςτεί ωσ «όχι» ςτθν φπαρξθ δικτφων ΟΤΕ. Αντίκετα κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ είναι οι δρόμοι όπου τα δίκτυα ΟΤΕ είναι 

εμφανι και ζχουν χαρακτθριςτεί ωσ «ναι».  Τα καλϊδια και οι ςτφλοι 

του ΟΤΕ υποβακμίηουν αιςκθτικά το τοπίο, ζτςι κεωρείται καλφτερθ 

περιβαλλοντικι ποιότθτα όταν τα δίκτυα του ΟΤΕ δεν είναι εμφανι και 

ίςωσ είναι υπόγεια. 

 

Κάδοι απορριμμάτων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ κάδων απορριμμάτων. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με απουςία κάδων απορριμμάτων. Με τουσ 

κάδουσ απορριμμάτων μποροφν οι δρόμοι να διατθροφνται κακαροί 

από διάφορα υπολείμματα.  

 

Κάδοι ανακφκλωςθσ  
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Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ κάδων ανακφκλωςθσ. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου απουςιάηουν κάδοι ανακφκλωςθσ. Με 

τουσ κάδουσ ανακφκλωςθσ μποροφν οι δρόμοι να διατθροφνται 

κακαροί από διάφορα υλικά. 

 

Καλακάκια 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ από καλακάκια. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου απουςιάηουν καλακάκια. Με τουσ 

κάδουσ απορριμμάτων μποροφν οι δρόμοι να διατθροφνται κακαροί 

από διάφορα υπολείμματα. 

 

Τθλεφωνικοί κάλαμοι 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ τθλεφωνικϊν καλάμων. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου δεν υπάρχουν τθλεφωνικοί κάλαμοι. Θ 

φπαρξθ τθλεφωνικϊν καλάμων αποδεικνφει κοινωνικι ανάπτυξθ. Οι 

τθλεφωνικοί κάλαμοι αποτελοφν τεχνικι υποδομι και θ ανυπαρξία 

τουσ υποδεικνφει υποβακμιςμζνθ ποιότθτα ηωισ *2+. 

 

Ραγκάκια 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου 

υπάρχουν παγκάκια. Κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου δεν υφίςτανται παγκάκια. Τα παγκάκια 

ευνοοφν τθν μετακίνθςθ των πεηϊν ςτθν πόλθ, μιασ και μποροφν εκεί 

να ςταματιςουν και να  ξεκουραςτοφν. 
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Αρικμόσ ςτεγάςτρων ςτάςεων λεωφορείων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου 

υπάρχουν ςτζγαςτρα ςτάςεων λεωφορείων. Κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου δεν υπάρχουν ςτζγαςτρα 

ςτάςεων λεωφορείων. Τα ςτζγαςτρα ςτάςεων λεωφορείων 

προςφζρουν προςταςία από τθ βροχι και από τον ζντονο ιλιο για τουσ 

χριςτεσ των λεωφορείων. 

 

Σθμεία ενθμζρωςθσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ ςθμείων ενθμζρωςθσ, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου δεν υπάρχουν ςθμεία ενθμζρωςθσ. Τα 

ςθμεία ενθμζρωςθσ είναι χριςιμα για επιςκζπτεσ τθσ πόλθσ για τον 

κατατοπιςμό τουσ. 

 

6.1.4. Κυκλοφοριακού δεύκτεσ  
 

τατικοί κυκλοφοριακοί δείκτεσ 

Διεφκυνςθ κυκλοφοροφντων ροϊν 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι μονισ 

κατεφκυνςθσ και οι πεηόδρομοι. Αντίκετα οι δρόμοι διπλισ 

κατεφκυνςθσ χαρακτθρίηονται ωσ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ. Οι 

πεηόδρομοι επειδι είναι προςιτοί ςτουσ πεηοφσ και δεν αποτελοφν 

κίνδυνο ατυχιματοσ με όχθμα αποτελοφν καλό περιβαλλοντικό 

παράγοντα. Πςον αφορά τουσ δρόμουσ μονισ κατεφκυνςθσ ςυγκριτικά 

με τουσ δρόμουσ διπλισ κατεφκυνςθσ αποτελοφν καλφτερο 
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περιβαλλοντικό παράγοντα διότι οι πεηοί που κα διαςχίςουν τον δρόμο 

διατρζχουν μικρότερο κίνδυνο εφόςον χρειάηεται να ςτρζψουν τθν 

προςοχι τουσ προσ μόνο μια κατεφκυνςθ για ζλεγχο του δρόμου. 

Επίςθσ, εφόςον οι δρόμοι που ςυγκλίνουν ςε διαςταφρωςθ είναι 

μονόδρομοι, ο αρικμόσ των τεμνόμενων κινιςεων περιορίηεται 

δραςτικά *2+.   

 

Είδοσ ςτάκμευςθσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου θ 

ςτάκμευςθ είτε απαγορεφεται είτε είναι ελεγχόμενθ είτε ο δρόμοσ είναι 

πεηόδρομοσ. Αντίκετα κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου θ ςτάκμευςθσ είναι ελεφκερθ. Οι 

κζςεισ ςτάκμευςθσ είναι ςθμείο ζλξθσ των αυτοκινιτων, εντείνοντασ 

ζτςι το κυκλοφοριακό. Μάλιςτα ο περιοριςμόσ των διατικζμενων 

κζςεων ςτάκμευςθσ ςτουσ κεντρικοφσ δρόμουσ αποτελεί μζτρο 

πολιτικισ ςτάκμευςθσ για να εμποδιςτεί να προχωροφν μζχρι τθν 

καρδιά τθσ πόλθσ *2+. Λιγότερθ κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ ςυνεπάγεται 

καλφτερθ περιβαλλοντικι ποιότθτα. 

  

Αρικμόσ παρκόμετρων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

παρουςία παρκόμετρων. Αντίκετα κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου απουςιάηουν παρκόμετρα. Θ φπαρξθ 

παρκόμετρων ςθμαίνει ελεγχόμενθ ςτάκμευςθ, λόγοσ απϊκθςθσ των 

ενδιαφερομζνων για παρκάριςμα. Αυτό αποτελεί μζςο μείωςθσ 

κυκλοφορίασ του δρόμου με ςυνζπεια καλφτερθ περιβαλλοντικι 

ποιότθτα.   
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Διαβάςεισ πεηϊν 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ διαβάςεων πεηϊν, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι 

δρόμοι με απουςία διαβάςεων. Οι διαβάςεισ διευκολφνουν τθν κίνθςθ 

των πεηϊν και τθν διάςχιςθ του δρόμου με αςφάλεια. Επίςθσ 

ςυντελοφν ςτθ δθμιουργία μιασ πιο φιλόξενθσ πόλθσ *2+.  

 

άμπεσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ από ράμπεσ, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι 

με απουςία από ράμπεσ. Οι ράμπεσ διευκολφνουν τθν κίνθςθ ατόμων 

με ειδικζσ ανάγκεσ, θλικιωμζνων και τθν κίνθςθ με καροτςάκια.  

 

Φωτεινι ςθματοδότθςθ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ φωτεινισ ςθματοδότθςθσ, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ με απουςία φωτεινισ ςθματοδότθςθσ. Θ φωτεινι 

ςθματοδότθςθ δίνει μια αποτελεςματικι λφςθ. Βάηει τάξθ ςτθ χρονικι 

διάρκεια τθσ προτεραιότθτασ. Κατ’ αυτό τον τρόπο εξαςφαλίηεται ότι 

περιοδικά κάκε πρόςβαςθ κα διεκπεραιϊνει μζςω τθσ διαςταφρωςθσ 

ζνα αρικμό αυτοκινιτων που κα κινοφνται όταν κα είναι πράςινο.  

 

Αρικμόσ κυκλοφοριακϊν γραμμϊν λεωφορείων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ κυκλοφοριακισ γραμμισ λεωφορείου, ενϊ κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι με απουςία κυκλοφοριακισ 
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γραμμισ λεωφορείου. Θ φπαρξθ διαδρομϊν που καλφπτονται από 

λεωφορεία μποροφν να αποτελζςουν  υποκατάςτατο των αυτοκινιτων.  

Αυτό μπορεί να ςυντελζςει ςτθν μείωςθ τθσ κυκλοφοριακισ 

ςυμφόρθςθσ. Επίςθσ μζςω τθσ χάραξθσ δικτφων κίνθςθσ των 

λεωφορείων μειϊνει τισ αποςτάςεισ περπατιματοσ.   

 

Αρικμόσ ςτάςεων λεωφορείων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ ςτάςθσ λεωφορείου, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι 

δρόμοι με απουςία ςτάςθσ λεωφορείου.  Σκοπόσ είναι θ δθμόςια 

ςυγκοινωνία να γίνει ελκυςτικότερθ από τθν ιδιωτικι, ϊςτε να 

απεξαρτθκεί ο κάτοικοσ από το ιδιωτικό αυτοκίνθτο, με αποτζλεςμα 

μείωςθσ τθσ κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ, και γι’ αυτό είναι κετικι θ 

φπαρξθ ςτάςεων λεωφορείων που να καλφπτουν τισ περιοχζσ τθσ πόλθσ 

[2].  

 

Λωρίδεσ ποδθλατοδρόμων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ λωρίδων ποδθλατοδρόμων, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ θ απουςία λωρίδων ποδθλατοδρόμων. Θ φπαρξθ λωρίδων 

ποδθλατοδρόμων ςυντελεί ςτθν χριςθ ποδθλάτων με ακόλουκθ 

μείωςθ τθσ χριςθσ των αυτοκινιτων. Επίςθσ θ ςυνφπαρξθ του 

ποδθλάτου με τα μθχανοκίνθτα μζςα είναι προβλθματικι και 

επικίνδυνθ και γι’ αυτό τθν αςφαλι κίνθςθ του ποδθλάτθ εγγυϊνται 

μόνο οι αποκλειςτικζσ λωρίδεσ *3+. 

 

Ρορείεσ κυκλοφορίασ για άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ 
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Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

πορείεσ κυκλοφορίασ για άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ, ενϊ κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι με απουςία πορειϊν 

κυκλοφορίασ για άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ. Ζχοντασ οι δρόμοι 

πορείεσ κυκλοφορίασ για άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ, θ πόλθ γίνεται 

πιο φιλικι ςε άτομα με τζτοια προβλιματα. Σε αυτζσ τισ πορείεσ 

κυκλοφορίασ, ςτο δάπεδο των πεηοδρομίων ζχει δοκεί κατάλλθλθ υφι 

ϊςτε να γίνεται αντιλθπτι θ κζςθ των ςτάςεων, των διαςταυρϊςεων ι 

ακόμθ για να κακοδθγοφνται ςτο διάδρομο κίνθςισ τουσ ςτο 

πεηοδρόμιο *4+.   

 

Ρορείεσ κυκλοφορίασ για ΑΜΕΑ  

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

πορείεσ κυκλοφορίασ για ΑΜΕΑ, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

οι δρόμοι με απουςία πορειϊν κυκλοφορίασ για ΑΜΕΑ. Ζχοντασ οι 

δρόμοι πορείεσ κυκλοφορίασ για ΑΜΕΑ, θ πόλθ γίνεται πιο φιλικι ςε 

άτομα με τζτοια προβλιματα.   

 

Δεςμευμζνεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που ζχουν 

δεςμευμζνεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ οι δρόμοι που δεν ζχουν. Δεςμευμζνεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ 

μπορεί να είναι χϊροι ςτάκμευςθσ λεωφορείων, ταξί ι χϊροι παρκινγκ 

ατόμων με ειδικζσ ανάγκεσ. Πλεσ οι δεςμευμζνεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ 

μειϊνουν τον χϊρο ςτάκμευςθσ των αυτοκινιτων με αποτζλεςμα να 

μειϊνεται θ κυκλοφορία. 
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Απαγορευμζνα τμιματα ςτάκμευςθσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που ζχουν 

απαγορευμζνα τμιματα ςτάκμευςθσ, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ οι δρόμοι που δεν ζχουν. Απαγορευμζνα τμιματα 

ςτάκμευςθσ είναι οι είςοδοι ςε γκαράη.  

 

6.1.5. Χρόςεισ γησ 
 

Εμπορικζσ χριςεισ - υπθρεςίεσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

φπαρξθ εμπορικϊν χριςεων και υπθρεςιϊν. Κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με απουςία εμπορικϊν χριςεων 

και υπθρεςιϊν. Θ φπαρξθ των εμπορικϊν χριςεων και υπθρεςιϊν 

υποδθλϊνει κεντρικότθτα του δρόμου, το οποίο ςυνεπάγεται 

μεγαλφτερθ ποιότθτα του κοινωνικοφ περιβάλλοντοσ. Ζνα μειονζκτθμα 

τθσ ανάμιξθσ των εμπορικϊν χριςεων και υπθρεςιϊν και τθσ πφκνωςισ 

τουσ ςε μια περιοχι προκαλεί εκτοπιςμό ςε άλλεσ απαραίτθτεσ χριςεισ 

ι και ςε ελεφκερο χϊρο που κα μποροφςε να υπάρξει. Στθν παροφςα 

εργαςία κα κάνουμε τθν παραδοχι ότι είναι ςθμαντικότερθ θ ανάμιξι 

τουσ και όχι ο διαχωριςμόσ τουσ λόγω του ότι προςδίδουν κεντρικότθτα 

ςτουσ δρόμουσ και ςτθν περιοχι. 

 

Κοινόχρθςτοι χώροι 

Ράρκα – παιδικζσ χαρζσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

παρουςία πάρκων και παιδικϊν χαρϊν (δθλωμζνεσ με «ναι»), ενϊ 

κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι με απουςία τουσ («όχι»). 
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Τα πάρκα και οι παιδικζσ χαρζσ είναι χϊροι ςυνεφρεςθσ και αναψυχισ 

των πολιτϊν. Εμπεριζχουν δζντρα που προςφζρουν δροςιά μειϊνοντασ 

τθν κερμοκραςία του περιβάλλοντοσ, τα φφλλα των δζντρων μειϊνουν 

τθν ζνταςθ του κορφβου προερχόμενθ από τα αυτοκίνθτα τθσ πόλθσ και 

αποτελοφν το κοντινότερο υποκατάςτατο τθσ φφςθσ ςτθν πόλθ. 

 

Κοινόχρθςτοι χϊροι: Ρλατείεσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

παρουςία πλατειϊν (δθλωμζνεσ με «ναι»), ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ οι δρόμοι με απουςία πλατειϊν («όχι»). Και οι πλατείεσ 

προςφζρουν όςα προαναφζρκθκαν για τα πάρκα και τισ παιδικζσ χαρζσ. 

 

Άλλεσ χριςεισ 

Οχιματα και δίκυκλα επί των πεηοδρομίων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι που ζχουν 

δθλωκεί με «όχι» ςτθν παρουςίασ οχθμάτων και δίκυκλων επί των 

πεηοδρομίων, ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι που 

ζχουν δθλωκεί με «ναι». Θ παρουςία οχθμάτων και δίκυκλων επί των 

πεηοδρομίων εμποδίηουν τθν κίνθςθ επί των πεηοδρομίων. 

 

Δεδροςτοιχίεσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι όπου 

υφίςτανται δζντρα («ναι»), ενϊ κακισ εκεί που απουςιάηουν («όχι»). Τα 

δζντρα προςφζρουν οξυγόνο και δροςιά ςτθν πόλθ και βελτιϊνουν 

αιςκθτικά το τοπίο. Επίςθσ θ παρουςία πραςίνου μειϊνει τθ 

κερμοκραςία, αυξάνει τθν υγραςία και περιορίηει τισ κερμοκραςιακζσ 

διακυμάνςεισ *4+. 
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6.1.6. Δεύκτεσ ρύπανςησ 
 

Δείκτεσ ατμοςφαιρικισ ρφπανςθσ 

Δίαφορεσ οςμζσ 

Ωσ καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα χαρακτθρίηονται οι δρόμοι οι οποίοι 

ζχουν δθλωκεί με «όχι» ςτθν αντίλθψθ διαφόρων οςμϊν, ενϊ ωσ κακι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα οι δρόμοι που ζχουν δθλωκεί με «ναι». Με 

τθν ζννοια των οςμϊν εδϊ εννοοφμε οςμζσ προερχόμενεσ από 

καυςαζρια.  

 

Δείκτεσ θχθτικισ ρφπανςθσ 

Ζνταςθ κορφβου 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με ζνταςθ 

κορφβου από 0 ωσ 55 dB(A), ενϊ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι 

δρόμοι με ζνταςθ κορφβου από 55 dB(A) και άνω. Τα επίπεδα κορφβου 

που προκαλοφν ςοβαρι ενόχλθςθ είναι πάνω από 55 dB(A). Γενικά ο 

κόρυβοσ κεωρείται ανεπικφμθτοσ και ενοχλθτικόσ και απειλεί τθν 

ψυχικι και κοινωνικι μασ ευθμερία. 

 

Δείκτεσ οπτικισ ρφπανςθσ 

Διαφθμιςτικζσ πινακίδεσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι ςτουσ 

οποίουσ απουςιάηουν διαφθμιςτικζσ πινακίδεσ, δθλαδι που ζχουν 

πάρει τιμι «όχι» ςτθν παρουςία διαφθμιςτικϊν πινακίδων, και κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι που ζχουν δθλωκεί με «ναι» ςτθν 

παρουςία διαφθμιςτικϊν πινακίδων. Οι διαφθμιςτικζσ πινακίδεσ 
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κεωρείται ότι διαςτρεβλϊνουν τθν εικόνα του τοπίου και κακιςτοφν 

δυςάρεςτθ τθν παραμονι ςε αυτό. 

 

Αφίςεσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι ςτουσ 

οποίουσ απουςιάηουν αφίςεσ, δθλαδι που ζχουν πάρει τιμι «όχι» ςτθν 

παρουςία αφιςςϊν, και κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι 

που ζχουν δθλωκεί με «ναι» ςτθν παρουςία αφιςϊν. Οι αφίςεσ 

κεωρείται ότι διαςτρεβλϊνουν τθν εικόνα του τοπίου και κακιςτοφν 

δυςάρεςτθ τθν παραμονι ςε αυτό. 

 

Graffiti ςτουσ τοίχουσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι ςτουσ 

οποίουσ απουςιάηουν τα graffiti ςτουσ τοίχουσ, δθλαδι που ζχουν 

πάρει τιμι «όχι» ςτθν παρουςία graffiti, και κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ οι δρόμοι που ζχουν δθλωκεί με «ναι» ςτθν παρουςία 

graffiti. Τα graffiti ςτουσ τοίχουσ κεωρείται ότι διαςτρεβλϊνουν τθν 

εικόνα του τοπίου και κακιςτοφν δυςάρεςτθ τθν παραμονι ςε αυτό. 

 

Τζντεσ καταςτθμάτων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι ςτουσ 

οποίουσ απουςιάηουν τζντεσ καταςτθμάτων, δθλαδι που ζχουν πάρει 

τιμι «όχι» ςτθν παρουςία από τζντεσ καταςτθμάτων, και κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι που ζχουν δθλωκεί με «ναι» ςτθν 

παρουςία από τζντεσ καταςτθμάτων. Οι τζντεσ καταςτθμάτων 

κεωρείται ότι διαςτρεβλϊνουν τθν εικόνα του τοπίου και κακιςτοφν 

δυςάρεςτθ τθν παραμονι ςε αυτό. 
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Τζντεσ διαμεριςμάτων 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι ςτουσ 

οποίουσ απουςιάηουν τζντεσ διαμεριςμάτων, δθλαδι που ζχουν πάρει 

τιμι «όχι» ςτθν παρουςία από τζντεσ διαμεριςμάτων, και κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ οι δρόμοι που ζχουν δθλωκεί με «ναι» ςτθν 

παρουςία από τζντεσ διαμεριςμάτων. Οι τζντεσ διαμεριςμάτων 

κεωρείται ότι διαςτρεβλϊνουν τθν εικόνα του τοπίου και κακιςτοφν 

δυςάρεςτθ τθν παραμονι ςε αυτό. 

 

Κατάςταςθ όψεωσ κτιρίων 

Θ αναταξινόμθςθ ζγινε βάςθ των υπαρχόντων δεδομζνων. Εφόςον δεν 

υπιρχαν δρόμοι που να είχαν χαρακτθριςτεί ωσ κακισ ςυντιρθςθσ,  

χωρίηονται ςε καλι ποιότθτα οι εγγραφζσ που είχαν χαρακτθριςτεί ωσ 

καλι ςυντιρθςθ, και ωσ κακισ ποιότθτασ μζτριασ ι κακισ ςυντιρθςθσ. 

Θ καλι ςυντιρθςθ των όψεων των κτιρίων προςδίδει ωραία οπτικι 

εικόνα ςτο τοπίο και κακιςτά ευχάριςτθ τθν παραμονι ςε αυτό.  

 

6.1.7. Κλιματολογικού δεύκτεσ 

Κλιματολογικοί δείκτεσ 

Θλιαςμόσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με καλό 

θλιαςμό, ενϊ κακισ οι δρόμοι με μζτριο ι κακό θλιαςμό. Ο καλόσ 

θλιαςμόσ προςφζρει ςτουσ κατοίκουσ των  πόλεων καλι πνευματικι 

και ψυχολογικι υγεία. 
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Αεριςμόσ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με καλό 

αεριςμό, ενϊ κακισ οι δρόμοι με μζτριο ι κακό αεριςμό. Ο αεριςμόσ 

αποτελεί φυςικό δροςιςμό για τουσ κατοίκουσ των πόλεων και είναι 

απαραίτθτοσ ςε κερμζσ καλοκαιρινζσ θμζρεσ. Ζτςι ζνασ δρόμοσ με καλό 

αεριςμό κεωρείται δρόμοσ περιβαλλοντικά προςιτόσ. 

  

6.1.8. Λοιπού δεύκτεσ 
 

Οικονομικοί δείκτεσ 

Συντελεςτισ εμπορικότθτασ 

Καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ χαρακτθρίηονται οι δρόμοι με 

ςυντελεςτι εμπορικότθτασ από 2,6 ωσ 5,2 και ωσ κακισ ποιότθτασ από 

0 ωσ 2,5. Ο ςυντελεςτισ εμπορικότθτασ ςχετίηεται με τισ χριςεισ γθσ, 

τον βακμό κεντρικότθτασ των λειτουργιϊν και  με τισ υποδομζσ των 

περιοχϊν. Πςον μεγαλφτεροσ είναι ο ςυντελεςτισ εμπορικότθτασ τόςο 

θ ποιότθτα του κοινωνικοφ περιβάλλοντοσ αυξάνεται επειδι 

αυξάνονται οι υποδομζσ και θ πρόςβαςθ ςε υπθρεςίεσ.  

 

Δείκτεσ υγιεινισ 

Επίπεδο κακαριότθτασ 

Θ αναταξινόμθςθ ζγινε βάςθ των υπαρχόντων δεδομζνων. Εφόςον δεν 

υπιρχαν δρόμοι που να είχαν χαρακτθριςτεί ωσ κακοφ επιπζδου 

κακαριότθτασ,  χωρίηονται ςε καλι ποιότθτα οι εγγραφζσ που είχαν 

χαρακτθριςτεί ωσ καλό επίπεδο κακαριότθτασ, και ωσ κακισ ποιότθτασ 

μζτριου ι κακοφ επιπζδου κακαριότθτασ. Πςο καλφτερο είναι το 

επίπεδο αυτό, ςυνεπάγεται μεγαλφτερθ παρουςία δοχείων 
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απορριμμάτων, δικτφων απορροισ ομβρίων και καλφτερου ςυςτιματοσ 

κακαριότθτασ. 

 

Άλλοι δείκτεσ  

Επίπεδο τιρθςθσ κανόνων 

Θ αναταξινόμθςθ ζγινε βάςθ των υπαρχόντων δεδομζνων. Εφόςον δεν 

υπιρχαν δρόμοι που να είχαν χαρακτθριςτεί ωσ κακοφ επιπζδου 

τιρθςθσ κανόνων, χωρίηονται ςε καλι ποιότθτα οι εγγραφζσ που είχαν 

χαρακτθριςτεί ωσ καλό επίπεδο τιρθςθσ κανόνων, και ωσ κακισ 

ποιότθτασ μζτριου ι κακοφ επιπζδου τιρθςθσ κανόνων.  Πςο καλφτερο 

είναι αυτό το επίπεδο, ςυνεπάγεται καλφτερεσ ςυνκικεσ διαβίωςθσ τόςο 

για τουσ κατοίκουσ μιασ πόλθσ όςο και τουσ επιςκζπτεσ τθσ. 

 

6.2. Προβλόματα αξιολόγηςησ 
 

Ρροβλιματα παρουςιάςτθκαν ςε κάποιουσ δείκτεσ. Για παράδειγμα ςτθν 

κατθγορία «αρχιτεκτονικοί δείκτεσ – χρϊμα κτιρίων» κατά τθν 

καταγραφι των ςτοιχείων είχε εξεταςτεί αν τα κτίρια ζχουν μικρι, μζτρια 

ι μεγάλθ ποικιλία χρϊματοσ για τον χαρακτθριςμό τθσ οδοφ. Αυτι όμωσ 

θ διάκριςθ των οδϊν δεν αρκεί για να χαρακτθριςτεί μία οδόσ ωσ ζχουςα 

καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα ι ωσ ζχουςα κακι περιβαλλοντικι 

ποιότθτα.  Αυτό που κα ζπρεπε να εξεταςτεί είναι θ ςφνκεςθ των 

χρωμάτων και θ αρμονία που ζχουν μεταξφ τουσ τα χρϊματα. Δθλαδι 

δεν ζχει ςθμαςία αν τα διαφορετικά χρϊματα είναι πολλά ι λίγα, αλλά 

αν ταιριάηουν μεταξφ τουσ και αν δζνουν το ζνα με το άλλο. Σίγουρα, για 

αυτιν τθν εργαςία κατάλλθλο άτομο για να αποφανκεί αν υπάρχει 

ςφνκεςθ ςτα χρϊματα είναι ζνα άτομο με εμπειρία και με αιςκθτικι.  
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Ζνα άλλο πρόβλθμα το οποίο παρουςιάςτθκε είναι για τον δείκτθ του 

κορφβου, ςτθν κατθγορία «Δείκτεσ θχθτικισ ρφπανςθσ». Για αυτόν τον 

δείκτθ απουςίαηαν ςτοιχεία για κάποιεσ οδοφσ τθσ εξεταηόμενθσ 

περιοχισ. Για να αντιμετωπιςτεί αυτό το πρόβλθμα, δεχτικαμε ότι οι 

οδοί για τουσ οποίουσ απουςίαηαν ςτοιχεία κορφβου 

χαρακτθριηόντουςαν ωσ ζχουςεσ καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα.  

Επίςθσ για τισ εμπορικζσ χριςεισ, τισ υπθρεςίεσ και τουσ κοινόχρθςτουσ 

χϊρουσ ςτθν κατθγορία «Χριςεισ γθσ», ενϊ είχαν καταγραφεί ςτοιχεία 

φπαρξθσ αυτϊν των λειτουργιϊν  ςτισ οδοφσ δεν χρθςιμοποιικθκαν  

ςτθν αξιολόγθςθ των οδϊν. Για να λαμβάνονταν υπόψθ και να τα 

χρθςιμοποιοφςαμε, κεωρικθκε ςωςτότερο ότι κα ζπρεπε να είχε 

καταγραφεί θ απόςταςι των λειτουργιϊν αυτϊν από τθν οδό.      

Κάποιοι δείκτεσ είχαν καταγραφεί ςτο πεδίο και από τθν αριςτερι και 

από τθ δεξιά πλευρά τθσ οδοφ. Στθν επαναταξινόμθςθ οι δφο αυτοί 

δείκτεσ ζγιναν ζνασ όπου ςε άλλουσ εξετάςτθκε αν τουλάχιςτον ςτθν μία 

πλευρά είναι καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα για να χαρακτθριςτεί ο 

δρόμοσ (για παράδειγμα προκιπια), ενϊ ςε άλλουσ προχπόκεςθ για να 

χαρακτθριςτεί ο δρόμοσ με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα ιταν να ζχουν 

και οι δφο πλευρζσ καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα (για παράδειγμα 

πλάτοσ πεηοδρομίου, κατάςταςθ επιφάνειασ πεηοδρομίου, είδοσ 

ςτάκμευςθσ).  Για κάποιουσ άλλουσ δείκτεσ που εξεταηόντουςαν και 

καταγράφονταν και από τισ δφο πλευρζσ, είχαν μία τιμι ςε όλθ τθν 

εξεταηόμενθ περιοχι (πχ. ποςοςτό κάλυψθσ, ςφςτθμα δόμθςθσ) ι για 

κάποιουσ άλλουσ δείκτεσ οι τιμζσ τουσ χαρακτιριηαν τθν οδό ωσ ζχουςα 

κακι περιβαλλοντικι ποιότθτα ςε όλθ τθν εξεταηόμενθ περιοχι, άρα 

και δεξιά και αριςτερά τθσ οδοφ, οπότε δεν υπιρχε ηιτθμα για το πϊσ 

κα χαρακτθριςτεί θ οδόσ (πχ. ςυντελεςτισ δόμθςθσ). 
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6.3. Παραδοχϋσ 
 

1. Θ αναταξινόμθςθ ζγινε με τθν παραδοχι ότι δεν 

ςυμπεριλαμβάνονται δείκτεσ ςτθν αναταξινόμθςθ όπου δεν 

υπάρχουν τιμζσ και ςτθριηόμαςτε αποκλειςτικά ςτουσ δείκτεσ με 

ςτοιχεία. 

2. Επίςθσ μια δεφτερθ παραδοχι που ζγινε είναι ότι οι επιμζρουσ 

δείκτεσ είναι ιςοβαρείσ. Πτι δθλαδι ο κάκε δείκτθσ ζχει ίςο βάροσ με 

κάκε άλλο δείκτθ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Κεφάλαιο 7 – Σχολιαςμόσ αποτελεςμάτων 

80 
 

7. Σχολιαςμόσ αποτελεςμϊτων 
 

Ραρακάτω γίνεται ςχολιαςμόσ των αποτελεςμάτων. Στο παράρτθμα 

υπάρχουν οι χάρτεσ όπου ζχει γίνει θ ανάλυςθ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ τόςο με το κεωρθτικό άκροιςμα όςο και το πρακτικό.  

 

7.1. Πολεοδομικού και αρχιτεκτονικού 

δεύκτεσ 
 

Ανάλυςθ 1θ : Θεωρθτικό άκροιςμα 

Οι δείκτεσ που ανικουν ςτθν κατθγορία «πολεοδομικοί και 

αρχιτεκτονικοί δείκτεσ» και εξετάςτθκαν ςτθν παροφςα ανάλυςθ είναι 

ςυνολικά δζκα εννιά. Στθν ανάλυςθ του κεωρθτικοφ ακροίςματοσ δεν 

ςυναντάμε οδοφσ με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα. Είναι κυρίωσ 

μζτριασ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ (79% των οδϊν), ενϊ υπάρχουν και 

λίγεσ οδοί με κακι περιβαλλοντικι ποιότθτα για τθν κατθγορία αυτι 

(21% των οδϊν). Επίςθσ βλζπουμε ότι οι οδοί με μζτρια περιβαλλοντικι 

ποιότθτα είναι κατανεμθμζνεσ ςε όλθ τθν εξεταηόμενθ περιοχι και όχι 

μόνο ςε μια μεμονωμζνθ περιοχι.  

 

Ανάλυςθ 2θ: Πρακτικό άκροιςμα 

 Στθν ανάλυςθ με το πρακτικό άκροιςμα ςυναντάμε οδοφσ με καλι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα (28% των οδϊν) όπωσ και μζτριασ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ (50% των οδϊν), ενϊ είναι λιγότερα τα 

τμιματα οδϊν με κακι περιβαλλοντικι ποιότθτα (22% των οδϊν). 

Οδοφσ καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ ςυναντάμε ςτθν περιοχι ΙV 

(είναι θ περιοχι κάτω τθσ οδοφ Κωνςταντινουπόλεοσ), ςε οδοφσ τθσ 

περιοχισ Ι (περιοχι παλιάσ πόλθσ) και ςτθν περιοχι ΙΙ, ενϊ λίγεσ είναι 
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ςτθν περιοχι ΙΙΙ. Στθν περιοχι ΙΙΙ ςυναντάμε κυρίωσ οδοφσ μζτριασ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ.  

 

7.2. Δεύκτεσ υλικών καταςκευόσ 
 

Ανάλυςθ 1θ: Θεωρθτικό άκροιςμα 

Οι δείκτεσ που ανικουν ςτθν κατθγορία «δείκτεσ υλικϊν καταςκευισ» 

και εξετάςτθκαν ςτθν παροφςα ανάλυςθ είναι μόνο τζςςερισ. Στθν 

ανάλυςθ με το κεωρθτικό άκροιςμα βλζπουμε ότι ςχεδόν όλοι οι 

δρόμοι είναι ταξινομθμζνοι ωσ καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ (91% 

των οδϊν). Ριο ςυγκεκριμζνα, ςτθν περιοχι Ι και ΙΙ όλοι οι δρόμοι είναι 

καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ, ςτθν περιοχι ΙΙΙ δφο είναι μζτριασ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ και τζςςερισ κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ όςον αφορά τουσ δείκτεσ υλικϊν καταςκευισ, ενϊ ςτθν 

περιοχι IV εκτόσ από τζςςερισ δευτερεφοντεσ δρόμουσ που οδθγοφν ςε 

αδιζξοδο και οι οποίοι είναι κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ, όλοι οι 

άλλοι είναι καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ.   

 

Ανάλυςθ 2θ: Πρακτικό άκροιςμα 

 Στθν ανάλυςθ με το πρακτικό άκροιςμα ςυναντάμε ακριβϊσ τθν ίδια 

ταξινόμθςθ ςτισ οδοφσ όπωσ ςτο κεωρθτικό άκροιςμα. Οι δφο 

αναλφςεισ ταυτίηονται. Αυτό ςυμβαίνει διότι οι εξεταηόμενοι δείκτεσ 

τθσ κατθγορίασ είναι μόλισ τζςςερισ, οπότε είναι περιςςότερο πικανό 

να χωρίηονται ςτισ ίδιεσ κλάςεισ. 
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7.3. Δεύκτεσ εξοπλιςμού οδών 
 

Ανάλυςθ 1θ: Θεωρθτικό άκροιςμα 

Οι δείκτεσ που ανικουν ςτθν κατθγορία «δείκτεσ εξοπλιςμοφ οδϊν» και 

εξετάςτθκαν ςτθν παροφςα ανάλυςθ είναι ςυνολικά δεκατζςςερισ. Στθν 

ανάλυςθ με το κεωρθτικό άκροιςμα ςυναντάμε ζνα τμιμα μονάχα 

οδοφ με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα το οποίο βρίςκεται ςτθν 

περιοχι ΙΙ. Στισ υπόλοιπεσ περιοχζσ είναι μζτριασ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ (52% των οδϊν) και κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ (47% 

των οδϊν) οι οδοί όςον αφορά τουσ δείκτεσ εξοπλιςμοφ οδϊν.  

 

Ανάλυςθ 2θ: Πρακτικό άκροιςμα 

Στθν ανάλυςθ με το πρακτικό άκροιςμα παρατθροφνται περιςςότερεσ 

οδοί με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα (4% των οδϊν) από ότι ςτθν 1θ 

ανάλυςθ. Αυτοί βρίςκονται ςτθν περιοχι Ι και ςτθν περιοχι ΙΙ. Επίςθσ 

ςυνολικά από τθν ανάλυςθ προκφπτουν περιςςότερεσ οδοί κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ (80% των οδϊν) ςε ςχζςθ με τθν 1θ 

ανάλυςθ του κεωρθτικοφ ακροίςματοσ. Οι οδοί μζτριασ περιβαλλοντικι 

ποιότθτασ (16% των οδϊν) είναι κατανεμθμζνοι ςε όλθ τθν εξεταηόμενθ 

περιοχι. 
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7.4. Κυκλοφοριακού δεύκτεσ 
 

Ανάλυςθ 1θ: Θεωρθτικό άκροιςμα 

Οι δείκτεσ που ανικουν ςτθν κατθγορία «κυκλοφοριακοί δείκτεσ» και 

εξετάςτθκαν ςτθν παροφςα ανάλυςθ είναι ςυνολικά δεκατρείσ. Στθν 

ανάλυςθ με το κεωρθτικό άκροιςμα μονάχα θ περιοχι ΙΙ παρουςιάηει 

οδοφσ με μζτρια περιβαλλοντικι ποιότθτα και ςτθν περιοχι ΙΙΙ μονάχα 

ζνα τμιμα οδοφ. Θ ταξινόμθςθ καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

απουςιάηει για όλθ τθν εξεταηόμενθ περιοχι και οι υπόλοιπεσ οδοί 

ζχουν χαρακτθριςτεί ωσ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ (94% των 

οδϊν). Αυτό οφείλεται ςτο ότι κάποιοι από τουσ δείκτεσ ζχουν τθν ίδια 

αρνθτικι τιμι, δθλαδι απουςιάηουν ςε όλθ τθν εξεταηόμενθ περιοχι, 

όπωσ είναι οι λωρίδεσ ποδθλατοδρόμων, οι πορείεσ κυκλοφορίασ για 

άτομα με δυςκολίεσ όραςθσ, οι πορείεσ κυκλοφορίασ για ΑΜΕΑ. Επίςθσ 

θ διαφορά τθσ περιοχισ ΙΙ από τισ άλλεσ είναι ότι αποτελεί κεντρικό 

ςθμείο με υψθλι εμπορικι δραςτθριότθτα πράγμα που ςθμαίνει ότι οι 

περιςςότεροι δείκτεσ είναι παρόντεσ όπωσ παρκόμετρα, διαβάςεισ 

πεηϊν και φωτεινι ςθματοδότθςθ.  

 

Ανάλυςθ 2θ: Πρακτικό άκροιςμα 

Στθν ανάλυςθ με το πρακτικό άκροιςμα ςυναντάμε οδοφσ με καλι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα ςτθν περιοχι ΙΙ και ςε ζνα τμιμα οδοφ ςτθν 

περιοχι ΙΙΙ. Επίςθσ ζχουν αυξθκεί οι δρόμοι με μζτρια περιβαλλοντικι 

ποιότθτα (21% των οδϊν) ςε όλθ τθν εξεταηόμενθ περιοχι. Επί των 

πλείςτων οι οδοί χαρακτθρίηονται ωσ κακισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ 

(71% των οδϊν). 
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7.5. Χρόςεισ γησ 
 

Ανάλυςθ 1θ: Θεωρθτικό άκροιςμα 

Οι δείκτεσ που ανικουν ςτθν κατθγορία «χριςεισ γθσ» και εξετάςτθκαν 

ςτθν παροφςα ανάλυςθ είναι ςυνολικά δφο. Τα “οχιματα και δίκυκλα 

επί των πεηοδρομίων” και οι “δενδροςτοιχίεσ”.  Στθν ανάλυςθ με το 

κεωρθτικό άκροιςμα προκφπτει ότι οι οδοί τθσ περιοχισ IV 

χαρακτθρίηονται είτε ωσ καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ είτε ωσ 

μζτριασ. Οι υπόλοιπεσ περιοχζσ διακζτουν και από τισ τρείσ 

περιπτϊςεισ.  Ριο ςυγκεκριμζνα θ περιοχι ΙΙΙ περιζχει ελάχιςτεσ οδοφσ 

καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ, περιςςότερεσ οδοφσ μζτριασ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ και κάποιεσ κακισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ. Θ Χατηθμιχάλθ Γιάνναρθ ενϊ χαρακτθρίηεται κατά το 

πλείςτον καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ, ζνα τμιμα τθσ είναι 

μζτριασ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ.    

 

Ανάλυςθ 2θ: Πρακτικό άκροιςμα 

Θ 2θ ανάλυςθ ταυτίηεται με τθν 1θ ανάλυςθ και οι παρατθριςεισ είναι 

κοινζσ. Αυτό ςυμβαίνει κυρίωσ όταν οι εξεταηόμενοι δείκτεσ είναι λίγοι.  
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7.6. Δεύκτεσ ρύπανςησ 
 

Ανάλυςθ 1θ: Θεωρθτικό άκροιςμα 

Οι δείκτεσ που ανικουν ςτθν κατθγορία «δείκτεσ ρφπανςθσ» και 

εξετάςτθκαν ςτθν παροφςα ανάλυςθ είναι ςυνολικά οκτϊ. Στθν 

ανάλυςθ με το κεωρθτικό άκροιςμα βλζπουμε ότι θ περιοχι IV ζχει επί 

το πλείςτον οδοφσ με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα. Αυτό ςθμαίνει ότι 

δεν ζχει ςχεδόν κακόλου δείκτεσ οπτικισ ρφπανςθσ που είναι και οι 

περιςςότεροι εξεταηόμενοι δείκτεσ ςτθν κατθγορία. Στθν περιοχι ΙΙΙ 

βλζπουμε τζςςερισ οδοφσ με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα ενϊ οι 

υπόλοιποι είναι με μζτρια και με κακι περιβαλλοντικι ποιότθτα. Στθν 

περιοχι ΙΙ ζνα τμιμα οδοφ είναι με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα, ενϊ 

ςτθν περιοχι Ι δεν παρατθρείται καμία οδόσ με καλι περιβαλλοντικι 

ποιότθτα.   

 

Ανάλυςθ 2θ: Πρακτικό άκροιςμα 

 Στθν ανάλυςθ με το πρακτικό άκροιςμα ςυναντάμε περιςςότερεσ 

οδοφσ με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα (26% των οδϊν) και λιγότερεσ 

οδοφσ με μζτρια περιβαλλοντικι ποιότθτα (42% των οδϊν) ςε ςφγκριςθ 

με τθν ανάλυςθ κεωρθτικοφ ακροίςματοσ (48% των οδϊν μζτριασ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ και 20% των οδϊν καλισ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ). Στθν περιοχι ΙV παρατθροφνται ςχεδόν όλοι οι οδοί να 

ζχουν καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα πζρα από ελάχιςτεσ με μζτρια 

περιβαλλοντικι ποιότθτα.  
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Εικόνα 2: Οδόσ με οπτικι ρφπανςθ 

 

 

Εικόνα 3: Οδόσ δίχωσ οπτικι ρφπανςθ 
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7.7. Κλιματολογικού δεύκτεσ 
 

Ανάλυςθ 1θ: Θεωρθτικό άκροιςμα 

Οι δείκτεσ που ανικουν ςτθν κατθγορία «κλιματολογικοί δείκτεσ» και 

εξετάςτθκαν ςτθν παροφςα ανάλυςθ είναι ςυνολικά δφο. Ο “θλιαςμόσ” 

και ο “αεριςμόσ”.  Από τθν ανάλυςθ με το κεωρθτικό άκροιςμα 

προκφπτει ότι ςε καλι κατάςταςθ βρίςκεται θ περιοχι ΙV. Και θ περιοχι 

Ι είναι ςε καλι κατάςταςθ αν εξαιρζςουμε κάποιεσ οδοφσ οι οποίεσ 

ζχουν μικρό πλάτοσ με αποτζλεςμα να μθν λιάηονται και να μθν 

αερίηονται καλά. Στθν περιοχι ΙΙΙ οι περιςςότερεσ οδοί είναι κακισ 

περιβαλλοντικισ ποιότθτασ. Γενικότερα ιςχφει ότι ςυναντάμε οδοφσ είτε 

ςε καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα (42% των οδϊν), είτε ςε κακι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα (57% των οδϊν). Συνικωσ αν μια οδόσ ζχει 

καλό θλιαςμό ζχει και καλό αεριςμό και αυτό οφείλεται ςτα πλάτθ των 

οδϊν, και ςτο βακμό εγκλειςτότθτασ τθσ οδοφ.  Σε όλθ τθν εξεταηόμενθ 

περιοχι, μόνο ζνα τμιμα οδοφ ςυναντικθκε με μζτρια περιβαλλοντικι 

ποιότθτα, και αυτό ιταν ςτθν περιοχι Ι. 

 

Ανάλυςθ 2θ: Πρακτικό άκροιςμα 

 Θ 2θ ανάλυςθ ταυτίηεται με τθν 1θ ανάλυςθ και οι παρατθριςεισ είναι 

κοινζσ. Αυτό ςυμβαίνει κυρίωσ όταν οι εξεταηόμενοι δείκτεσ είναι λίγοι.  
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Εικόνα 4: Οδόσ με κακό θλιαςμό 

 

 

Εικόνα 5: Οδόσ με καλό θλιαςμό 
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7.8. Λοιπού δεύκτεσ 
 

Ανάλυςθ 1θ: Θεωρθτικό άκροιςμα 

Οι δείκτεσ που ανικουν ςτθν κατθγορία «λοιποί δείκτεσ» και 

εξετάςτθκαν ςτθν παροφςα ανάλυςθ είναι ςυνολικά τρείσ. Οι δείκτεσ 

αυτοί είναι ο «ςυντελεςτισ εμπορικότθτασ», το «επίπεδο 

κακαριότθτασ» και το «επίπεδο τιρθςθσ κανόνων». Στθν ανάλυςθ με το 

κεωρθτικό άκροιςμα βλζπουμε ότι ςτθν περιοχι IV κυριαρχοφν οδοί με 

μζτρια περιβαλλοντικι ποιότθτα. Θ περιοχι Ι παρουςιάηει οδοφσ με 

καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα, με μζτρια και κάποιεσ με κακι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα. Δφο κεντρικοί δρόμοι που παρουςιάηουν 

καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα είναι θ «Κυδωνίασ» ςε δφο τμιματά τθσ 

και θ «Σκαλίδθ». Στθν περιοχι ΙΙΙ παρατθροφνται πολλζσ οδοί με κακι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα. Ραρόλο που ςυνορεφει θ περιοχι ΙΙΙ με τθν 

περιοχι ΙV, παρατθρείται μεγάλθ διαφορά.   

 

Ανάλυςθ 2θ: Πρακτικό άκροιςμα 

Θ 2θ ανάλυςθ ταυτίηεται με τθ 1 ανάλυςθ και οι παρατθριςεισ είναι 

κοινζσ.  
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7.9. Οι δεύκτεσ ςτο ςύνολό τουσ 
 

Ανάλυςθ 1θ: Θεωρθτικό άκροιςμα 

Ο ςυνολικόσ αρικμόσ των δεικτϊν που εξετάςτθκαν ςτθν παροφςα 

ανάλυςθ είναι εξιντα πζντε. Στθν ανάλυςθ με το κεωρθτικό άκροιςμα 

γίνεται αντιλθπτό ότι απουςιάηουν οδοί με καλι περιβαλλοντικι 

ποιότθτα. Οι οδοί τθσ περιοχισ Ι και IV είναι μζτριασ περιβαλλοντικισ 

ποιότθτασ, ενϊ οι περιοχζσ ΙΙ και ΙΙΙ ζχουν οδοφσ με μζτρια και με κακι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα.  

 

Ανάλυςθ 2θ: Πρακτικό άκροιςμα 

Στθν ανάλυςθ όπου εξετάηεται το πρακτικό άκροιςμα προκφπτει ότι 

υπάρχουν κάποια τμιματα οδϊν με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα. Θ 

περιοχι IV ζχει κάποια από αυτά τα τμιματα, ενϊ θ περιοχι ΙΙ ζχει τρία 

τμιματα οδϊν με καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα. Θ περιοχι Ι 

αποτελείται από οδοφσ με μζτρια περιβαλλοντικι ποιότθτα. Αντίκετα θ 

περιοχι ΙΙΙ ζχει τισ περιςςότερουσ οδοφσ ςε κακι περιβαλλοντικι 

ποιότθτα. 
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8. Συμπερϊςματα - προτϊςεισ 
 

Ξεκινϊντασ με τθν ανάλυςθ των «πολεοδομικϊν και αρχιτεκτονικϊν 

δεικτϊν» ςυμπεραίνουμε από τα αποτελζςματα ότι θ περιοχι ΙΙΙ 

ςυγκριτικά με τισ υπόλοιπεσ περιοχζσ ζχει τθν μεγαλφτερθ ανάγκθ για 

παρζμβαςθ διότι παρουςιάηει μειωμζνθ περιβαλλοντικι ποιότθτα. 

Ρροτείνεται ζλεγχοσ του χρϊματοσ των κτιρίων, προςταςία των 

διατθρθτζων κτιςμάτων, δθμιουργία μεγαλφτερου πλάτουσ 

πεηοδρομίων.  

Σχετικά με τουσ «δείκτεσ υλικϊν καταςκευισ» ςυμπεραίνουμε ότι 

γενικά θ εξεταηόμενθ περιοχι παρουςιάηει καλι κατάςταςθ πζρα από 

λιγοςτά τμιματα οδϊν ςτθν περιοχι ΙΙΙ όπου κα μποροφςαν να δεχτοφν 

αλλαγζσ και βελτιϊςεισ. Ρροτείνεται για αυτά τα τμιματα των οδϊν 

χριςθ φιλικϊν υλικϊν επίςτρωςθσ για τα οδοςτρϊματα και τα 

πεηοδρόμια όπωσ επίςθσ και ςυντιρθςθ τθσ κατάςταςισ τουσ.  

Στουσ «δείκτεσ εξοπλιςμοφ οδϊν» τθν καλφτερθ ποιότθτα τθν 

ςυναντάμε ςτθν περιοχι Ι και ΙΙ, ςε περιοχζσ δθλαδι όπου ζχουν 

μεγάλθ εμπορικι δραςτθριότθτα και προςελκφονται πολλοί πεηοί. 

Βζβαια παρόλο που βρίςκονται ςε καλι κατάςταςθ μποροφν  να 

δεχτοφν και περαιτζρω βελτίωςθ ϊςτε να χαρακτθρίηονται όλοι οι οδοί 

καλισ περιβαλλοντικισ ποιότθτασ. Μιασ και είναι πόλοσ πολλϊν πεηϊν 

είναι αναγκαίο. Επίςθσ οι περιοχζσ ΙΙΙ και IV, αν και λιγότερο κεντρικζσ 

περιοχζσ, χρειάηονται επζμβαςθ ϊςτε να αποκτιςουν καλφτερθ 

περιβαλλοντικι ποιότθτα από τθν υφιςτάμενθ.  Για παράδειγμα 

εγκατάςταςθ περιςςότερων κάδων απορριμμάτων ςτισ οδοφσ και 

καλακάκια.  
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Για τουσ «κυκλοφοριακοφσ δείκτεσ» ςυμπεραίνουμε πωσ βάςιμα θ 

περιοχι ΙΙ ζχει καλι περιβαλλοντικι ποιότθτα αφοφ αποτελεί κεντρικό 

ςθμείο με αυξθμζνθ εμπορικι δραςτθριότθτα, και είναι ςθμαντικι θ 

αςφάλεια των πεηϊν από τα αυτοκίνθτα αλλά και τα αυτοκίνθτα πρζπει 

να διευκολυνκοφν ςτθν μετακίνθςι τουσ. Αυτό που προτείνεται εδϊ 

είναι να βελτιωκοφν οι κεντρικοί οδοί με μεγάλθ κυκλοφοριακι κίνθςθ 

όπωσ είναι θ οδόσ «Κυδωνίασ» και θ «Κωνςταντινουπόλεοσ». 

Στθν κατθγορία «χριςεισ γθσ» παρατθρείται θ μεγαλφτερθ ανάγκθ 

επζμβαςθσ ςτθν περιοχι ΙΙΙ. Για τθν βελτίωςθ των οδϊν προτείνεται θ 

φφτευςθ περιςςότερων δζνδρων και θ εμπόδιςθ τθσ ςτάκμευςθσ των 

οχθμάτων και των δικφκλων επί των πεηοδρομίων με τθν καταςκευι 

υψθλότερων πεηοδρομίων ι με τθν καταςκευι κάποιων εμποδίων. 

Πςον αφορά τουσ «δείκτεσ ρφπανςθσ» θ καλφτερθ ποιότθτα 

παρατθρείται ςτθν περιοχι IV. Για τθν βελτίωςθ και των υπόλοιπων 

περιοχϊν, κα μποροφςαν να βελτιωκοφν οι δείκτεσ οπτικισ ρφπανςθσ. 

Δθλαδι να κακαριςτοφν οι τοίχοι των δρόμων από τα graffiti και ίςωσ 

να επιτραπεί ςε οριςμζνουσ τοίχουσ το graffiti, επίςθσ ςχετικά με τισ 

αφίςεσ να υπάρξουν ςυγκεκριμζνα ςθμεία όπου μποροφν να 

τοιχοκολλθκοφν. Ριςτεφεται ότι προζχουν οι περιοχζσ Ι και ΙΙ που 

προςελκφουν τουσ περιςςότερουσ πεηοφσ επιςκζπτεσ.  

Για τουσ «κλιματολογικοφσ δείκτεσ» ςυμπεραίνουμε ότι οι οδοί με 

μικρό φψοσ κτιρίων προσ πλάτοσ οδϊν παρουςιάηουν καλι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα. Ζτςι προτείνεται να τθροφνται χαμθλοί 

ςυντελεςτζσ φψουσ/πλάτουσ.  

Για τθν κατθγορία «λοιποί δείκτεσ» είναι απαραίτθτθ θ επζμβαςθ ςε 

τζςςερα τμιματα οδϊν ςτθν περιοχι Ι όπου παρουςιάηεται κακι 

περιβαλλοντικι ποιότθτα, διότι αποτελεί τμιμα τθσ παλιάσ πόλθσ και 
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προςελκφει πολλοφσ επιςκζπτεσ. Επίςθσ κακι εικόνα παρουςιάηει θ 

περιοχι ΙΙΙ ςτο μεγαλφτερο μζροσ τθσ. Και εκεί πρζπει να επζμβει ο 

διμοσ. 

 

Προτάςεισ όςον αφορά τθν μεκοδολογία που ακολουκικθκε: 

- Στον δείκτθ χρϊμα κτιρίων τθσ κατθγορίασ «αρχιτεκτονικοί δείκτεσ» να 

εξεταςτεί θ ςφνκεςθ και αρμονία των χρωμάτων μεταξφ τουσ, και όχι θ 

φπαρξθ μικρισ, μζτριασ, ι μεγάλθσ ποικιλίασ χρϊματοσ.  

- Να μθν επαναλθφκεί θ κεϊρθςθ ότι ςτα ςτοιχεία κορφβου που 

απουςιάηουν  θ περιβαλλοντικι ποιότθτα είναι καλι, αλλά να βρεκοφν 

ςτοιχεία για τισ απουςιάηουςεσ τιμζσ ακόμα και με επιτόπια μζτρθςθ. 

- Για τουσ δείκτεσ που περιλαμβάνονται ςτισ εμπορικζσ χριςεισ, 

υπθρεςίεσ και κοινόχρθςτουσ χϊρουσ, να μθν εξετάηεται απλϊσ θ 

φπαρξθ των ςτθν οδό, αλλά να μετρθκεί θ απόςταςι τουσ από τθν 

οδό. 

- Να μαηευτοφν ςτοιχεία για τουσ δείκτεσ που δεν βρζκθκαν ςτθν 

παροφςα εργαςία, αλλά για τουσ οποίουσ ζγινε αναφορά. Ζτςι κα 

είναι δυνατι θ ςφγκριςθ με άλλεσ πόλεισ. 

- Να γίνει ανάλυςθ των ςτοιχείων ανά υποπεριοχι (Ι,ΙΙ,ΙΙΙ,ΙV)    
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