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Η εργασία αυτή αναφέρεται στον κώδικα ασφαλούς διαχειρίσεις (ISM 
CODE) και στην εφαρµογή του σε ναυτιλιακή εταιρεία που διαχειρίζεται επιβατηγά, 
οχηµαταγωγά πλοία (Ε\Γ- Ο\Γ). 

Ο κώδικας αυτός κατέστη υποχρεωτικός στην εφαρµογή του, µετά την 
απόφαση του IMO, A 741 (18), και την ενσωµάτωση του στην συνδιάσκεψη της 
∆.Σ. SOLAS την 21 Ιουνίου 1994. 

Η εφαρµογή αυτού του κώδικα είναι ουσιαστικά η ανάπτυξη ενός 
συστήµατος διασφάλισης ποιότητας µιας ναυτιλιακής εταιρείας, παρόµοιο µ� αυτό 
που αναπτύσσει µια βιοµηχανία ή ένας οργανισµός για την πιστοποίηση του µε ISO. 

Η ουσιώδης διάφορα, έγκειται στο γεγονός ότι ο κώδικας ISM είναι 
υποχρεωτικός στην εφαρµογή του, και έτσι γίνεται κατανοητό ότι, πλησιάζει ο 
καιρός που η εφαρµογή συστηµάτων διασφάλισης ποιότητας σε όλους τους 
παραγωγικούς τοµείς, θα καταστεί υποχρεωτική, καθώς έτσι επιτάσσουν οι ανάγκες 
των καιρών. 

Μ� αυτό το σκεπτικό, η ανάπτυξη και παρουσίαση της παρούσας εργασίας, 
γίνεται στα πλαίσια ενός γενικότερου συστήµατος ποιότητας που εφαρµόζει µια 
ναυτιλιακή εταιρεία και όχι στην µορφή που απαιτεί κάποια πιστοποιούσα αρχή. 

Η διπλωµατική αυτή εργασία αναπτύσσεται σε 15 κεφάλαια, εκ των οποίων 
τα 3 πρώτα αναφέρονται γενικότερα σε συστήµατα διασφάλισης ποιότητας και τη 
σχεση τους µε τον κωδικα ISM, ενω τα υπολοιπα 12 αφορουν τις απαιτησεις που 
οριοθετουν οι διαταξεις του κώδικα ISM. 

Στο 1ο κεφάλαιο, δίνονται ορισµοί και έννοιες σχετικές µε ποιότητα, οφέλη 
και στατιστικά στοιχεία από την εφαρµογή συστηµάτων διασφάλισης ποιότητας και 
η σχέση µεταξύ των µηχανικών και της ποιότητας. 

Στο 2ο κεφάλαιο, γίνεται µια αναλυτική αναφορά σχετικά µε τις ανάγκες 
επιβολής του κώδικα ISM, τις απαιτήσεις του και τα οφέλη από την εφαρµογή του. 

Στο 3ο κεφάλαιο, παρουσιάζεται η σχέση των ISO 9000 STANDARD και 
του κώδικα ISM. 

Στο 4ο κεφάλαιο, εξηγείται τι είναι το �ΕΑ∆�, ενώ δίνονται και ορισµοί των 
κυριοτέρων εννοιών που αναφέρει ο κώδικας ISM. 

Στο 5ο κεφάλαιο, δίδεται η πολιτική και η δέσµευση της ναυτιλιακής 
εταιρείας έναντι των διατάξεων του κώδικα. 

Στο 6ο κεφάλαιο, αναλύεται η δοµή µιας ναυτιλιακής εταιρείας και τα 
καθήκοντα και οι υποχρεώσεις όλων των τµηµάτων της. Ιδιαίτερη ανάλυση, γίνεται 
για τα τµήµατα εκείνα που σχετίζονται άµεσα µε τις απαιτήσεις του κώδικα ISM. 



 

 

Στο 7ο κεφάλαιο, αναλύονται εκτενέστερα οι ευθύνες και οι αρµοδιότητες 
των εξουσιοδοτηµένων προσώπων, των οποίων οι ενέργειες επηρεάζουν άµεσα την 
αποτελεσµατική εφαρµογή του �ΣΑ∆� της εταιρείας. 

Στο 8ο κεφάλαιο, αναλύονται εκτενέστερα οι ευθύνες και οι αρµοδιότητες 
των πλοίαρχων, των οποίων οι ενέργειες επηρεάζουν άµεσα την ασφαλή λειτουργία 
των πλοίων και την προστασία του περιβάλλοντος. 

Στο 9ο κεφάλαιο, αναλύονται οι ευθύνες και οι αρµοδιότητες του υπόλοιπου 
προσωπικού της εταιρείας, ενώ δίνονται και οι διαδικασίες που τηρούνται για τις 
κυριότερες από τις λειτουργίες µιας ναυτιλιακής εταιρείας (προσλήψεις, εκπαίδευση, 
εξοικείωση, αξιολόγηση, κίνητρα). 

Στο 10ο κεφαλαίο, αναλύονται οι κυριότερες λειτουργικές διαδικασίες των 
πλοίων µιας ναυτιλιακής εταιρείας. 

Στο 11ο κεφάλαιο, περιγράφονται οι διαδικασίες που πρέπει να εκτελεστούν 
σε περίπτωση που συµβούν έκτακτα περιστατικά ή ατυχήµατα επί των πλοίων. 

Στο 12ο κεφάλαιο, περιέχονται οι κυριότερες από τις τυποποιηµένες 
αναφορές που χρησιµοποιεί η εταιρεία, για να τεκµηριώνει το �ΣΑ∆� που εφαρµόζει 
και που απαιτεί ο κώδικας ISM. 

Στο 13ο κεφάλαιο, αναλύεται η διαδικασία της συντήρησης των πλοίων και 
του εξοπλισµού τους. 

Στο 14ο κεφάλαιο, εξηγείται πως τεκµηριώνεται το �ΣΑ∆� που εφαρµόζει η 
εταιρεία. 

Στο 15ο κεφάλαιο, αναλύεται ο τρόπος που γίνεται ο έλεγχος και η 
επιθεώρηση του �ΣΑ∆� της εταιρείας από την ίδια την εταιρεία και από άλλους 
θεσπισµένους οργανισµούς, καθώς επίσης και ο τρόπος που αξιολογείται και 
αναθεωρείται, η εφαρµογή της πολιτικής της εταιρείας. 

Κλείνοντας, θα ήθελα να ευχαριστήσω τον επιβλέπων καθηγητή Β. Λευθέρη, 
τον µηχανολόγο µηχανικό Β. Σταθάκη και τον συµφοιτητή µου Κ. Μαθιουδάκη, για 
την πολύτιµη βοήθεια τους στην εκπόνηση και συγγραφή της παρούσας 
διπλωµατικής εργασίας. 



 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ 
 
 

1. ΠΟΙΟΤΗΤΑ - ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ∆ΙΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ 
  
1.1 Εισαγωγή 
1.2 Ιστορική αναδροµή 
1.3 Ορισµοί 
1.4 Ανάγκη επιβολής της ποιότητας 
1.5 Οφέλη από την εφαρµογή Συστηµάτων ∆ιασφάλισης Ποιότητας 
1.6 Στατιστικά στοιχεία για την ποιότητα 
1.7 Πως εφαρµόζεται η ποιότητα - ∆ιασφάλιση ποιότητας 
1.8 Μηχανικός και ποιότητα 
  

2.  ISM - ∆ΙΑΣΦΑΛΙΣΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΣΤΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑ 
  

2.1 Εισαγωγή 
2.2 Ανάγκη επιβολής ISM 
2.3 Απαιτήσεις του κώδικα ISM (αναλυτικά) 
2.4 Οφέλη από επιβολή του κώδικα ISM 
2.5 Πως εφαρµόζεται ο κώδικας ISM 
 

3. ΣΧΕΣΗ ΜΕΤΑΞΥ ISM CODE ΚΑΙ ISO 9002 STANDARD 
  
3.1 Σύγκριση ISM - ISO 9002 
3.2 Απαιτήσεις του ISO 9002 
3.3 Απαιτήσεις του κώδικα ISM 
 
4.  ΤΟ ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΟ ΑΣΦΑΛΟΥΣ ∆ΙΑΧΕΙΡΗΣΗΣ 
 
4.1 Γενικά 
4.2 Κατάλογος διανοµής 
4.3 Αναθεωρήσεις τροποποιήσεις 
4.4 Ορισµοί 
 



 

 

5.  ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ ΣΕ ΘΕΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 
ΤΟΥ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 
 
5.1 ∆ήλωση πολιτικής της εταιρείας 
 

6. ΕΥΘΥΝΕΣ ΚΑΙ ΑΡΜΟ∆ΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ 
 
6.1 Γενικά 
6.2 Οργανωτική δοµή της εταιρείας 
6.3 Καθήκοντα και ευθύνες τµηµάτων στην ακτή 
6.4 Πλοία υπό διοίκηση και οργάνωση επί του πλοίου 
6.5 Νέα πλοία που περνάνε στη διοίκηση 
6.6 Πλοία που αφήνουν τη διοίκηση 
6.7 Οργάνωση επί του πλοίου 
6.7.1 τµήµατα 
6.7.2 ιεραρχία 
6.7.3 καθήκοντα και υποχρεώσεις 

6.8 Ειδική οµάδα πλοίου 
 

7. ΕΞΟΥΣΙΟ∆ΟΤΗΜΕΝΑ ΠΡΟΣΩΠΑ 
 
7.1 Ευθύνες και αρµοδιότητες εξουσιοδοτηµένων προσώπων 
7.2 Επικοινωνία µε τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα 
7.3 Ειδική οµάδα ακτής 
 

8. ΕΥΘΥΝΕΣ ΚΑΙ ΑΡΜΟ∆ΙΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥ ΠΛΟΙΑΡΧΟΥ 
 
8.1 Γενικά 
8.2 Ευθύνη και αρµοδιότητα του Πλοιάρχου έναντι των απαιτήσεων του κώδικα ISM 
8.3 Ευθύνες και εξουσία του Πλοιάρχου γενικά 
8.4 Σχέση Πλοιάρχου - Πλοηγού 
 
 
 

9. ΜΕΣΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 



 

 

 
9.1 Καθήκοντα και ευθύνες µελών πληρώµατος 
9.1.1 καθήκοντα και ευθύνες µελών τµήµατος καταστρώµατος 
9.1.2 καθήκοντα και ευθύνες µελών τµήµατος µηχανής 

9.2 Προσλήψεις προσωπικού 
9.2.1 προσλήψεις στελεχών γραφείων ακτής 
9.2.2 προσλήψεις πληρωµάτων πλοίων 
9.2.3 ιατρική καταλληλότητα µελών πληρώµατος 

9.3 Εκπαίδευση προσωπικού 
9.3.1 εκπαίδευση προσωπικού γραφείων ακτής 
9.3.2 εκπαίδευση πληρωµάτων πλοίων 

9.4 Εξοικείωση προσωπικού 
9.4.1 εξοικείωση προσωπικού γραφείων ακτής 
9.4.2 εξοικείωση Πλοίαρχων και Α Μηχανικών 
9.4.3 εξοικείωση ανώτερων αξιωµατικών 

9.5 Επίβλεψη και αξιολόγηση απόδοσης 
9.5.1 επίβλεψη και αξιολόγηση προσωπικού ξηράς 
9.5.2 επίβλεψη και αξιολόγηση προσωπικού πλοίων 

9.6 Παρότρυνση και κίνητρα 
9.6.1 ώρες ξεκούρασης µελών πληρώµατος 

9.7 Πολιτική της εταιρείας έναντι χρήσης αλκοολούχων ποτών και χρήσης ναρκωτικών 
9.7.1 έλεγχοι επί του πλοίου 

9.8 Συµβάσεις κανονισµοί οδηγίες εκδόσεις 
9.8.1 διεθνή οργανισµοί και ενώσεις νηογνωµόνων 
9.8.2 διεθνείς και εθνικοί κανονισµοί 
9.8.3 βιβλιοθήκη και τεχνική τεκµηρίωση 

 

10. ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΣΧΕ∆ΙΩΝ ΓΙΑ ΤΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 
 
10.1 Γενικά 
10.2 Ασφάλεια ναυσιπλοΐας σε θάλασσα και επ� άγκυρας 
10.2.1 καθήκοντα αξιωµατικού υπηρεσίας καταστρώµατος 
10.2.2 καθήκοντα αξιωµατικού υπηρεσίας µηχανοστασίου 



 

 

10.2.3 καθήκοντα και ευθύνες ασυρµατιστή 
10.2.4 ταχύτητα και πορεία πλοίου σε επικίνδυνες καταστάσεις 
10.2.5 λειτουργία πλοίου µε κλειστό µηχανοστάσιο 
10.2.6 διέλευση από τον Ισθµό της Κορίνθου 
10.2.7 προφυλάξεις όταν το πλοίο ειναι επ� άγκυρας 
10.2.8 ενηµέρωση ναυτικών χαρτών και δηµοσιευµάτων 
10.2.9 χρήση προφύλαξη αυτόµατου πιλότου 
10.2.10 υποβρύχιες επιθεωρήσεις και εργασίες 
10.2.11 αποθήκευση θέρµανση και καθαρισµός καυσίµου 
10.2.12 ποσότητα καυσίµου προς αποθήκευση εντός του πλοίου 
10.3 Αποφυγή ατυχηµάτων 
10.3.1 γενικά 
10.3.2 άδειες εργασίας 
10.4 Προστασία του περιβάλλοντος 
10.4.1 συµµόρφωση µε MARPOL 
10.4.2 διαδικασίες χειρισµού έρµατος 
10.4.3 προφυλάξεις κατά τη διάρκεια αποθήκευσης και µεταφοράς καυσίµων 
10.4.4 συντήρηση ενεργειας - περιορισµός ατµοσφαιρικής ρύπανσης 
10.5 Φόρτωση - Εκφόρτωση πλοίου 
10.5.1 φόρτωση πλοίου 
10.5.2 βαριά φορτία 
10.5.3 επικίνδυνα φορτία 
10.5.4 κατανοµή φορτίου 
10.5.5 ασφάλεια φορτίου 
10.5.6 ράµπες και πλάγιες πόρτες 
10.5.7 έλεγχοι κατά τη διάρκεια του ταξιδιού 
10.5.8 εκφόρτωση φορτίου 
10.6 Πλοίο στο λιµάνι ή προσωρινά ακινητοποιηµένο 
10.7 ∆ιαχείριση επιβατών 
10.7.1 ασφάλεια επιβατών 
10.7.2 υγιεινή πληρώµατος επιβατών 

 

11. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΕΚΤΑΚΤΗΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 



 

 

  
11.1 Γενικά 
11.2 Κίνδυνοι πλοίου 
11.3 Κίνδυνοι ρύπανσης 
11.4 Επικοινωνίες σε καταστάσεις εκτάκτου ανάγκης 
11.5 Ανάπτυξη περαιτέρω σχεδίων από τη διεύθυνση της εταιρείας για επικίνδυνες   

καταστάσεις 
 

12. ΑΝΑΦΟΡΕΣ 
  
12.1 Γενικά 
12.2 Αναφορές 
 

13. ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΠΛΟΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
 
13.1 Γενικά 
13.2 Προετοιµασία εργασιών συντήρησης 
13.3 Εργασίες συντήρησης 
13.4 Έλεγχοι - επιθεωρήσεις εργασιών συντήρησης 
13.5 Καταγραφή σε µητρώα των εργασιών συντήρησης 
13.6 Ανταλλακτικά και υλικά 
13.7 ∆εξαµενισµός πλοίου 
 

14.  ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗ 
 
14.1 Γενικά 
14.2 Το εγχειρίδιο ασφαλούς διαχειρησης 
14.3 Άλλα εγχειρίδια και µητρώα της εταιρείας 
14.4 Τυποποιηµένες αναφορές 
14.5 Επικοινωνίες 
14.5.1 µέσα ραδιοεπικοινωνίας επί του πλοίου 
14.5.2 επικοινωνία σε έκτακτη ανάγκη 
14.5.3 µηνύµατα πλοίου και εταιρείας 
14.5.4 επικοινωνία επί του πλοίου 

 



 

 

15. ΕΛΕΓΧΟΣ - ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ 
  
15.1 Γενικά 
15.2 Θεσπισµένες επιθεωρήσεις 
15.2.1  λίστα πιστοποιητικών και εγγράφων που πρέπει να κατέχουν τα πλοία υπό 

διοίκηση 
15.3 Επιθεωρήσεις λιµεναρχείου, ασφαλιστών, ναυλωτών 
15.4 Επιθεωρήσεις πιστοποιούσες αρχής 
15.5 Επιθεωρήσεις της εταιρείας 
15.5.1 επιθεωρήσεις πλοίων 
15.6 Αναδροµή - αναθεώρηση της πολιτικής 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1ο 

 

ΠΟΙΟΤΗΤΑ - ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ∆ΙΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ 

1.1 Εισαγωγή 

Η ανθρωπότητα, µετά από µακρά περιπλάνηση, γυρίζοντας πίσω στις ρίζες της, 

ανακαλύπτει ξανά ότι η ποιότητα µπορεί να αποτελέσει για µια ακόµη φορά το 

βασικότερο στοιχείο ανάπτυξής της. Το γεγονός ότι η ποιότητα σε όλες της τις 

διαστάσεις, αποτελεί το σοβαρότερο παράγοντα επιτυχίας δεν είναι ούτε τυχαίο, 

ούτε καινούργιο. Είναι ένα πάρα πολύ παλαιό και πετυχηµένο µοντέλο, ένα µοντέλο 

το οποίο όσοι το εφάρµοσαν ή το εφαρµόζουν επιτυγχάνουν τους στόχους τους. 

Η ποιότητα αποτέλεσε στοιχείο επιτυχίας δια µέσου των αιώνων πολλών λαών, τη 

δίδαξαν πρώτοι οι αρχαίοι Έλληνες, µε αποκορύφωµα την περίοδο του Περικλή και 

την επανέφεραν δε σήµερα στην επικαιρότητα οι Ιάπωνες, των οποίων τα προϊόντα 

έχουν επικρατήσει όλων των άλλων χωρών στη διεθνή αγορά. 

Η αντίδραση του δυτικού κόσµου και ειδικά της Ευρώπης, στην πρόκληση της 

ποιότητας σε ανταγωνιστικές τιµές, γεγονός που αποτελεί βασικό χαρακτηριστικό 

των Ιαπωνικών προϊόντων, παρ� ότι καθυστερηµένα, άρχισε να γίνεται γνωστή και 

στην Ελλάδα µε την εφαρµογή των συστηµάτων διασφάλισης της ποιότητας. 

Ως εκ τούτου τη δεκαετία του, 1990 που ονοµάσθηκε ως η �δεκαετία που ανήκει 

στον πελάτη�, η ποιότητα στην ενωµένη Ευρώπη διαδραµατίζει το σοβαρότερο 

στοιχείο αντιµετώπισης του ανταγωνισµού, ενός ανταγωνισµού ο οποίος κάθε ηµέρα 

γίνεται όλο και πιο σκληρός, όλο και πιο έντονος. Κάθε επιχείρηση για να είναι  

ανταγωνιστική θα πρέπει να βελτιώνει συνεχώς δυο πράγµατα :  

α) την ποιότητα και  

β) την παραγωγικότητα. 



 

 

Μετά τις νέες διεθνείς διαπιστώσεις, έγινε κατανοητό από τον επιχειρηµατικό κόσµο 

ότι η αντιµετώπιση της ποιότητας από κάθε επιχείρηση απαιτεί νέους τρόπους και 

τεχνικές προσέγγισης της. Απαιτεί οργανωτική, αναλυτική, συνθετική και στατιστική 

σκέψη, απαιτεί επίσης νέες µεθόδους και πρακτικές, πραγµατικές απλές και 

λειτουργικές, απαιτεί επιχειρηµατικό σχεδιασµό µε βραχυπρόθεσµους και 

µακροπρόθεσµους στόχους και προπάντων απαιτεί υποµονή και επιµονή. 

Τα τελευταία χρόνια στα πλαίσια ανάπτυξης και εφαρµογής πιο ευέλικτων και πιο 

αποτελεσµατικών τρόπων διοίκησης, οργάνωσης, ανάπτυξης και λειτουργία  των  

επιχειρήσεων, αναπτύχθηκε η εφαρµογή των συστηµάτων διασφάλισης της 

ποιότητας. Η διασφάλιση της ποιότητας, όπως αυτή αναπτύχθηκε και εφαρµόζεται 

από το δυτικό κόσµο και ιδιαίτερα την Ευρώπη τα τελευταία δεκατρία χρόνια, λόγω 

του ότι στηρίζεται σε δοµηµένες αρχές, προσφέρει τη µόνη βέβαιη προσέγγιση στην 

ανάπτυξη της ποιότητας, ιδίως σε χώρες όπως είναι η Ελλάδα της οποίας η ανάπτυξη 

δεν στηρίζεται σε οργανωµένες δοµές. Η διασφάλιση της ποιότητας συµβάλει στην 

δηµιουργία ενός πολύ καλά δοµηµένου συστήµατος, δια µέσω του οποίου 

διασφαλίζεται τόσο η επιχείρηση, όσο και ο πελάτης για την επίτευξη των 

προκαθορισµένων στόχων της ποιότητας. 

1.2 Ιστορική αναδροµή 

Πριν αναφερθούµε σε ορισµούς και οφέλη από την επιβολή της ποιότητας, θα ήταν 

χρήσιµο να κάνουµε µια ιστορική αναδροµή στους αρχαίους µας πρόγονους, που 

στην καθηµερινή τους ζωή εφήρµοζαν πρότυπα µε αυστηρές προδιαγραφές, έλεγχο 

ποιότητας και, όπως φαίνεται, και µια διαδικασία πιστοποίησης της ποιότητας για 

όλο το φάσµα των τότε παραγόµενων προϊόντων. Ίσως να φαίνεται περίεργο όµως 

αποτελεί µια πραγµατικότητα. Υπάρχει µια σειρά από επιγραφές, που µας δίνουν 

µαρτυρίες γι� αυτές τις διαδικασίες. 

Μία περίπτωση ελέγχου και πιστοποίησης της ποιότητας, αφορά σε µια επιγραφή 

του 4ου π.χ. αιώνα, που ανακαλύφθηκε στην αρχαία Αγορά το 1970 και αναφέρεται 

στον έλεγχο ποιότητας των ασηµένιων αττικών νοµισµάτων. Σε κάποιο σηµείο της 

επιγραφής αναφέρεται, ότι ο �δοκιµαστής�, αρχαία  λέξη, οφείλει να ελέγχει τα 



 

 

προσκοµιζόµενα σ� αυτόν ασηµένια αττικά νοµίσµατα. Αν ο έλεγχος - λέγει η 

επιγραφή - διαπιστώσει ότι είναι υπόχαλκα δηλαδή αν είναι επαργυρωµένα χάλκινα 

νοµίσµατα ή είναι υποµόλυβδα ή κίβδηλα, όλες αυτές είναι αρχαίες λέξεις, τότε θα 

πρέπει να τα κατασχέσει, να τα χαράξει πέρα για πέρα και να τα παραδώσει στον ναό 

της µητέρας των θεών (ναός της Κυβέλης). Αν όµως είναι από καθαρό άργυρο, τότε 

θα πρέπει να τα αποδώσει στον φέροντα που µπορεί να τα χρησιµοποιήσει για 

αγορές στην Αθήνα  ή τον Πειραιά. 

Το τελευταίο όµως σηµαίνει, ότι ο δοκιµαστής θα έπρεπε ή να πήγαινε µαζί µε τον 

κάτοχο των νοµισµάτων στον έµπορο, προκειµένου να κάνει ο πρώτος κάποια αγορά 

ή να του έδινε - και αυτό θα ήταν το πιο λογικό - κάποιο πιστοποιητικό ποιότητας 

για τα ελεγχθέντα αργυρά νοµίσµατα, κατάλληλα συσκευασµένα σε κάποιο 

σφραγισµένο σακουλάκι. Με το πιστοποιητικό αυτό, ο αγοραστής θα µπορούσε να 

τα χρησιµοποιήσει για να αγοράσει προϊόντα από τις µεγάλες αγορές της Αθήνας ή 

του Πειραιά. Αυτό όµως δεν αποτελεί µια διαδικασία πιστοποίησης από κάποιον 

ειδικό δηµόσιο υπάλληλο. 

Και η περίπτωση αυτή δεν είναι η µοναδική πράξη πιστοποίησης. Είναι πλέον 

γεγονός, ότι ο έλεγχος ποιότητας και η διαδικασία πιστοποίησης εφαρµόζονταν στα 

µέταλλα, στα σιτηρά και στο κρασί. Σκεφτείτε, ότι για τον άκρατο οίνο 

εφαρµόζονταν η διαδικασία πιστοποίησης και δεν θεωρούσαν την αγορά του έγκυρη, 

αν τα πιθάρια που τον περιείχαν, δεν έφεραν ένα σήµα ποιότητας. Τέλος, θα πρέπει 

να αναφέρουµε ότι τα πρόστιµα σε περίπτωση που κάποιο προϊόν δεν 

ανταποκρίνονταν στις απαιτήσεις του πρότυπου του, ήταν πολύ βαριά. Είναι 

πράγµατι να απορεί, αλλά και µε βαθιές γνώσεις και εµπειρία όχι µόνο στον τοµέα 

της τέχνης, της φιλολογίας, της φιλοσοφίας και των µαθηµατικών, αλλά και στον 

τοµέα της τεχνολογίας. Και το πιο σηµαντικό: Η χρήση πρότυπων και η εφαρµογή 

ελέγχων ποιότητας και πιστοποίησης δείχνει και ένα υψηλό επίπεδο των κοινωνιών 

της αρχαιότητας στον Ελλαδικό χώρο. 

 

 



 

 

 

1.3  Ορισµοί 

Πολλές φορές όταν ασχολούµαστε µε την έννοια  της ποιότητας, χρησιµοποιούµε 

εκφράσεις όπως διασφάλιση ποιότητας, - σύστηµα ποιότητας που φαίνεται να έχουν 

παρεµφερή ή και ταυτόσηµη σηµασία. Γι' αυτό ακριβώς το λόγο είναι χρήσιµο να 

δοθούν οι ορισµοί αυτών των εννοιών που σχετίζονται µε την ποιότητα, καθώς 

επίσης και µερικές απόψεις-ορισµούς της ίδιας της ποιότητας, έτσι όπως 

εκφράζονται από τους λεγόµενους �Γκουρού� της ποιότητας. 

Ένας ευρύτατα αποδεκτός ορισµός της ποιότητας είναι ο ακόλουθος: �Ποιότητα 

είναι το να ανταποκρίνεσαι ή ακόµα και να ξεπερνάς τις προσδοκίες του πελάτη�. 

Ένας άλλος ορισµός είναι: �Το σύνολο των χαρακτηριστικών και των ιδιοτήτων ενός 

προϊόντος ή µιας υπηρεσίας, που αναφέρονται στη δυνατότητα τους να ικανοποιούν 

µια εκφρασµένη ανάγκη ή συναγόµενη ανάγκη (του πελάτη)�. Με απλά λόγια 

καταλληλότητα του προϊόντος για το σκοπό για τον οποίο προορίζεται 

Ένας απλούστερος ορισµός της ποιότητας είναι:�Ποιότητα είναι κάθε 

δραστηριότητα που έχει σαν αποτέλεσµα την ικανοποίηση του πελάτη�. Κατά τον 

Dr. Armand Feiqennbaum �Ποιότητα είναι ένας τρόπος διοίκησης του οργανισµού�, 

που επηρεάζει κάθε δραστηριότητα και κάθε διαδικασία. 

Επιθεώρηση ποιότητας είναι η πρωταρχική µορφή ελέγχου της ποιότητας ενός 

προϊόντος. Είναι ουσιαστικά η �σύγκριση� ενός προϊόντος µε δεδοµένες 

προδιαγραφές. 

Έλεγχος ποιότητας είναι το σύνολο των λειτουργικών τεχνικών διαδικασιών, που 

επιβεβαιώνουν την ποιότητα ενός προϊόντος ή υπηρεσίας βάσει συγκεκριµένων 

προδιαγραφών. Η κλασική προσέγγιση στον έλεγχο βασίζεται σε επιθεωρήσεις του 

προϊόντος µετά την παραγωγή και, βέβαια, την επανόρθωση αν διαπιστωθεί αστοχία. 

∆ιασφάλιση ποιότητας είναι το σύνολο των προγραµµατισµένων και συστηµατικών 

ενεργειών που απαιτούνται για να αναπτυχθεί επαρκής εµπιστοσύνη ότι το προϊόν ή 

η υπηρεσία θα ικανοποιεί δεδοµένες απαιτήσεις ποιότητας. Η διασφάλιση ποιότητας 



 

 

συνίσταται στην πρόληψη και την επέµβαση. ∆ηλαδή να προλάβουµε το πρόβληµα 

και αν παρά ταύτα εµφανισθεί να ξέρουµε από πριν τί θα κάνουµε. 

Σύστηµα ποιότητας είναι το σύνολο των οργανωτικών δοµών, των αρµοδιοτήτων και 

υπευθυνοτήτων, των διαδικασιών και των µέσων (έµψυχων και άψυχων), που 

χρησιµοποιούνται από την εταιρεία µε σκοπό την υλοποίηση των στόχων της. Ένα 

σύστηµα ποιότητας πρέπει να είναι τεκµηριωµένο, δηλαδή να έχει περιγραφές 

γραπτά µε πληρότητα και σαφήνεια και να τηρείται από όλους. 

∆ιοίκηση ολικής ποιότητας είναι το σύνολο των δραστηριοτήτων και µεθόδων που 

εφαρµόζονται από τον οργανισµό, µε στόχο την ικανοποίηση του πελάτη και την 

ταυτόχρονη ενεργοποίηση όλου του δυναµικού (έµψυχου και άψυχου) του 

οργανισµού µε το µικρότερο δυνατό κόστος. Η διοίκηση ολικής ποιότητας 

προϋποθέτει ότι οι αρχές της θα εφαρµοσθούν σε κάθε επίπεδο του οργανισµού και 

συστήµατα διασφάλισης ποιότητας θα χρησιµοποιούνται σε κάθε δραστηριότητα, 

έστω και µη παραγωγική, όπως οι πωλήσεις, οι οικονοµικές υπηρεσίες και η 

διοίκηση του προσωπικού. Τελικά σ� έναν οργανισµό µε ανεπτυγµένη κουλτούρα 

ποιότητας, η ποιότητα είναι �τρόπος ζωής�. 

1.4 Ανάγκη επιβολής της ποιότητας. 

Το ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα ενός οργανισµού δεν προέρχεται ούτε από την τιµή 

των προϊόντων του, ούτε από τα ίδια τα προϊόντα (τα περισσότερα από τα οποία 

αντιγράφονται εύκολα από τον ανταγωνισµό ). Προέρχεται από την ανώτερη 

ποιότητα σε σύγκριση µε τον ανταγωνισµό. Η καλή ποιότητα αποτελεί την 

προστιθέµενη αξία που αναζητά ο πελάτης. Η σύγχρονη έννοια του προϊόντος δεν 

σηµαίνει πλέον το χειροπιαστό προϊόν ή υπηρεσία. Το προϊόν είναι πλέον ένα 

πακέτο µε δυο αναπόσπαστα στοιχεία : 

Τεχνικά χαρακτηριστικά  +  εξυπηρέτηση. 

Το δεύτερο µέρος του πακέτου περιέχει συνήθως όλα εκείνα τα χαρακτηριστικά που 

δεν αναφέρονται στο προϊόν αυτό καθ΄ αυτό, αλλά στον τρόπο που αυτό 

υποστηρίζεται. Ο πελάτης είναι συνήθως διατεθειµένος να πληρώσει ακριβότερα για 

να έχει την υποστήριξη και την εξυπηρέτηση που συνοδεύει το προϊόν. 



 

 

Υπάρχουν βέβαια και πραγµατικές ανάγκες που δηµιουργούν αυτή την ανάγκη 

επιβολής της ποιότητας. Τέτοιες είναι: α) το άνοιγµα των αγορών, β) ο ρυθµός της 

τεχνολογίας και γ) η ταχύτητα εισαγωγής στην αγορά. 

α) Σε παγκόσµια κλίµακα �ανοίγουν� οι αγορές. ∆ηµιουργήθηκαν ή δηµιουργούνται 

ενιαίοι εµπορικοί χώροι (ενιαίος Ευρωπαϊκός χώρος) σε διάφορες περιοχές της 

υδρόγειου. Το άνοιγµα των αγορών σηµαίνει πως ο ανταγωνισµός οξύνεται, άρα 

µόνο τα καλύτερα προϊόντα θα επιζήσουν 

β) είναι κοινός τόπος πως έχει επιταχυνθεί ο ρυθµός ανάπτυξης της τεχνολογίας. Για 

παράδειγµα στους ηλεκτρονικούς υπολογιστές, η αποδοτικότητα, δηλαδή η 

υπολογιστική ισχύς σε σχέση µε την τιµή, αυξάνεται σήµερα µε ταχύτητα 

δεκαπλασιασµού κάθε 3.5 χρόνια. Ο αντίστοιχος αριθµός τη δεκαετία του 80 ήταν 

κάθε 7 χρόνια, ενώ τη δεκαετία του 70 κάθε 10 χρόνια. Με αυτούς τους ρυθµούς 

ανάπτυξης είναι πρωταρχικό τα νέα προϊόντα να ικανοποιούν πλήρως τις ανάγκες 

του πελάτη - να είναι, δηλαδή υψηλής ποιότητας. Ελαττώµατα δεν µπορούν να 

αρθούν σε προσεχή µοντέλα ενός προϊόντος. 

γ) Η ραπτοµηχανή χρειάστηκε λίγο πάνω από µισό αιώνα από την ηµέρα που 

εφευρέθηκε ως την ηµέρα που τη λανσάρισαν στην αγορά. Αρκετά χρόνια, συχνά 

δεκαετίες, ήταν ο συνηθισµένος ρυθµός εισαγωγής προϊόντων στην αγορά τον 

περασµένο αιώνα. Σήµερα οι αντίστοιχοι χρόνοι µετρούνται σε µήνες. Ο McCracken 

της Silicon Graphics αναφέρει πως ο σταθµός εργασίας (workstation) Crimson 

χρειάσθηκε 6 µόνο µήνες. Ο Indy, ο νέος τους desktop, δυο χρόνια. Με τέτοια 

ταχύτητα εισαγωγής προϊόντων στην αγορά, η µέριµνα για την ποιότητα πρέπει να 

είναι συνυφασµένη µε κάθε µια από τις φάσεις επινοήσεως, σχεδιασµού και 

παραγωγής του προϊόντος. 

1.5 Οφέλη από την εφαρµογή συστηµάτων διασφάλισης ποιότητας. 

Η διασφάλιση της ποιότητας θετικά και µόνο µπορεί να συµβάλει σε µια επιχείρηση. 

Τα πλεονεκτήµατα και οφέλη τα οποία δηµιουργούνται σε µια επιχείρηση από την 

εφαρµογή των συστηµάτων διασφάλισης της ποιότητας είναι πολλά, τα βασικότερα 

των οποίων είναι τα εξής: 



 

 

1. Επιβάλλει δοµή στο σχεδιασµό, καθώς και στις διεργασίες της παραγωγής. 

2. Επιτρέπει την πραγµατική παρακολούθηση της προόδου από τη διοίκηση. 

3. ∆ηµιουργεί υπευθυνότητες σε όλους, ιδιαίτερα στις οµάδες σχεδίασης και 

µελετών, µε την ανάθεση σ� αυτούς της επιτυχίας της απόδοσης, των 

χαρακτηριστικών της ποιότητας, της αξιοπιστίας, καθώς του κόστους και του 

χρόνου της παραγωγής. 

4. Κάνει δυνατή την παρακολούθηση της εξέλιξης της ποιότητας, της αξιοπιστίας 

και του κόστους, λόγω της υποχρεωτικής καταγραφής όλων των στοιχείων σε 

έντυπα και εκθέσεις, τα οποία δύνανται να αναλυθούν περισσότερο. 

5. Προγραµµατίζει τις περιόδους ανασχεδιασµού των προϊόντων. 

6. Κάνει δυνατό τον ακριβή προϋπολογισµό του κόστους ανάπτυξης και σχεδιασµού 

των προϊόντων. 

7. Ενθαρρύνει στελέχη και εργαζόµενους να κάνουν προτάσεις βελτίωσης καθώς 

και προβλέψεις. 

8. Επιτρέπει την εκτέλεση γρήγορων διορθωτικών ενεργειών. 

9. Προσφέρει τη δυνατότητα λήψης σωστών εµπορικών αποφάσεων, οι οποίες 

λαµβάνονται από κοινού µε τη διεύθυνση του marketing. 

Εκτός των προαναφερθέντων, ή διασφάλιση της ποιότητας προσφέρει τις εξής 

υπηρεσίες στη διοίκηση κάθε επιχείρησης. 

α. Προσφέρει τη σιγουριά και τη βεβαιότητα στον πελάτη ότι η συµφωνηθείσα 

ποιότητα του προϊόντος που πρόκειται ή ήδη έχει προµηθευτεί, βρίσκεται υπό 

συνεχή έλεγχο, είναι πραγµατοποιήσιµη ή έχει επιτευχθεί. 

β. Προσφέρει τη σιγουριά και τη βεβαιότητα στην ίδια την επιχείρηση, ή τον 

κατασκευαστή - τον παραγωγό, ότι η προδιαγεγραµµένη ποιότητα των προϊόντων 

που παράγονται στην επιχείρηση βρίσκεται υπό έλεγχο, είναι πολύ καλή και ότι 

διατηρείται σε σταθερά επίπεδα. 



 

 

γ. Επιτυγχάνει και διατηρεί την ποιότητα των προϊόντων σε τέτοιο επίπεδο που να 

ανταποκρίνεται στις συνεχώς αυξανόµενες απαιτήσεις των πελατών. 

 

1.6  Στατιστικά στοιχεία για την ποιότητα 

Γιατί όµως η ποιότητα πρέπει να ενδιαφέρει µια επιχείρηση ή έναν επαγγελµατία 

προσωπικά ; Θα µπορούσε να πει κανείς ότι �δεν έχει τόσο µεγάλη σηµασία ενός 

πελάτη όταν υπάρχουν χιλιάδες άλλοι διαθέσιµοι�. Οι στατιστικές αναφέρουν ότι ο 

ευχαριστηµένος πελάτης επηρεάζει µόνο άλλους 8, ενώ ο δυσαρεστηµένος 

�µολύνει� άλλους 22. Άρα χρειάζονται 3 ικανοποιηµένοι πελάτες για να 

αντισταθµίσουν απλά τις συνέπειες ενός δυσαρεστηµένου. Επίσης η διατήρηση ενός 

πελάτη επιπλέον, στοιχίζει 5 φορές φθηνότερα από την απόκτηση ενός καινούργιου. 

Ο πελάτης συνήθως χάνεται για λόγους που έχουν σχέση µε την κακή εξυπηρέτηση 

και την κακή ποιότητα. 

Σε πρόσφατη ερευνά της American Management Association τη µεγαλύτερη που 

έχει κάνει στα 67 χρόνια της ιστορίας της και στην οποία συµµετείχαν 1.000 

Ευρωπαίοι, 1.400 Αµερικάνοι και 775 Ιάπωνες τεχνικοί και στελέχη επιχειρήσεων, 

διαπιστώθηκε ότι η ποιότητα είναι το υπ� αριθµόν ένα κριτήριο θετικού επηρεασµού 

του πελάτη και το περισσότερο απαραίτητο για τη βελτίωση της κατάστασης µιας 

εταιρείας. 

Η τιµή του προϊόντος ήταν µόλις έβδοµη στη σειρά. Πιο πρόσφατα είναι τα 

αποτελέσµατα µιας τεράστιας έρευνας που διενήργησαν περιοδικά Business και 

Harvard Business Review. Περιελάµβανε δείγµα 12.000 στελεχών σε 24 ώρες. Η 

έρευνα έδειξε ότι η ποιότητα αποτελεί τον πλέον σηµαντικό παράγοντα επιτυχίας της 

επιχείρησης. 

Στη Γαλλία υπολογίστηκε ότι το 1984 (σύµφωνα µε στοιχεία του ΟΟΣΑ) το 

συνολικό κόστος της ζηµιάς της Γαλλικής οικονοµίας από την κακή ποιότητα 

ανήλθε σε 300 δισεκατοµµύρια φράγκα. 

1.7  Πως εφαρµόζεται η ποιότητα - ∆ιασφάλιση ποιότητας. 



 

 

Η πραγµατοποίηση της ενιαίας Ευρωπαϊκής αγοράς στηρίζεται ουσιαστικά στην 

εξάλειψη κάθε µορφής τεχνικών εµποδίων, τα οποία παρεµβαίνουν αρνητικά στη 

διαδικασία της ελεύθερης διακίνησης των προϊόντων, υπηρεσιών, προσώπων και 

κεφαλαίων µεταξύ των χωρών της Ευρωπαϊκής ένωσης. 

Μεταξύ των εµποδίων, τα οποία προαναφέρθηκαν, ουσιαστικής σηµασίας αλλά και 

αρκετά σύνθετα, είναι τα τεχνικό - οικονοµικά εµπόδια που σχετίζονται µε τα 

πρότυπα και την πιστοποίηση. 

Στις διάφορες χώρες των Ευρωπαϊκών κοινοτήτων, η καθιέρωση και διατήρηση 

εθνικών προτύπων, τεχνικών κανονισµών και πιστοποιήσεων, τα οποία δεν ήταν 

ισοδύναµα από χώρα σε χώρα, χρησιµοποιούνταν σε πολλές περιπτώσεις για λόγους 

προστατευτισµού, ως τεχνικά εµπόδια για την παρακώλυση των εξαγωγών, ενώ 

παράλληλη δηµιουργούσαν την υποχρέωση πολλαπλών ελέγχων και πιστοποιήσεων 

µε αποτέλεσµα την αύξηση του κόστους. 

Τα τελευταία χρόνια η κοινότητα, προ του ανώτερου αδιέξοδου, έλαβε ουσιαστικά 

µέτρα (οδηγίες, αποφάσεις του συµβουλίου), προς την κατεύθυνση τόσο της 

εναρµόνισης στον τοµέα της τυποποίησης (πρότυπα, τεχνικοί κανονισµοί), όσο και 

στον τοµέα της πιστοποίησης. 

Η κοινοτική νοµοθεσία (οδηγίες, κυρίως ανά κλάδο προϊόντων) κινούµενη στο 

ανώτερο πλαίσιο θεσπίζει τις ουσιώδεις απαιτήσεις, οι οποίες αποτελούν ένα 

ελάχιστο αποδεκτό επίπεδο απαιτήσεων για τα προϊόντα, τα οποία πραγµατεύεται η 

κάθε επιµέρους οδηγία. 

Η εκπόνηση από τον ISO (International Standardization Organization), µια διεθνή 

συνοµοσπονδία εθνικών φορέων διασφάλισης ποιότητας, των προτύπων 

διασφάλισης ποιότητας ISO 9000-1-2-3-4 που χρησιµοποιείται σε διµερείς 

συµβάσεις συνεργασίας προµηθευτή - πελάτη, και η µαζική σχεδόν υιοθέτηση του 

από τις χώρες µέλη του ISO, δηµιούργησε τις προϋποθέσεις µιας �παγκόσµιας� 

αποδοχής, των ουσιωδών απαιτήσεων για τη διασφάλιση ποιότητας στις 

επιχειρήσεις. Τα βασικά πρότυπα της σειράς  ISO 9000 είναι τα : ISO 9000\ ISO 

9001\ ISO 9002\ ISO 9003\ ISO 9004. 



 

 

Το πρότυπο ISO 9000 αποτελεί τον καταστατικό χάρτη για την επιλογή και χρήση 

των προτύπων ISO 9000. 

Το πρότυπο ISO 9004 αποτελεί τη βάση και το σηµείο αναφοράς, για την εφαρµογή 

του συστήµατος διασφάλισης ποιότητας σε µια επιχείρηση. 

Τα πρότυπα ISO 9001\ ISO 9002\ ISO 9003 καθορίζουν τον τρόπο µε τον οποίο η 

επιχείρηση αξιολογείται, καθώς και τη µέσω συµβολαίων σχέση  πελάτη και 

προµηθειών αναφορικά µε τις συµφωνηµένες απαιτήσεις ποιότητας. 

Η εφαρµογή των προτύπων της σειράς ISO 9000, οδήγησε στην εφαρµογή 

διαδικασιών πιστοποίησης, οι οποίες αναφέρονται στην αξιολόγηση του συστήµατος 

διασφάλισης της ποιότητας επιχειρήσεων µε βάση τα παραπάνω πρότυπα. 

Τα πρότυπα της σειράς ISO 9000, εφαρµόζονται κατ� αρχήν σε όλους τους κλάδους 

επιχειρήσεων παραγωγής προϊόντων και υπηρεσιών. Η ιδιαιτερότητα όµως κάθε 

κλάδου, απαιτεί ορισµένες προσαρµογές του γενικού πλαισίου, το οποίο 

περιγράφουν τα πρότυπα αυτά. Αφ� ετέρου, η εφαρµογή ενός συστήµατος 

διασφάλισης ποιότητας και η τεκµηρίωση του, περιλαµβάνει δράσεις µέσω 

διαδικασιών και οδηγιών, σε όλα τα στάδια της παραγωγικής διαδικασίας από το 

σχεδιασµό ως τη διάθεση και τον τελικό έλεγχο των προϊόντων \ υπηρεσιών. 

Επειδή όπως αναφέρθηκε τα πρότυπα της σειράς ISO 9000 εφαρµόζονται σε όλους 

τους κλάδους των επιχειρήσεων, µε ορισµένες προσαρµογές όµως του γενικού 

πλαισίου ανάλογα µε τις ιδιαιτερότητες της επιχείρησης, και επειδή το θέµα µας 

αφορά εφαρµογή ενός πρότυπου στη ναυτιλία, το πρότυπο που έχει την µεγαλύτερη 

εφαρµογή σ� αυτόν το κλάδο είναι το ISO 9002 που παρέχει κατευθύνσεις για την 

ανάπτυξη και εφαρµογή συστήµατος ποιότητας, για τη διαχείριση και λειτουργία 

τόσο της ναυτιλιακής εταιρείας, όσο και των πλοίων της. Χρήσιµο είναι λοιπόν να 

δώσουµε τις βασικές κατευθύνσεις αυτού του πρότυπου (ISO 9002). 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Παράγραφος 
ISO 9002. 

Τίτλος. Σύντοµη περιγραφή 
απαίτησης. 

Παρατηρήσεις. 

4.1 Υπευθυνότητες. Ύπαρξη πολιτικής διοίκησης 
και οργάνωσης και διάθεση 
πόρων για την ποιότητα και 
παρακολούθηση του συστήµατος 
ποιότητας από τη διοίκηση. 

∆εν υπάρχουν γραπτώς και 
τεκµηριωµένα, (στην 
πλειοψηφία υπάρχουν στην 
ουσία). ∆εν υπάρχει τµήµα 
διασφάλισης ποιότητας και 
ποιοτικού ελέγχου.   

4.2 Σύστηµα 
ποιότητας. 

Να υπάρχουν γραπτώς : 
-Εγχειρίδιο ποιότητας. 
-Τεχνικές προδιαγραφές και 
οδηγίες ελέγχου όπως και 
οδηγίες εργασίας όπου 
χρειάζονται. 
-Να γίνεται προγραµµατισµός σε 
ανθρώπους, υλικά και µέσα για 
τον έλεγχο της ποιότητας.  

Τα περισσότερα δεν 
υπάρχουν γραπτώς. Είναι 
από τις βασικές ελλείψεις 
των επιχειρήσεων για να 
πάρουν ISO-9001 και ISO 
9002.  

4.3 Εξέταση 
συµβολαίων 
πελατών. 

Να εξετάζονται λεπτοµερώς οι 
απαιτήσεις των συµβολαίων των 
πελατών προτού γίνουν δεκτά. 

Σχετικά µικρή εφαρµογή. 
Εφαρµογή κυρίως στα 
συµβόλαια εξωτερικού. 

4.4 Έλεγχος 
εγγράφων. 

Να υπάρχει κωδικοποίηση 
εγγράφων και παρακολούθηση 
των εκδόσεων τους. Να υπάρχει 
σαφώς καθορισµένος υπεύθυνος 
αλλαγών και έκδοσης κάθε 
εγγράφου. Να σύστηµα διανοµής 
και απόσυρσης. 

Είναι από τα σηµεία που θα 
χρειαστεί κάποια 
προσπάθεια. Λόγω του 
µεγέθους των ΜΜΕ έχει 
συχνά µειωµένη σηµασία. 

4.5 Προµήθειες. Να υπάρχουν καθορισµένες 
απαιτήσεις (γραπτές) για τα 
προµηθευόµενα προϊόντα. 

Αδύνατο σηµείο ο 
λεπτοµερής καθορισµός των 
απαιτήσεων και η 



 

 

Πρέπει να υπάρχει αξιολόγηση 
των προµηθευτών και γραπτή 
τεκµηρίωση γι� αυτό.   

αξιολόγηση των 
προµηθευτών. 

4.6 Έλεγχος υλικών 
που 

παρέχονται από  
πελάτες. 

Αφορά υλικά που δίνονται στην 
επιχείρηση από τους πελάτες της 
για κατεργασία (φασόν). 

∆εν παρατηρείται πολύ 
συχνά. 

4.7 Ταυτοποίηση 
και  

ιχνηλασιµότητα 
προϊόντων. 

Ταυτοποίηση: να µπορεί να 
βρεθούν οι ακριβείς τεχνικές 
προδιαγραφές µε βάση τις οποίες 
παράχθη το προϊόν. 
Ιχνηλασιµότητα: να µπορεί να 
βρεθούν οι συγκεκριµένες 
συνθήκες παραγωγής, οι πρώτες 
ύλες, οι έλεγχοι και οι υπεύθυνοι 
γι� αυτούς µε βάση τους οποίους 
παρήχθη και ελέχθη το προϊόν.    

Γενικά, υπάρχουν οι 
προϋποθέσεις για το εύκολο 
στήσιµο ενός 
ικανοποιητικού συστήµατος. 

4.8 Παραγωγικές 
διαδικασίες 

(ελεγχόµενες  
συνθήκες  
παραγωγής). 

Να υπάρχουν διαδικασίες 
εγκρίσεως των παραγωγικών 
διαδικασιών, οδηγίες εργασίας 
κ.λ.π. Να γίνεται έλεγχος 
συνθηκών παραγωγής.   

Χρειάζονται γενικά 
περισσότερη τεκµηρίωση. 

4.9 Ποιοτικοί 
έλεγχοι  

και δοκιµές. 

Πρέπει να ελέγχονται όλα τα 
υλικά και προϊόντα, 
(αγοραζόµενα, κατά την 
παραγωγή, τελικά) για το αν 
είναι σύµφωνα µε τις απαιτήσεις 
που έχουν τεθεί γι� αυτά. Να 
εξασφαλίζεται ότι µη ελεγµένα 
δεν θα προχωρούν σε επόµενες 
φάσεις.    

Υστερεί ο έλεγχος µε 
εργαστηριακά µέσα. 

4.10 ∆ιακρίβωση 
µέσων  
ποιοτικών 
ελέγχων  

και δοκιµών. 

Να υπάρχει  ολοκληρωµένο 
σύστηµα διακρίβωσης δηλαδή 
κατάσταση εξοπλισµού, 
περιοδικός έλεγχος ακρίβειας 
µέτρησης εξοπλισµού, 
διακρίβωση προτύπων κ.λ.π.    

∆εν υπάρχει συχνά. 

4.11 Επισήµανση των 
υλικών για την  
κατάσταση τους 

από  
άποψη ελέγχου. 

Τα υλικά (αγοραζόµενα, κατά 
την παραγωγή, έτοιµα) θα πρέπει 
να επισηµαίνονται µε κατάλληλα 
µέσα ώστε να φαίνεται αν έχουν 
ελεγχθεί ή όχι και ποια είναι τα 
αποτελέσµατα των ελέγχων τους. 

δεν χρησιµοποιούνται 
ευρέως οι σχετικές 
καρτέλες. Εύκολη η 
εισαγωγή τους.  

4.12 Έλεγχος 
προϊόντων  
που δεν 

συµµορφώ- 
νονται µε τις  
προδιαγραφές. 

Θα πρέπει να υπάρχουν 
καθορισµένες αρµοδιότητες για 
τις αποφάσεις που αφορούν στην 
τύχη υλικών ή προϊόντων που 
βρέθηκαν εκτός προδιαγραφών  
(β� διαλογής, σκάρτα κ.λ.π.). Να 
αποµονώνονται και να 
επισηµαίνονται κατάλληλα τα µη 
συµµορφούµενα υλικά.  

∆εν υπάρχει ο καθορισµός 
των σχετικών 
αρµοδιοτήτων. 

4.13 ∆ιορθωτικές  
ενέργειες. 

Θα πρέπει να υπάρχουν γραπτές 
τυποποιηµένες διαδικασίες για το 

∆εν υπάρχει η γνώση για τις 
διορθωτικές ενέργειας και η 



 

 

πως ξεκινούν και 
διεκπεραιώνονται διορθωτικές 
ενέργειες για όλα τα προβλήµατα 
που αφορούν την ποιότητα των 
προϊόντων και το σύστηµα 
ποιότητας. 

κεντρική παρακολούθηση. 

4.14 ∆ιακίνηση, 
αποθήκευση, 
συσκευασία  
και παράδοση 
υλικών και 
προϊόντων. 

Οι συνθήκες διακίνησης, 
αποθήκευσης, συσκευασίας και 
οι συνθήκες παράδοσης των 
υλικών στους πρέπει να µην 
επιδρούν δυσµενώς και να 
προστατεύουν την ποιότητα των 
προϊόντων.    

∆εν λαµβάνονται υπόψη οι 
σχετικές απαίτησης µε την 
απαραίτητη σοβαρότητα, 
κυρίως κατά την φόρτωση 
έτοιµων. 

4.15 Στοιχεία για  
ποιότητα. 

Πρέπει να κρατούνται 
συστηµατικά αρχεία µε τα δελτία 
των ποιοτικών ελέγχων, των 
εκθέσεων των επιθεωρήσεων.   

∆εν κρατούνται, παρά µόνο 
στις επιχειρήσεις που έχουν 
ή σκοπεύουν να 
πιστοποιηθούν στοιχεία για 
τις επιθεωρήσεις, για τους 
ελέγχους ποιότητας κ.λ.π.   

4.16 Εσωτερικές 
επιθεωρήσεις 
ποιότητας. 

Πρέπει να γίνονται γιατί 
διαδικασίες της παραγωγής και 
τα προϊόντα 

Εν γένει δεν γίνονται 
τεκµηριωµένα και βάσει 
διαδικασίας. 

4.17 Εκπαίδευση. Πρέπει να υπάρχει πρόγραµµα 
εκπαίδευσης και να καθορίζονται 
οι αιτήσεις εκπαίδευσης για κάθε 
θέση εργασίας που µπορεί να 
επηρεάσει την ποιότητα. 

Χρειάζεται περισσότερη 
προσπάθεια στην 
εκπαίδευση των στελεχών 
και εργαζοµένων. 

4.18 Στατιστικές  
τεχνικές. 

Πρέπει να χρησιµοποιούνται 
τεχνικές στατιστικού ελέγχου 
όπου είναι δυνατόν και 
αποδοτικό. 

∆εν χρησιµοποιούνται 
ευρέως. 

 

1.8  Μηχανικός και ποιότητα. 

Αυτό που ξεχωρίζει το µηχανικό από τους άλλους επαγγελµατίες είναι πως 

συνδυάζει στο επάγγελµα του αφ� ενός την επιστηµονική σκέψη και αφ� ετέρου τη 

δηµιουργική φαντασία. ∆εν αρκεί να υπολογίσεις σωστά τις θερµικές απώλειες και 

τις διαστάσεις των αεραγωγών ενός κτιρίου: πρέπει και να ασκήσεις 

δηµιουργικότητα  στην επιλογή της µορφής και της διαδροµής των αεραγωγών. 

Αντίστροφα: δεν αρκεί να κάνεις ένα γεφύρι κοµψό (δηµιουργική φαντασία), πρέπει 

και να µην πέφτει στο σεισµό. 

Ο µηχανικός, από την εκπαίδευση του, καθώς και από τη θέση του σε µία 

επιχείρηση, είναι σε θέση να συνεισφέρει αποφασιστικά στην ανάπτυξη της 

λειτουργίας της ποιότητας στις επιχειρήσεις. 



 

 

Μόνο µε συνδυασµό επιστηµονικής σκέψης και δηµιουργικής φαντασίας µπορεί να 

κινηθεί κανείς σε κάθε έναν από τους τρεις άξονες της ποιότητας όπως ορίζονται 

από τον Deming. Αυτοί οι τρεις άξονες είναι:  

α) Καινοτοµία. Ο ρόλος του µηχανικού κατά της διαδικασίας της καινοτοµίας 

ισχυροποιείται, αφ� ενός, από το πλεονέκτηµα της εφευρετικότητας, µε τις τεχνικές 

γνώσεις που τον διακρίνουν και, αφ� ετέρου, από την αντίληψη που τον διακρίνει 

στην αξιοποίηση των πηγών προέλευσης της καινοτοµίας, αντίληψη και τρόπο 

σκέψης που προέρχεται από την εξοικείωση µε τις έννοιες του µετασχηµατισµού της 

ενέργειας από µια µορφή σε µια άλλη. 

β) Οµαδική εργασία. Ο ρόλος του µηχανικού όταν εµπλέκεται σε πολλές από τις 

προσπάθειες για οµαδική εργασία, συµµετέχει στη διαµόρφωση και εκτέλεση των 

ενδο-επιχειρησιακών προγραµµάτων εκπαίδευσης, αφού, εξάλλου είναι το στέλεχος 

που έχει άµεση σχέση µε τους εργαζόµενους, ιδιαίτερα όταν είναι προϊστάµενος 

παραγωγής, προϊστάµενος συντήρησης, κ.ο.κ. Τα στοιχεία που διέπουν κάθε 

οµαδική εργασία, και που οφείλει να έχει υπόψη του ο µηχανικός και ο κάθε 

εµπλεκόµενος είναι: 

1. Συγκέντρωση προσπαθειών στη βελτίωση και στην ανάπτυξη της επιχείρησης. 

2. Σεβασµός στον άνθρωπο και κτίσιµο συνθηκών χώρου εργασίας, που να αξίζει να 

ζεις και να εργάζεσαι µέσα σ� αυτόν. 

3. Πλήρης ανάδειξη και αξιοποίηση των ικανοτήτων των ανθρώπων και 

εξωτερίκευση των απεριόριστων δυνατοτήτων τους. 

γ) Επιστηµονική µέθοδος. Ειδικά στο κύκλωµα της ποιότητας, ο µηχανικός 

,αποκλειστικά, θα εκπαιδεύσει στο χειρισµό και θα εγκαταστήσει διαδικασίες 

συγκέντρωσης και ανάλυσης των στοιχείων που αφορούν στη λειτουργία της 

παραγωγής. 

Ο µηχανικός, σκεπτόµενος επιστηµονικά µα και δηµιουργικά, κατέχει κεντρική θέση 

ώστε να συµβάλει προς τις τρεις κατευθύνσεις και των τριών αξόνων. 



 

 

Για να αποδώσει ο µηχανικός σ� αυτόν το ρόλο, είναι ανάγκη να κοιτάξει γύρω του 

και να σκεφθεί επιχειρηµατικά, πράγµα που πολλές φορές δεν του ζητείται. Είναι 

όµως πολύ ζωτικό. Η ικανότητα του µηχανικού να σταθµίσει τεχνολογικές ανάγκες 

και να αναζητήσει καινούργιες λύσεις µπορούν να κάνουν τη συνεισφορά του 

αποφασιστική. 

Χωριστή θέση εδώ έχει ο µηχανικός-παραγωγής που (πρέπει να) έχει την ικανότητα 

να θεωρεί διαδικασίες, κατ� εξοχήν τις διαδικασίες παραγωγής, µα και γενικότερα 

τις διαδικασίες του επιχειρηµατικού γίγνεσθαι. 

 

 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2ο 

 

I.S.M. - ∆ΙΑΣΦΑΛΙΣΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΣΤΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑ 

2.1  Εισαγωγή 

Τα τελευταία χρόνια δίδεται ιδιαίτερη προσοχή σε θέµατα ασφάλειας, ποιότητας και 

προστασίας του περιβάλλοντος. Τόσο οι διάφορες κρατικές αρχές όσο και το κοινό 

γενικότερα, ενδιαφέρεται για τη συνεχώς αυξανόµενη επίδραση της τεχνολογίας στο 

περιβάλλον, δίνοντας έµφαση στην παραγωγή, την µεταφορά και την χρήση 

πετρελαιοειδών και χηµικών. 

Ακόµη ορισµένα µεγάλα ναυτικά ατυχήµατα τα οποία µάλιστα καταλογίσθηκαν σε 

ανθρώπινα λάθη, συγκεκριµένες λανθασµένες ενέργειες ή πρακτικές, κατέδειξαν ότι 

τα τεχνικά πρότυπα που υπάρχουν δεν επαρκούν για να εξασφαλίσουν την ασφάλεια 

στη θάλασσα. 

Λέγοντας τεχνικά πρότυπα εννοούµε αυτά στα οποία κυρίως βασιζόταν η θέσπιση 

διεθνών συνθηκών, κανονισµών κρατικών ή των διαφόρων οργανισµών και 



 

 

διαφόρων άλλων απαιτήσεων τα οποία διέπουν παραδοσιακά την ασφάλεια στην 

θάλασσα. 

Φυσικό λοιπόν αποτέλεσµα των ναυτικών ατυχηµάτων, ήταν να φανεί η ανάγκη 

εφαρµογής προτύπων που στρέφονται και καλύπτουν πέραν των άλλων τόσο τον 

ανθρώπινο παράγοντα, όσο και θέµατα οργανώσεως. 

Κατ� αυτόν τον τρόπο δηµιουργήθηκαν οι απαιτήσεις που επιβάλει ένα σύστηµα 

Ασφαλούς ∆ιαχείρισης και ∆ιασφαλίσεως Ποιότητας (Safety and Quality 

Management System) το οποίο εστιάζεται στον τρόπο διοίκησης, στον έλεγχο των 

ατυχηµάτων και στην ποιότητα των µεταφορικών υπηρεσιών. Τα συστήµατα που 

εφαρµόζονται σήµερα στηρίζονται κυρίως στα διεθνή πρότυπα της σειράς ISO 9000, 

κατάλληλα προσαρµοσµένα στα ναυτιλιακά θέµατα και στον κώδικα ISM. 

Στη συνέχεια αναλύεται ο κώδικας ISM που αφορά θέµατα ασφάλειας και 

προστασίας του περιβάλλοντος, τι προβλέπει και πως µπορεί ή πρέπει να 

εφαρµοσθεί. 

2.2 Ανάγκη επιβολής ISM. 

Όπως είναι ήδη γνωστό ο ∆ιεθνής Ναυτιλιακός Οργανισµός (IMO International 

Maritime Organization) αναγνωρίζοντας ότι οι σηµαντικότεροι παράγοντες για την 

αποφυγή ναυτικών ατυχηµάτων και την πρόληψη της ρύπανσης της θάλασσας, είναι 

η σχεδίαση, κατασκευή, ο εξοπλισµός και η ορθολογική συντήρηση των πλοίων 

καθώς επίσης και η διακίνηση των πλοίων από κατάλληλα εκπαιδευµένο προσωπικό 

σύµφωνα µε τις ισχύουσες διεθνείς συµβάσεις και κανονισµούς περί ασφάλειας και 

προστασίας του θαλάσσιου περιβάλλοντος, υιοθέτησε στις 17-11-1993 την απόφαση 

Α 741(18) �∆ιεθνής Κώδικας ∆ιαχείρισης για την Ασφαλή Λειτουργία των Πλοίων 

και την Προστασία του Θαλάσσιου Περιβάλλοντος� (ISM Code). 

Προκειµένου να καταστεί ο παραπάνω κώδικας υποχρεωτικός στη συνδιάσκεψη της 

∆.Σ. SOLAS που έλαβε χώρα τον Ιούνιο του 1994, υιοθετήθηκε την 21η Ιουνίου 

1994 µε την απόφαση 1 αυτής της συνδιάσκεψης ένα νέο κεφάλαιο ΙΧ της ∆.Σ. 

SOLAS 74, στο οποίο ενσωµατώθηκε ο παραπάνω ISM κώδικας. Σύµφωνα µε τον 



 

 

κανονισµό 2 του νέου αυτού κεφαλαίου προβλέπονται οι παρακάτω ηµεροµηνίες 

εφαρµογής για τις εταιρείες που διαχειρίζονται τις ακόλουθες κατηγόριες πλοίων : 

• Επιβατηγά, περιλαµβανοµένων και των επιβατηγών ταχύπλοων σκαφών, όχι 

αργότερα από την 1-7-98. 

• Πετρελαιοφόρα, χηµικά δεξαµενόπλοια, υγραεριοφόρα και φορτηγά χύδην 

φορτίου ολικής χωρητικότητας  άνω των 500 κ.ο.χ. όχι αργότερα από την 1-7-98. 

• Λοιπά φορτηγά πλοία άνω των 500 κ.ο.χ. συµπεριλαµβανοµένων και των πλωτών 

εξέδρων εξόρυξης πετρελαίου, όχι αργότερα από την 1-7 2002. 

Αµέσως µετά την υιοθέτηση από τον IMO των παραπάνω αποφάσεων, η Ευρωπαϊκή 

Ένωση µε αφορµή το ναυάγιο του Ε\Γ-Ο\Γ �ΕΣΘΟΝΙΑ�, και βασιζόµενη πάντοτε 

στην πολιτική της για �Ασφαλή Πλοία σε Καθαρές Θάλασσες� προχώρησε στην 

κατάρτιση σχεδίου οδηγίας σύµφωνα µε το άρθρο 10 του οποίου όλα τα Ε\Γ-Ο\Γ 

που εκτελούν διεθνείς πλόες από ή και προς Ευρωπαϊκούς λιµένες θα πρέπει να 

συµµορφωθούν µε τις απαιτήσεις του κώδικα το αργότερο µέχρι 1-7-96, ενώ τα 

υπόλοιπα Ε\Γ-Ο\Γ που εκτελούν αποκλειστικά πλόες εσωτερικού, θα πρέπει να 

συµµορφωθούν το αργότερο µέχρι 1-198. 

Πέραν του υποχρεωτικού χαρακτήρα του ISM, άλλοι λόγοι για τους οποίους 

επιβάλλεται η εφαρµογή ενός συστήµατος ασφαλούς διαχείρισης αλλά και ενός 

συστήµατος διασφάλισης ποιότητας, είναι οι ακόλουθοι: 

• Η εφαρµογή του  Port State Control. Σύµφωνα µε το Regulation 4, του νέου 

κεφαλαίου ΧΙ της SOLAS, το οποίο αναµένεται να τεθεί σε ισχύ από την 1η 

Ιανουαρίου 1996, όλα τα πλοία που καταπλέουν σε λιµάνι, µπορεί να υποβληθούν 

σε έλεγχο από τις αντίστοιχες κρατικές υπηρεσίες, ώστε να βεβαιώνεται ότι 

πληρούν τις απαραίτητες απαιτήσεις σε ότι αφορά την ασφάλεια των πλοίων. 

• Η σηµασία που δίνει η Ευρωπαϊκή Ένωση στα θέµατα διασφάλισης ποιότητας και 

η οποία εκφράζεται µε την προσπάθεια δηµιουργίας ενός Ευρωπαϊκού 

Οργανισµού Πιστοποίησης. 



 

 

• Οι αντίστοιχες οδηγίες που έχουν εκδοθεί από το Συµβούλιο της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, οι οποίες προβλέπουν την αυστηρή εφαρµογή των διεθνών συµβάσεων, 

κωδικών και ψηφισµάτων, µε έµφαση την ασφάλεια και την πρόληψη ρυπάνσεως 

του περιβάλλοντος. 

2.3 Απαιτήσεις του κώδικα ISM. 

Οι στόχοι του κώδικα ISM είναι, η ασφάλεια των πλοίων, η αποφυγή ατυχηµάτων 

στα πλοία και η προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος. 

 Για την επίτευξη των παραπάνω στόχων, κάθε εταιρεία που για τους σκοπούς του 

κώδικα, ως τέτοια νοείται, η πλοιοκτήτρια εταιρεία ή η διαχειρίστρια εταιρεία, ή ο 

ναυλωτής ή τέλος οποιοδήποτε άλλο πρόσωπο ή οργανισµός που ανέλαβε από τον 

πλοιοκτήτη την ευθύνη λειτουργίας του πλοίου και κατά συνέπεια αποδέχθηκε τις 

ευθύνες και τις υποχρεώσεις που απορρέουν από τον κώδικα ISM, θα πρέπει να 

αναπτύξει ένα �Σύστηµα Ασφαλούς ∆ιαχείρισης� (ΣΑ∆)-�Safety Management 

System� (SMS), µέσω του οποίου θα διασφαλίζεται και θα αποδεικνύεται: 

Η συµµόρφωση των διαχειριζόµενων πλοίων µε τους υποχρεωτικούς από τις 

διεθνείς συµβάσεις και την εσωτερική νοµοθεσία κανόνες και κανονισµούς. 

Η ικανοποίηση των σχετικών µε την κατηγόρια των διαχειριζόµενων πλοίων 

κωδικών, οδηγιών και προτύπων που συνιστώνται από τους διεθνείς οργανισµούς, 

τις αρµόδιες Ελληνικές αρχές και τους αναγνωρισµένους νηογνώµονες. 

Λέγοντας ότι κάθε εταιρεία θα πρέπει αναπτύξει ένα �ΣΑ∆�, εννοείται ότι θα πρέπει 

να ταξινοµήσει τις διαδικασίες που εφαρµόζει για τις λειτουργίες της στην ξηρά και 

τη λειτουργία των πλοίων της και οι οποίες διαδικασίες σχετίζονται µε την ασφάλεια 

και την προστασία του περιβάλλοντος, σε �έντεκα� τοµείς, όπως αυτοί καθορίζονται 

από τις διατάξεις του κώδικα. Στη συνεχεία παραθέτουµε αυτούς τους έντεκα τοµείς 

του ISM µαζί µε τις βασικότερες διαδικασίες που θα πρέπει να περιλαµβάνει ο κάθε 

τοµέας. 

1. ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ ΣΕ ΘΕΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 

ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ. 



 

 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να συντάξει και να εκδώσει την πολιτική που στοχεύει να 

εφαρµόσει και στην οποία θα πρέπει να δηλώνεται µε σαφήνεια ότι περιλαµβάνονται 

οι ακόλουθοι στόχοι: 

• Η ασφάλεια των πλοίων. 

• Η αποφυγή ατυχηµάτων. 

• Η πρόληψη ρύπανσης του περιβάλλοντος. 

• Η αποφυγή ζηµίας στην περιούσια. 

Στην παραπάνω δήλωση πολιτικής, που πρέπει να συντάξει κάθε εταιρεία, θα 

δηλώνεται επίσης µε σαφήνεια ότι οι παραπάνω στόχοι θα επιτευχθούν µε: 

• Τη βελτίωση της ενηµέρωσης του προσωπικού σε θέµατα ασφάλειας. 

• Τη συµµόρφωση των πλοίων µε τους υποχρεωτικούς κανόνες και κανονισµούς. 

• Την αναγνώριση και υιοθέτηση των σχετικών κωδικών, οδηγιών και προτύπων. 

• Την ύπαρξη κανόνων ασφαλούς πρακτικής στη λειτουργία των πλοίων. 

• Την εξασφάλιση ασφαλούς εργασιακού περιβάλλοντος. 

• Την προετοιµασία για την αντιµετώπιση έκτακτων περιστατικών και την 

καθιέρωση προληπτικών µέτρων για την αντιµετώπιση συγκεκριµένων κινδύνων. 

Η πολιτική της εταιρείας θα πρέπει να υπογραφτεί από τον Γενικό ∆ιευθυντή της 

εταιρείας. 

2. ΕΥΘΥΝΕΣ ΚΑΙ ΑΡΜΟ∆ΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καταγράψει µε σαφή τρόπο τις αρµοδιότητες των 

τµηµάτων, τις θέσεις των ατόµων που απασχολούνται µε θέµατα ασφάλειας και 

προστασίας θαλάσσιου περιβάλλοντος, καθώς επίσης και τη σχέση µεταξύ τους, 

τόσο στην εταιρεία όσο και στο πλοίο. Απαραίτητα θα πρέπει να επισυναφθούν 

πίνακες και λογικά διαγράµµατα που να απεικονίζουν µε παραστατικό τρόπο τη 

δοµή της εταιρείας. 

Επισηµαίνεται ότι στην παραπάνω καταγραφή των αρµοδιοτήτων θα πρέπει: 



 

 

• Να δηλώνεται ο επικεφαλής του κάθε τµήµατος. 

• Να εξασφαλίζεται εγγράφως η ύπαρξη ενός αρµόδιου προσώπου κάθε τµήµατος 

κατά τις εργάσιµες ώρες. 

• Να εξασφαλίζεται εγγράφως η δυνατότητα επαφής κατά τις µη εργάσιµες ώρες µε 

τον επικεφαλή ή τον αντικαταστάτη κάθε τµήµατος. 

• Να υπάρχουν έγγραφες διαδικασίες σχετικά µε την ανάθεση αρµοδιοτήτων και 

καθηκόντων σε περίπτωση απουσίας του επικεφαλή ή υπεύθυνου κάθε τµήµατος. 

 

 

3. ΕΞΟΥΣΙΟ∆ΟΤΗΜΕΝΟ ΠΡΟΣΩΠΟ. 

κάθε εταιρία θα πρέπει εγγράφως να ορίσει ένα ή περισσότερα άτοµα ως 

συνδέσµους µεταξύ πλοίων και εταιρείας, σε θέµατα ασφάλειας και προστασίας του 

περιβάλλοντος. 

Ο καθορισµός αυτού του προσώπου θα πρέπει να έχει εγκριθεί από τον Γενικό 

∆ιευθυντή της εταιρείας ή άλλο αρµόδιο πρόσωπο. 

Τα καθήκοντα και οι αρµοδιότητες του θα πρέπει να καθορίζονται εγγράφως και 

µεταξύ των άλλων να περιλαµβάνουν: 

• Τον έλεγχο αποτελεσµατικότητας του �ΣΑ∆� και το βαθµό υλοποίησης του. 

• Την παρακολούθηση της λειτουργίας συγκεκριµένου ή συγκεκριµένων πλοίων 

στους τοµείς ασφάλειας και προστασίας περιβάλλοντος. 

• Την εξασφάλιση επάρκειας µέσων και την αποστολή από την εταιρεία προς τα 

πλοία όλων των απαραίτητων εφοδίων, που ζητούνται. 

• Την υποβολή αναφοράς ελλείψεων - παρατηρήσεων, σε θέµατα ασφάλειας και 

προστασίας περιβάλλοντος προς το αρµόδιο τµήµα της εταιρείας. 

• Την υποβολή προτάσεων για βελτίωση του �ΣΑ∆�. 

• Την υποβολή αναφοράς ατυχηµάτων προς το αρµόδιο τµήµα της εταιρείας. 



 

 

• Τον έλεγχο αποκατάστασης ελλείψεων - παρατηρήσεων και αντικανονικοτήτων. 

• Τη διενέργεια συναντήσεων στα γραφεία της εταιρείας και στο πλοίο για 

συζήτηση θεµάτων ασφάλειας και προστασίας περιβάλλοντος. 

• Τον έλεγχο τήρησης προγραµµάτων εκπαίδευσης του προσωπικού της εταιρείας 

και των πλοίων. 

• Την έκδοση, διενέργεια εσωτερικών ελέγχων του �ΣΑ∆� της εταιρείας και των 

πλοίων. 

∆ιευκρινίζεται ότι η σχέση που πρέπει να υπάρχει µεταξύ του εξουσιοδοτηµένου 

προσώπου και του Γενικού ∆ιευθυντή ή του αρµόδιου προσώπου της εταιρείας, θα 

πρέπει να φαίνεται στο διάγραµµα ροής ή τον πίνακα που απεικονίζει τη δοµή της 

εταιρείας. 

4. ΕΥΘΥΝΕΣ ΚΑΙ ΑΡΜΟ∆ΙΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥ ΠΛΟΙΑΡΧΟΥ. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθορίσει εγγράφως τις ευθύνες και τις αρµοδιότητες 

του πλοίαρχου αναφορικά µε: 

• Την υλοποίηση της πολιτικής της εταιρείας σε θέµατα ασφάλειας και προστασίας 

του θαλάσσιου περιβάλλοντος. 

• Την ενεργοποίηση του πληρώµατος σε θέµατα ασφάλειας και προστασίας του 

θαλάσσιου περιβάλλοντος. 

• Την έκδοση διαταγών και οδηγιών µε σαφή και απλό τρόπο. 

• Τον έλεγχο τήρησης των απαιτήσεων του �ΣΑ∆�. 

• Την αναθεώρηση του �ΣΑ∆� του πλοίου, και την υποβολή αναφοράς προς το 

αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο της εταιρείας. 

Ειδικότερα µεταξύ των ευθυνών και των αρµοδιοτήτων του πλοίαρχου που 

καθορίζει εγγράφως η εταιρεία, θα πρέπει να περιλαµβάνονται: 

• Η διασφάλιση της µελέτης των εγχειριδίων της εταιρείας. 

• Η διασφάλιση της τήρησης των οδηγιών της εταιρείας. 



 

 

• Η διασφάλιση της διατήρησης της υδατοστεγανότητας του πλοίου. 

• Η εξασφάλιση επαρκούς ευσταθείας ανά πάσα στιγµή για το πλοίο. 

• Η διασφάλιση της τήρησης συνθηκών ασφαλούς πρακτικής. 

• Η εξασφάλιση της ύπαρξης προληπτικών µέτρων για την προστασία του 

περιβάλλοντος. 

• Η έκδοση �διαταγών�. 

• Η εκτέλεση γυµνάσιων πυρκαγιάς και καθαιρέσεως σωσίβιων λέµβων σε 

συγκεκριµένα χρονικά διαστήµατα. 

• Η εκτέλεση γυµνάσιων αντιµετώπισης έκτακτης ανάγκης, σε συγκεκριµένα 

χρονικά διαστήµατα. 

• Η διενέργεια συναντήσεων σε συγκεκριµένα χρονικά διαστήµατα. 

• Η εξασφάλιση δοκιµών του µηχανισµού πηδαλιουχίας. 

• Η εξασφάλιση ασφαλούς προσδέσεως του φορτίου πριν τον απόπλου. 

• Η εξασφάλιση τήρησης προληπτικών µέτρων σε περίπτωση µεταφοράς 

επικίνδυνων φορτίων. 

• Η κατάρτιση σχεδίων εισόδου και αναχώρησης από το λιµάνι. 

• Η παρακολούθηση της εφαρµογής του προγράµµατος εκπαίδευσης επί του 

πλοίου. 

• Ο έλεγχος εκτέλεσης των απαραίτητων διορθώσεων στους χάρτες. 

• Ο έλεγχος της τήρησης της πολιτικής της εταιρείας σε θέµατα κατανάλωσης 

οινοπνευµατωδών ποτών. 

• Η επικοινωνία µε τα γραφεία της εταιρείας κατά ένα συγκεκριµένο και τυπικό 

τρόπο. 

• Η υποβολή αναφορών σχετικά µε τις ικανότητες των µελών του πληρώµατος. 



 

 

• Η υποβολή αναφορών ατυχηµάτων ή συµβάντων και η συλλογή στοιχείων για την 

τεκµηρίωση των ανωτέρω περιστατικών. 

• Η υποβολή αναφορών για τις διαπιστούµενες ελλείψεις, αντικανονικότητας και 

παρατηρήσεις. 

5. ΜΕΣΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ. 

Κάθε εταιρεία πρέπει να διαθέτει έγγραφα στοιχεία, που να τεκµηριώνουν ότι οι 

πλοίαρχοι των πλοίων της, οι αξιωµατικοί και το πλήρωµα έχουν τα κατάλληλα 

προσόντα. Τέτοια στοιχεία είναι: 

• Συνεντεύξεις µε νέους υποψήφιους. 

• Γραπτός καθορισµός των προσόντων του υπό πρόσληψη προσωπικού. 

• ∆ιαδικασίες της αυθεντικότητας των υποβαλλόµενων στοιχείων από την πλευρά 

των υποψήφιων. 

• ∆ιαδικασίες ελέγχου της δηλούµενης προϋπηρεσίας των υποψήφιων. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθορίσει γραπτές διαδικασίες σχετικά µε τον τρόπο που 

τα νέα µέλη του πληρώµατος ενηµερώνονται πάνω στο �ΣΑ∆� του πλοίου όπως: 

• Γραπτή ενηµέρωση από στελέχη της εταιρείας. 

• Γραπτή απαίτηση για µελέτη των εγγράφων του �ΣΑ∆� πριν την ανάληψη των 

καθηκόντων. 

• Γραπτή απαίτηση για διαρκή µελέτη των εγγράφων του �ΣΑ∆� σε καθορισµένα 

χρονικά διαστήµατα. 

• Συστηµατική παρακολούθηση και εκτίµηση της ικανότητας του πλοίαρχου να 

αντιληφθεί και εφαρµόσει τις απαιτήσεις του �ΣΑ∆�. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθορίσει γραπτές διαδικασίες αναφορικά µε την 

παροχή κινήτρων στα µέλη του πληρώµατος, για καλύτερη εκτέλεση των 

καθηκόντων τους, όπως: 

• Ακριβής τήρηση του ωραρίου εργασίας. 



 

 

• Ανάληψη πρωτοβουλιών για εκπαίδευση των δοκίµων. 

• Ικανοποίηση των λογικών αιτηµάτων για προµήθεια, εφόδια κ.λ.π. 

• Παροχή κινήτρων για εξέλιξη. 

• Παροχή κινήτρων για µετεκπαίδευση. 

Το �ΣΑ∆� κάθε πλοίου, πρέπει να περιέχει γραπτή δήλωση σχετικά µε την 

κατανάλωση οινοπνευµατωδών ποτών και ναρκωτικών και να προβλέπεται 

συγκεκριµένη διαδικασία, για την τήρηση της πολιτικής της εταιρείας στο θέµα 

αυτό. 

Το �ΣΑ∆� κάθε πλοίου πρέπει να περιέχει γραπτές διαδικασίες αναφορικά µε την 

εξοικείωση του νέου προσωπικού στα καθήκοντα του. 

Στο �ΣΑ∆� κάθε πλοίου πρέπει να περιέχονται στοιχεία αναφορικά µε τις έγγραφες 

οδηγίες που πρέπει να δίνονται σε κάθε πλοίο πριν από τον απόπλου του όπως: 

• Οδηγίες για το επόµενο λιµάνι και πράκτορες. 

• Πιθανοί περιορισµοί αγκυροβολίας. 

• Περιορισµοί βυθισµάτων. 

• Στοιχεία για είδος φορτίου και λεπτοµέρειες φόρτωσης εκφόρτωσης κ.λ.π. 

Στο �ΣΑ∆� κάθε εταιρείας και πλοίου θα πρέπει να υπάρχουν και να τεκµηριώνονται 

διαδικασίες σύµφωνα µε τις οποίες τόσο το προσωπικό της ξηράς όσο και του 

πλοίου απαιτείται να ενηµερώνεται και να γνωρίζει τις διατάξεις των παρακάτω 

διεθνών συµβάσεων: 

• Ä.Ó. SOLAS 74 και τροποποιήσεις αυτής. 

• ∆.Σ. MARPOL 73\78 και τροποποιήσεις. 

• STCW 78 και τροποποιήσεις. 

• COLREG 72 και τροποποιήσεις. 



 

 

• LOAD LINE 66 και τροποποιήσεις καθώς επίσης και της εθνικής 

νοµοθεσίας, των σχετικών κωδικών και κανονισµών των νηογνωµόνων. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθιερώνει διαδικασίες εκπαίδευσης του προσωπικού 

της µεταξύ των οποίων µπορεί να είναι: 

• Η παρακολούθηση γυµνάσιων και ασκήσεων. 

• Η ανάλυση συγκεκριµένων αναφορών εκτέλεσης γυµνάσιων. 

• Τα αποτελέσµατα εσωτερικών ελέγχων. 

• Η αξιολόγηση περιστατικών και ατυχηµάτων. 

• Η αξιολόγηση στοιχείων σχετικά µε τη συµµόρφωση προς τις απαιτήσεις του 

�ΣΑ∆�. 

6. ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΣΧΕ∆ΙΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να έχει συγκεκριµενοποιήσει τις λειτουργίες του πλοίου 

που σχετίζονται µε την ασφάλεια και την προστασία του περιβάλλοντος. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να έχει δώσει έγγραφες οδηγίες προς το πλοίο σχετικά µε: 

• ∆ιαδικασίες λειτουργίας της γέφυρας. 

• ∆ιαδικασίες λειτουργίας µηχανοστασίου. 

• ∆ιαδικασίες χειρισµού, επιθεώρησης και συντήρησης σωστικών µέσων. 

• ∆ιαδικασίες χειρισµού, επιθεώρησης και συντήρησης πυροσβεστικών µέσων. 

• ∆ιαδικασίες πρόληψης ρύπανσης. 

• ∆ιαδικασίες φορτοεκφόρτωσης. 

• Άλλες λειτουργικές διαδικασίες. 

7. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΕΚΤΑΚΤΗΣ ΑΝΑΓΚΗΣ. 

Κάθε �ΣΑ∆� θα πρέπει να περιλαµβάνει σχέδια αντιµετώπισης έκτακτης ανάγκης τα 

οποία θα µπορούν να χρησιµοποιηθούν: 



 

 

• Από το προσωπικό της ξηράς. 

• Από το προσωπικό κάθε πλοίου χωριστά.  

Τα δυο αυτά σχέδια θα πρέπει να έχουν άµεση σχέση µεταξύ τους. 

Σε κάθε �ΣΑ∆� πλοίου θα πρέπει να περιγράφονται τουλάχιστον οι ακόλουθες 

καταστάσεις έκτακτης ανάγκης και να δίνονται λύσεις για την αντιµετώπιση τους. 

• Βλάβη κυρίων µηχανών. 

• Βλάβη µηχανισµού πηδαλιουχίας. 

• Απώλεια ηλεκτρικής ισχύος. 

• Κατασκευαστική ζηµιά γάστρας. 

• Σύγκρουση. 

• Προσάραξη. 

• Ρύπανση από πετρέλαιο ή επιβλαβείς ουσίες. 

• Πυρκαγιά. 

• Κατάκλιση. 

• Εγκατάλειψη πλοίου. 

• Πειρατεία, τροµοκρατία. 

• Μετακίνηση φορτίου. 

• Σοβαρός τραυµατισµός και ασθένεια. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθιερώσει εγγράφως τη διαδικασία εκτέλεσης 

γυµνάσιων ώστε να ελέγχεται η ετοιµότητα αντιµετώπισης εκτάκτων περιστατικών. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθιερώσει εγγράφως τη διαδικασία αξιολόγησης των 

αποτελεσµάτων από την εκτέλεση των γυµνάσιων. 

 

 



 

 

8. ΑΝΑΦΟΡΕΣ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΣΗ ΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ 

ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΩΝ ΣΥΜΒΑΝΤΩΝ. 

Κάθε εταιρεία στο �ΣΑ∆� πρέπει να περιλαµβάνει διαδικασίες που να διασφαλίζουν 

ότι αναφέρονται σ� αυτήν: 

• Τα ατυχήµατα (τα οποία και πρέπει να περιγράφονται). 

• Τα επικίνδυνα συµβάντα. 

• Η µη συµµόρφωση µε απαιτήσεις του �ΣΑ∆� που έχει αναπτύξει. 

Κάθε εταιρεία πρέπει να καθιερώσει εγγράφως την απαίτηση υποβολής αναφοράς 

προς το εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στις περιπτώσεις: 

• Ατυχηµάτων. 

• Επικίνδυνων συµβάντων. 

• Μη συµµόρφωσης µε τις απαιτήσεις του �ΣΑ∆�. 

Κάθε εταιρεία πρέπει να καθιερώσει τυποποιηµένες αναφορές για τις παραπάνω 

τρεις περιπτώσεις. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθιερώσει διαδικασίες για τον τρόπο διερεύνησης: 

• Ατυχηµάτων. 

• Επικίνδυνων συµβάντων. 

• Μη συµµόρφωσης µε τις απαιτήσεις του �ΣΑ∆� και να καθιερώσει 

τυποποιηµένες εκθέσεις διερεύνησης ατυχηµάτων. 

9. ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθιερώσει έγγραφες διαδικασίες για τον τρόπο 

επιθεώρησης και συντήρησης των πλοίων και του εξοπλισµού, σύµφωνα µε τις 

απαιτήσεις των κανονισµών. Οι έγγραφες αυτές διαδικασίες θα περιλαµβάνουν 

τουλάχιστον: 



 

 

• Επιθεώρηση σκάφους, µηχανηµάτων και εξοπλισµού σε καθορισµένα χρονικά 

διαστήµατα από προσοντούχο και έµπειρο αξιωµατικό του πλοίου. 

• Επιθεώρηση σκάφους, µηχανηµάτων της εταιρείας. 

• Περιοδικές επιθεωρήσεις σκάφους µηχανηµάτων και εξοπλισµού από τον τεχνικό 

διευθυντή της εταιρείας. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθιερώσει συγκεκριµένους κατάλογους έλεγχου για την 

διενέργεια των παραπάνω επιθεωρήσεων. 

Στον τοµέα αυτό το �ΣΑ∆� θα πρέπει να καθιερώνει ένα σύστηµα τυποποιηµένης 

αναφοράς που θα υπογράφεται από το πρόσωπο που διενέργησε την επιθεώρηση ή 

τη συντήρηση και θα υποβάλλεται στο εξουσιοδοτηµένο άτοµο. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθιερώσει τυποποιηµένες διαδικασίες ώστε να 

εξασφαλίζεται ανά πάσα στιγµή ότι κάθε πλοίο εφοδιάζεται µε τα απαραίτητα 

εφόδια και ανταλλακτικά. Για την ικανοποίηση αυτής της απαίτησης θα πρέπει να 

υποδειχθεί συγκεκριµένο άτοµο ή άτοµα επί του πλοίου, το οποίο: 

• Θα τηρεί και θα ενηµερώνει πίνακα µε τα απαραίτητα εφόδια και ανταλλακτικά. 

• Θα προωθεί αιτήσεις (τυποποιηµένης µορφής) προς την εταιρεία για την 

Αποστόλη εφοδίων και ανταλλακτικών. 

• Θα καταγράφει τα υλικά που εισέρχονται στο πλοίο. 

• Θα τηρεί αρχείο των παραπάνω διαδικασιών. Αντίστοιχα απαιτείται η υπόδειξη 

υπεύθυνου ατόµου µέσα στην εταιρεία. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να έχει επισηµάνει συγκεκριµένα µηχανήµατα και 

εξοπλισµό επί του πλοίου, η βλάβη των οποίων θα µπορούσε να θέσει το πλοίο σε 

άµεσο κίνδυνο. Κατά συνέπεια γι� αυτά τα µηχανήµατα η διαδικασία επιθεώρησης 

είναι αυστηρή. Ενδεικτικά αναφέρονται: 

• Αντλία πυρκαγιάς. 

• Γεννήτριες. 



 

 

• Σύστηµα πηδαλιουχίας. 

• Σύστηµα διανοµής καυσίµου. 

• Συστήµατα συναγερµού. 

• Στεγανές θύρες. 

• Σωστικά µέσα κ.λ.π. 

10. ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗ. 

Όλα τα έγγραφα και στοιχεία που θα χρησιµοποιηθούν από την εταιρεία για να 

περιγράψουν όλους τους τοµείς του �ΣΑ∆� θα πρέπει να ενσωµατωθούν σε δυο 

βασικά εγχειρίδια. 

• Το Εγχειρίδιο Ασφαλούς ∆ιαχειρίσεις �ΕΑ∆� της εταιρείας. 

• Το Εγχειρίδιο Ασφαλούς ∆ιαχειρίσεις �ΕΑ∆� κάθε πλοίου. 

Αντίγραφο �ΕΑ∆� κάθε πλοίου θα πρέπει να υπάρχει στα γραφεία της εταιρείας. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθιερώσει διαδικασίες ενηµέρωσης των �ΕΑ∆� και 

αποµάκρυνσης των ληξιπρόθεσµων εγγράφων. 

Οι θέσεις των �ΕΑ∆� στα γραφεία και επί του πλοίου πρέπει να δηλώνονται µέσα σ� 

αυτά. 

Όλα τα νεοεισερχόµενα έγγραφα και τροποποιήσεις πρέπει να φέρουν την υπογραφή 

του επικεφαλής ή του διευθυντή του αρµόδιου τµήµατος. 

11. ΕΛΕΓΧΟΣ - ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ. 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να καθιερώσει εσωτερικούς ελέγχους στα γραφεία της και 

στα πλοία της για να διαπιστώσει αν οι λειτουργίες της που σχετίζονται µε την 

ασφάλεια και την προστασία του περιβάλλοντος πληρούν τις απαιτήσεις του κώδικα. 

Οι ανωτέρω εσωτερικοί έλεγχοι θα πρέπει να διενεργούνται σε καθορισµένα χρονικά 

διαστήµατα που θα ορίζονται από την εταιρεία. 



 

 

Κάθε εταιρεία θα πρέπει να ορίσει συγκεκριµένα άτοµα που διενεργούν τους 

παραπάνω ελέγχους, τα οποία κατά προτίµηση πρέπει να µην ανήκουν στα 

ελεγχόµενα τµήµατα. 

Θα πρέπει να καθορισθεί εγγράφως η διαδικασία υποβολής αναφοράς από τους 

ελεγκτές στους επικεφαλείς των τµηµάτων. 

Θα πρέπει να καθορισθεί η διαδικασία µε βάση την οποία οι επικεφαλείς των 

τµηµάτων µετά την λήψη των αναφορών προβαίνουν σε αποκατάσταση των 

παρατηρήσεων ή των ελλείψεων. 

Κάθε εταιρία θα πρέπει να καθιερώσει µια τυποποιηµένη διαδικασία αξιολόγησης 

και αναθεώρησης του �ΣΑ∆� σε συγκεκριµένα χρονικά διαστήµατα. Η αναθεώρηση 

αυτή θα πρέπει να αναφέρεται κυρίως: 

• Στη δοµή της εταιρείας και στη σχέση των τµηµάτων µεταξύ τους. 

• Σε θέµατα αρµοδιότητας προσωπικού. 

• Σε θέµατα εξοικείωσης µε τις διαδικασίες του �ΣΑ∆�. 

• Σε θέµατα καλύτερης εκπαίδευσης. 

• Σε θέµατα τήρησης αρχείου. 

2.4  Οφέλη από επιβολή του κώδικα ISM. 

Απαραίτητο και ίσως το πιο βασικό στοιχείο για την καλή σχεδίαση, είναι η επιβολή 

του από τη διοίκηση. Για να είναι αποτελεσµατική η εφαρµογή του κώδικα ISM, θα 

πρέπει προηγουµένως η ∆ιοίκηση της εταιρείας να πεισθεί για τα οφέλη που θα 

αποκοµίσει η ίδια η εταιρεία. Τα οφέλη αυτά (που είναι παρόµοια  µε αυτά της 

πιστοποίησης ISO), µπορούµε να τα συνοψίσουµε ως ακολούθως: 

1. Βελτιώνεται η ασφάλεια στη θάλασσα. 

2. Λαµβάνονται προληπτικά µέτρα για την προστασία του περιβάλλοντος. 

3. Εξασφαλίζεται η συµµόρφωση προς ισχύουσες συνθήκες και κανόνες. 

4. Λαµβάνονται µέτρα για την αποφυγή ατυχηµάτων του προσωπικού.  



 

 

5. Λαµβάνονται µέτρα για την αποφυγή ζηµιών ή απωλειών στα πλοία, τον 

εξοπλισµό τους ή το φορτίο τους. 

6. Ελαχιστοποιούνται οι απώλειες σε υλικό και προσωπικό. 

7. Βελτιώνεται η αποδοτικότητα και η αποτελεσµατικότητα της εταιρείας. 

8. Η µεταφορά των φορτίων εκτελείται αξιόπιστα και ασφαλώς. 

9. Αυξάνει η ανταγωνιστικότητα της εταιρείας. 

10.Βελτιώνεται ο διοικητικός έλεγχος. 

11.Βελτιώνεται ο τρόπος συντηρήσεως των πλοίων. 

12.Επιτυγχάνεται η ικανοποίηση των απαιτήσεων των πελατών. 

13.Βελτιώνεται το λειτουργικό κόστος της εταιρείας. 

14.Προσδίδεται κύρος στην εταιρεία και οι πελάτες αποκτούν εµπιστοσύνη. 

15.Σε σύντοµο χρόνο είναι εµφανή τα εµπορικά και οικονοµικά αποτελέσµατα 

Πρόσφατη ερευνά διεθνώς, σε εταιρείες και επιχειρήσεις που εφάρµοσαν συστήµατα 

διασφάλισης ποιότητας, έδειξε ότι τα εσωτερικά οφέλη που επιτεύχθηκαν ήταν 

µεγαλύτερα από τα εξωτερικά. Ακόµη ότι το γενικότερο κέρδος των εταιρειών ήταν 

µεγαλύτερο από το αναµενόµενο. 

2.5 Πως εφαρµόζεται ο κώδικας ISM (Εγχειρίδιο Ποιότητας - ΕΑ∆) 

Ένα σύστηµα ποιότητας απαιτεί ένα εγχειρίδιο ποιότητας. Στις απαιτήσεις του 

κώδικα ISM που είδαµε παραπάνω, η όλη διαδικασία που θα ακολουθήσει µια 

ναυτιλιακή εταιρεία, κάνοντας πράξη τις υποδείξεις του κώδικα, περιγράφεται µέσα 

στο �ΕΑ∆� της εταιρείας και των πλοίων της. Αυτό το Εγχειρίδιο Ασφαλούς 

∆ιαχείρισης �ΕΑ∆�, αποτελεί το εγχειρίδιο ποιότητας για το σύστηµα ποιότητας που 

επιβάλλει ο κώδικας ISM. Τί είναι όµως το εγχειρίδιο ποιότητας; 

Το εγχειρίδιο ποιότητας είναι αναπόσπαστο κοµµάτι της τεκµηριωµένης 

παρουσίασης του συστήµατος ποιότητας µιας εταιρείας. 



 

 

Αναφερόµενοι στην κλασική πλέον συνταγή �προγραµµάτισε τι κάνεις, γράψε τι 

κάνεις, κάνε ότι έχεις γράψει� το εγχειρίδιο ποιότητας ανταποκρίνεται ακριβώς στο 

�γράψε τι κάνεις�. 

Συνεπώς, και σαν τέτοιο το �ΕΑ∆�, προσδιορίζει την πολιτική ποιότητας και το 

σύστηµα ποιότητας µιας εταιρείας και ταυτόχρονα µπορεί να εκπληρώσει ένα 

σηµαντικό αριθµό άλλων λειτουργιών. 

Το �ΕΑ∆� µπορεί κάλλιστα να λειτουργήσει σαν το ταµιευτήριο των εµπειριών και 

των γνώσεων ενός οργανισµού. Μια σηµαντική ποσότητα χρήσιµων πληροφοριών 

βρίσκεται αποµονωµένη στο µυαλό ορισµένων ατόµων η οποία σαν πηγή εµπειριών, 

είναι ανεκτίµητη και ταυτόχρονα ευάλωτα εκτεθειµένη. 

Με το να καταγράφουν αυτές οι πληροφορίες, ο εκάστοτε οργανισµός παύει να είναι 

ευάλωτος και να εξαρτάται από την παρουσία συγκεκριµένων ανθρώπων και συνάµα 

καλυτερεύουν οι συνθήκες επικοινωνίας µεταξύ διευθύνσεων, τµηµάτων και 

προσωπικού. 

Ταυτόχρονα παρέχει ανεκτίµητη εκπαιδευτική βοήθεια απλά και µόνο µε το να 

καθορίσει πως αντιµετωπίζεται η ποιότητα και όχι µόνο στην εταιρεία. 

Η κατοχή ενός �ΕΑ∆�, δηλώνει στους πελάτες, στους φορείς πιστοποίησης και 

στους υπεργολάβους ότι το σύστηµα ποιότητας έχει προγραµµατισθεί µε προσοχή 

και δεν είναι µια πρόσκαιρη και εποχιακή άσκηση. Ο προσδιορισµός του 

συστήµατος παρέχει τις βάσεις για περιοδική επιθεώρηση και ανασκόπηση 

προκείµενου να καθοριστεί, πρώτον, αν �κάνουµε ότι πρεσβεύουµε ότι κάνουµε;� 

και, δεύτερον, �συνεχίζει το σύστηµα να εκπληρεί τις ανάγκες µας�. 

Το �ΕΑ∆� είναι ένας καλύτερος τρόπος υποβοήθησης του προσωπικού να κάνει τη 

δουλειά του αποτελεσµατικά, µε το να περιορίζει την αβεβαιότητα και να καθορίζει 

υπευθυνότητες. Ο ρόλος του �ΕΑ∆� είναι να εξασφαλίσει ότι η αντίληψη των 

εργαζοµένων, των πελατών και των εξωτερικών συνεργατών, αντιπροσωπεύει την 

επικρατούσα κατάσταση στην πραγµατικότητα. Βεβαίως ο κύριος σκοπός του 

�ΕΑ∆� είναι το να παρέχει µια ακριβή περιγραφή του συστήµατος ποιότητας,, όταν 



 

 

ταυτόχρονα χρησιµεύει σαν µόνιµη αναφορά στην εφαρµογή και συντήρηση του 

συγκεκριµένου συστήµατος. 

Προφανώς το �ΕΑ∆� οφείλει να είναι εύχρηστο και να καλύπτει ειδικές\ 

συγκεκριµένες εκάστοτε απαιτήσεις. Ορισµένα στοιχεία οφείλουν να 

συµπεριληφθούν, όπως τα ακόλουθα: 

• Το πρόσωπο που ασχολείται µε το έργο. 

• Το αντικείµενο πάνω στο οποίο εργάζονται. 

• Τον εξοπλισµό που χρησιµοποιούν στην εργασία. 

• Το περιβάλλον µέσα στο οποίο εργάζονται. 

• Τα έγγραφα που χρησιµοποιούν. 

• Τις διαδικασίες που ακολουθούν. 

Αυτά τα στοιχεία οφείλουν να αναλυθούν και καταγραφούν, για κάθε τεκµηριωµένη 

διεργασία \ εργασία. 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3ο 

 

ΣΧΕΣΗ ΜΕΤΑΞΥ ISM CODE KΑΙ ISO 9002 STANDARD 

3.1  Σύγκριση ISO-ISM. 

Όταν αναφερόµαστε στον χώρο της ναυτιλίας οι έννοιες της ασφάλειας, της 

προστασίας του περιβάλλοντος και της ποιότητας, συχνά δηµιουργούν σύγχυση ως 

προς την ερµηνεία τους. 

-Ποιότητα είναι  η ικανοποίηση συγκεκριµένων και εκφρασµένων αναγκών, ενώ 

-Ασφάλεια είναι ο έλεγχος απωλειών που προέρχονται από ατυχήµατα. 

Αν και τελείως διαφορετικές έννοιες, είναι στενά συνδεδεµένες µεταξύ τους και 

εξαρτώνται και οι δύο από την ποιότητα της οργάνωσης. Συνήθως τα συστήµατα 

ασφαλούς διαχείρισης (ISM) είναι το 85% περίπου των συστηµάτων διασφάλισης 

ποιότητας (ISO). 

Αυτός είναι και ο λόγος που οι περισσότερες των απαιτήσεων που προβλέπονται 

τόσο από τον ISO όσο και από τον ISM, είναι κοινές ή παρεµφερείς. 

Ακόµη και αυτές που αρχικά φαίνεται ότι αποτελούν ξεχωριστές απαιτήσεις για το 

ένα ή το άλλο πρότυπο, στην πράξη έχουν άµεση σχέση µεταξύ τους. Για 

παράδειγµα, όταν αξιολογείται ένα σύστηµα ασφαλούς διαχείρισης, θα πρέπει να 

εξετασθούν οι διαδικασίες προµήθειας και ελέγχου των ανταλλακτικών και οργάνων 

µετρήσεων, που επηρεάζουν θέµατα ασφάλειας. 

Η σχέση µεταξύ των δυο πρότυπων θα φανεί παρακάτω, όπου αναφέρονται οι 

απαιτήσεις, τόσο του ISO 9002 (που εφαρµόζεται στη ναυτιλία), όσο και του ISM 

(επιγραµµατική αναφορά για υποβοήθηση σύγκρισης). 



 

 

3.2 Απαιτήσεις του ISO 9002 (για ναυτιλιακές εταιρείες). 

Οι περισσότερες από τις απαιτήσεις του ISO έχουν εφαρµογή στον χώρο της 

ναυτιλίας µε τις κατάλληλες τροποποιήσεις ώστε να καλύπτουν τις ιδιαιτερότητες 

των λειτουργιών των ναυτιλιακών εταιρειών και των πλοίων. Το πρότυπο που έχει 

τη µεγαλύτερη εφαρµογή στη ναυτιλία είναι το ISO 9002 και παρέχει κατευθύνσεις 

για την ανάπτυξη και εφαρµογή συστήµατος ποιότητας για την διαχείριση και την 

λειτουργία τόσο της ναυτιλιακής εταιρείας όσο και των πλοίων της. Το ISO 9002 

προβλέπει: 

1. Καθορισµό από την διοίκηση της εταιρείας και καταγραφή της πολιτικής 

ποιότητας για την επίτευξη συγκεκριµένων στόχων που έχουν σχέση µε την 

ποιότητα των παρεχόµενων υπηρεσιών, λαµβανόµενης υπ' όψιν της πολιτικής σε 

θέµατα ασφάλειας και προστασίας του περιβάλλοντος. 

2. Καταγραφή των αρµοδιοτήτων και υπευθυνοτήτων του προσωπικού της εταιρείας 

και των πλοίων και εξασφάλιση της απαιτούµενης επάρκειας προσόντων και 

ικανοτήτων του προσωπικού. Επίσης εξασφάλιση ικανού προσωπικού για 

αντιµετώπιση καταστάσεων ανάγκης. 

3. Καθορισµό όλων των δραστηριοτήτων και καθορισµό των τρόπων ελέγχου 

αυτών, όπως και διάθεση των απαραίτητων µέσων για την εκτέλεση των ελέγχων 

(επιθεώρηση πλοίων και εξοπλισµού, γυµνάσια κ.λ.π.). 

4. Καθορισµό υπεύθυνου για την οργάνωση, εφαρµογή και έλεγχο του συστήµατος 

ποιότητας. Επίσης καθορισµό των αρµοδιοτήτων και ευθυνών των πλοίαρχων 

των πλοίων. 

5. Θέσπιση προγράµµατος επισκοπήσεως και αξιολόγησης του συστήµατος 

ποιότητας και ανάληψη ενεργειών αναθεωρήσεως αν απαιτείται. 

6. Καταγραφή του συστήµατος ποιότητας. Η καταγραφή περιλαµβάνει το εγχειρίδιο 

ποιότητας, τις διαδικασίες και οδηγίες εκτέλεσης εργασιών τόσο για την εταιρεία 

όσο και για τα πλοία, λαµβάνοντας υπ� όψη τους υφιστάµενους κρατικούς ή 

διεθνείς κανόνες, κανονισµούς, κώδικες και συνθήκες. 



 

 

7. Την παρουσίαση εκ µέρους της εταιρείας αντικειµενικών αποδείξεων ότι το 

καταγεγραµµένο σύστηµα ποιότητας εφαρµόζεται αποτελεσµατικά. 

8. Καθορισµό διαδικασιών µε βάση τις οποίες εκτελείται ανασκόπηση των 

συµβάσεων και συµφωνιών. Στις συµβάσεις πρέπει να καθορίζονται οι 

λεπτοµέρειες των παρεχόµενων υπηρεσιών. Η ανασκόπηση περιλαµβάνει και 

έλεγχο ότι οι υποχρεώσεις της εταιρείας που απορρέουν από τις συµβάσεις είναι 

δυνατόν να ικανοποιηθούν. 

9. Θέσπιση διαδικασιών για τον έλεγχο και ενηµέρωση των εκδόσεων και 

εγχειριδίων που σχετίζονται µε θέµατα διασφάλισης ποιότητας της εταιρείας στα 

πλοία και τις υπηρεσίες της ξηράς. 

10.Θέσπιση διαδικασιών για την εκτέλεση των προµηθειών, τον έλεγχο και 

αξιολόγηση των προµηθευτών, τον καθορισµό προδιαγραφών και τον έλεγχο των 

προµηθευόµενων ειδών. 

11.Καθορισµό όλων των δραστηριοτήτων και λειτουργιών της εταιρείας που 

επηρεάζουν την ποιότητα των παρεχόµενων υπηρεσιών και εξασφάλιση ότι οι 

δραστηριότητες αυτές εκτελούνται µε ελεγχόµενο τρόπο. Αυτό σηµαίνει ότι η 

εταιρεία πρέπει να θεσπίσει διαδικασίες και οδηγίες που καλύπτουν την σωστή 

λειτουργία των πλοίων (τεχνικές, επικοινωνιακές, εµπορικές, χειριστικές, 

προσωπικού, συντηρήσεως κ.λ.π.). 

12.Θέσπιση διαδικασιών σύµφωνα µε τις οποίες εκτελείται έλεγχος και επιθεώρηση 

όλων των δραστηριοτήτων των πλοίων και εγκαταστάσεων ξηράς. 

13.Θέσπιση τρόπων και διαδικασιών µε τις οποίες εξασφαλίζεται ότι τα όργανα και 

εργαλεία έλεγχου αλλά και συσκευές και εξοπλισµός που συντελούν στην 

διασφάλιση της ποιότητας των παρεχόµενων υπηρεσιών, λειτουργούν και 

αποδίδουν σωστά. 

14.Θέσπιση διαδικασιών για την διερεύνηση και εντοπισµό περιπτώσεων που δεν 

πληρούν τις απαιτούµενες προϋποθέσεις ποιότητας. Αυτές µπορεί να αφορούν 

θέµατα προσωπικού, υλικών, διαδικασιών κ.λ.π. 



 

 

15.Εφαρµογή διορθωτικών ενεργειών για την αποκατάσταση προβληµάτων που 

έχουν εντοπισθεί. 

16.Ύπαρξη διαδικασιών και οδηγιών που έχουν σχέση µε τον χειρισµό αποθήκευση 

και παράδοση φορτίου. 

17.Τήρηση αρχείων ποιότητας για τις εκτελούµενες δραστηριότητες. 

18.Εκτέλεση εσωτερικών επιθεωρήσεων, πλοίων και εγκαταστάσεων ξηράς, για τον 

καθορισµό της αποτελεσµατικότητας του συστήµατος ποιότητας. 

19.Εξασφάλιση ότι το προσωπικό διαθέτει την απαιτούµενη εκπαίδευση και 

προσόντα για την εκτέλεση των καθηκόντων του. 

3.3 Απαιτήσεις ISM. 

Σύµφωνα µε τον κώδικα κάθε εταιρεία έχει τις ακόλουθες υποχρεώσεις: 

1. Να εφαρµόσει ένα σύστηµα ασφαλούς διαχείρισης (Safety Management System) 

το οποίο θα είναι εναρµονισµένο µε τις απαιτήσεις του κώδικα ISM. 

2. Να θεσπίσει πολιτική ασφάλειας και προστασίας του περιβάλλοντος στην οποία 

να καθορίζεται µε ποιο τρόπο θα επιτευχθούν οι στόχοι του κώδικα. 

3. Να καταγράψει τις καθορισµένες ευθύνες και αρµοδιότητες του προσωπικού που 

ασχολείται µε θέµατα ασφάλειας, όπως επίσης να τους εξασφαλίσει τα 

απαραίτητα µέσα για την εκτέλεση των καθηκόντων τους. 

4. Να καθορίσει υπεύθυνους για την παρακολούθηση των θεµάτων ασφάλειας και 

προστασίας του περιβάλλοντος, οι οποίοι να έχουν πρόσβαση στη διεύθυνση. 

5. Να καθορίζει σαφώς τις αρµοδιότητες του πλοίαρχου σε θέµατα SMS σύµφωνα 

µε τις οδηγίες του κώδικα. 

6. Να εξασφαλίζει ότι οι αξιωµατικοί και τα πληρώµατα των πλοίων είναι 

κατάλληλα ενηµερωµένοι, εκπαιδευµένοι και εφαρµόζουν το SMS. 

7. Να θεσπίσει διαδικασίες για την προετοιµασία σχεδίων, οδηγιών και ένθεση 

καθηκόντων προς αντιµετώπιση καταστάσεων που έχουν σχέση µε ασφάλεια και 

προστασία περιβάλλοντος. 



 

 

8. Να θεσπίσει διαδικασίες για τις αντιδράσεις σε καταστάσεις ανάγκης στα πλοία, 

καθώς επίσης και προγράµµατα ασκήσεων για προετοιµασία. 

9. Να διαθέτει διαδικασίες σύµφωνα µε τις οποίες, ατυχήµατα ή επικίνδυνες 

καταστάσεις, αναφέρονται προς την εταιρεία, διερευνώνται, αναλύονται και 

αναλαµβάνονται διορθωτικές ενέργειες. 

10.Να θεσπίσει διαδικασίες για την ορθή εκτέλεση και παρακολούθηση της 

συντήρησης των πλοίων (επιθεωρήσεις, αναφορές κ.λ.π.). 

11.Να καθορίσει τα κρίσιµα συστήµατα και εξοπλισµό που µπορεί να προκαλέσουν 

επικίνδυνες καταστάσεις καθώς και προληπτικές ενέργειες για την αποφυγή 

αυτών. 

12.Να καθορίσει διαδικασίες για τον έλεγχο πληρότητας και ενηµέρωσης όλων των 

Documents που έχουν σχέση µε το SMS. 

13.Να καθορίσει διαδικασίες για την εκτέλεση εσωτερικών επιθεωρήσεων, ώστε να 

εξασφαλίζεται ότι οι δραστηριότητες που έχουν σχέση µε θέµατα ασφάλειας και 

προστασίας του περιβάλλοντος, πληρούν τις προϋποθέσεις του SMS. Επίσης να 

καθορίσει τον τρόπο ανάληψης διορθωτικών ενεργειών. 

14.Τα πλοία έχουν τις ακόλουθες υποχρεώσεις: 

15.Να τηρούν τα προβλεπόµενα από το SMS που έχει θεσπίσει η εταιρεία. 

16.Να τηρούν όλα τα σχετικά µε το SMS Documents που αντιστοιχούν στο 

συγκεκριµένο πλοίο. 

17.Να τηρούν αντίγραφα του Document of Compliance που χορηγείται στην 

εταιρεία καθώς και όλα τα απαραίτητα έγγραφα που αφορούν το SMS της 

εταιρείας. 

Η σχέση µεταξύ των δυο προτύπων (ISO-ISM) φαίνεται παραστατικά στο σχήµα 

που ακολουθεί. 



LINK BETWEEN ISM CODE AND ISO 9002 STANDARD 

 

• Management 
responsibility 

• Quality system 
• Contract review policy 
• Document control 
• Purchasing 
• Purchaser supplied 

product 
• Product identification and 

traceability 
• Process control 
• Inspection and testing 
• Inspection, measuring and 

test equipment 
• Inspection and test status 
• Control of non conforming 

product 
• Corrective and preventive 

action 
• Handling, storage, packing 

and delivery 
• Quality records 
• Internal audits 
• Training 
• Statistical technics 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Safety management 
system 

• Safety and 
environmental policy 

• Company responsibility 
and authority 

• Designated person 
• Master’s responsibility 

and authority 
• Resources and 

personnel 
• Development of plans 

for shipboard operations 
• Emergency 

preparedness 
• Reports and analysis of 

non conformities, 
accidents and hazardous 
occurrences 

• Maintenance of the ship 
and equipment 

• Documentation 

• Company verification 
review and control  



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο 

 

ΤΟ ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΟ ΑΣΦΑΛΟΥΣ ∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ 

4.1 Γενικά. 

Το εγχειρίδιο ασφαλούς διαχείρισης �ΕΑ∆� (αυτό το εγχειρίδιο), εξυπηρετεί τους 

παρακάτω σκοπούς: 

• παρέχει έναν γενικό οδηγό για το σύστηµα ασφαλούς διαχειρίσεις �ΣΑ∆�, που 

τηρεί η εταιρεία. 

• ενεργεί ως βασικό σηµείο αναφοράς, για όλα τα εγχειρίδια της εταιρείας, (και στα 

γραφεία της στην ξηρά και στα πλοία που διαχειρίζεται) που ρυθµίζουν τις 

καθηµερινές της δραστηριότητες. 

• δηλώνει την πολιτική της εταιρείας σε θέµατα ασφάλειας και προστασίας του 

περιβάλλοντος. 

• δηλώνει πως ενεργεί η εταιρεία έναντι απρογραµµάτιστων γεγονότων. 

Το εγχειρίδιο περιγράφει τον τρόπο µε τον οποίο εφαρµόζεται η πολιτική της 

εταιρείας, και αποτελεί σηµείο αναφοράς για όλους τους υπάλληλους της (και σε 

ξηρά και σε θάλασσα). 

Όλο το προσωπικό της εταιρείας (και σε ξηρά και σε θάλασσα), απαιτείται να 

συµµορφώνεται µε τις υποδείξεις του παρόντος εγχειριδίου. 

Το παρόν εγχειρίδιο αποτελεί περιουσία της εταιρείας και η χρήση του και η 

διανοµή του σε τρίτους απαγορεύεται, χωρίς προηγούµενη εξουσιοδότηση από την 

ανώτερη διοίκηση. 



 

 

4.2 Κατάλογος διανοµής. 

Αυτό το εγχειρίδιο διανέµεται στους: 

• Προσωπικό γραφείων ξηράς: 

1. Πρόεδρος. 

2. Γενικός ∆ιευθυντής. (υπεύθυνος για το �ΣΑ∆�) 

3. ∆ιευθυντής Ποιότητας. (υπεύθυνος για το �ΣΑ∆�) 

4. ∆ιευθυντής Προσωπικού. 

5. Αρχιπλοίαρχος. 

6. Αρχιµηχανικός. 

7. Αρχιηλεκτρολόγος. 

8. Εταίρα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα στην ακτή. 

• Προσωπικό πλοίων υπό διαχείριση (σε κάθε ένα πλοίο). 

9. Πλοίαρχος. 

10.Πρώτος Μηχανικός. 

11.Λογιστής. 

12.Ασυρµατιστής. 

• Πιστοποιούσα αρχή. 

4.3 Αναθεωρήσεις - Τροποποιήσεις. 

Αυτό το εγχειρίδιο αναθεωρείται και ελέγχεται σε τακτά χρονικά διαστήµατα, υπ� 

ευθύνη των προσώπων που είναι υπεύθυνα για το �ΣΑ∆� σύµφωνα µε τις διατάξεις 

της παραγράφου 15.6. Οι τροποποιήσεις του παρόντος εγχειριδίου που γίνονται, αν 

χρειάζονται µετά τους τακτικούς ελέγχους και αναθεωρήσεις, πρέπει να εγκρίνονται 

από τον Γενικό ∆ιευθυντή. 

Όλα τα µέλη του προσωπικού έχουν ελεύθερη πρόσβαση στο παρόν εγχειρίδιο, γι� 

αυτό θα πρέπει να κρατείται και στα γραφεία της εταιρείας αλλά και στα πλοία, σε 



 

 

τοποθεσίες εύχρηστες όπου ο καθένας θα µπορεί να το συµβουλευθεί αν χρειαστεί. 

Ιδιαίτερα δε στα πλοία, είναι υποχρεωτικό να κρατείται στη γέφυρα, στο 

µηχανοστάσιο, στο λογιστήριο και στον ασύρµατο για να µπορούν όλοι οι 

αξιωµατικοί υπηρεσίας καταστρώµατος, µηχανής και  ξενοδοχείου να το 

συµβουλεύονται όποτε κρίνουν σκόπιµο. 

4.4 Ορισµοί.  

ISM CODE �International Safety Management� 
∆ιεθνής κώδικας ασφαλούς διαχείρισης που έχει καταστεί 
υποχρεωτικός µετά την ενσωµάτωση του στο νέο κεφάλαιο ΙΧ της ∆.Σ. 
SOLAS 74, στη σχετική συνδιάσκεψη που έγινε την 21η Ιουνίου του 
1994.   

ΚΩ∆ΙΚΑΣ Ο διεθνής κώδικας ασφαλούς διαχείρισης ISM Code. 
SOLAS �Safety Of Life At Sea� 

Σύµβαση για την ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής στη θάλασσα. Σήµερα 
βρίσκεται σε ισχύ η SOLAS του 1974 µαζί µε το πρωτόκολλο του 1978 
και τις τροποποιήσεις µέχρι το 1994. 

IMO �International Maritime Organization� 
∆ιεθνής ναυτιλιακός οργανισµός, που προωθεί συµβάσεις και εκδίδει 
νόµους που αφορούν την λειτουργία της παγκόσµιας ναυτιλίας. 

ΣΑ∆ Σύστηµα Ασφαλούς ∆ιαχείρισης. Αναφέρεται στην εταιρεία και στα 
διαχειριζόµενα πλοία.   

ΕΑ∆ Εγχειρίδιο Ασφαλούς ∆ιαχείρισης. Μέσω αυτού υλοποιείται το ΣΑ∆. 
Αναφέρεται στην εταιρεία και στα διαχειριζόµενα πλοία. 

SMC �Safety Management Certificate� 
Πιστοποιητικό ασφαλούς διαχείρισης. Είναι το πιστοποιητικό που 
χορηγείται µετά από τον έλεγχο της αρµόδιας αρχής, στο πλοίο και 
αποδεικνύει τη συµµόρφωση του µε τις απαιτήσεις του κώδικα. 

DOC �Document Of Compliance� 
Πιστοποιητικό συµµόρφωσης. Είναι το πιστοποιητικό που χορηγείται 
µετά από έλεγχο της αρµόδιας αρχής, στην εταιρεία και αποδεικνύει τη 
συµµόρφωση αυτής µε τις απαιτήσεις του κώδικα.   

ΕΤΑΙΡΕΙΑ  Η πλοιοκτήτρια εταιρεία ή διαχειρίστρια εταιρεία ή ναυλώτρια εταιρεία 
ή οποιοσδήποτε άλλος οργανισµός ή άτοµο που έχει αναλάβει την 
ευθύνη της λειτουργίας του πλοίου και µαζί µ� αυτήν και όλες τις 
υποχρεώσεις που απορρέουν από τις απαιτήσεις του κώδικα. Στο παρόν 
εγχειρίδιο ως εταιρεία νοείται η ναυτιλιακή εταιρεία �ΧΧΧΧΧ�. 



 

 

 
ΑΡΜΟ∆ΙΑ ΑΡΧΗ. 
 

Είναι η υπηρεσία η οποία είναι αρµοδία για τον έλεγχο του ΣΑ∆ της 
εταιρείας και των πλοίων της και την έκδοση των πιστοποιητικών DOC 
και SMS. Η αρµόδια αρχή ανήκει στην χώρα κάτω από τη σηµαία της 
οποίας λειτουργεί το πλοίο. Για το παρόν εγχειρίδιο ως τέτοια νοείται 
το ΥΕΝ\∆ΕΕΠ της Ελλάδας αφού τα διαχειριζόµενα πλοία φέρουν την 
Ελληνική σηµαία.  

ΕΞΟΥΣΙΟ∆ΟΤΗΜΕΝΟ 
ΠΡΟΣΩΠΟ 

Είναι το στέλεχος της εταιρείας που έχει όλη την ευθύνη της 
λειτουργίας του ΣΑ∆ της εταιρείας και των πλοίων. 

ΑΤΥΧΗΜΑ 
 
 

Περιστατικό που µπορεί να προκαλέσει βλάβη ή ζηµιά κατά ζωής, του 
πλοίου, του φορτίου του ή του περιβάλλοντος. 

ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΗ  
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 

Κάθε κατάσταση πάνω στο πλοίο που µπορεί να θέσει σε κίνδυνο την 
ασφαλή λειτουργία του πλοίου, και περαιτέρω των επιβατών, του 
φορτίου, καθώς και να προκαλέσει ρύπανση του περιβάλλοντος.  

ΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ Είναι η απόκλιση των διαδικασιών λειτουργίας των τµηµάτων του 
πλοίου, από αυτές που προδιαγράφονται από τις διεθνείς συνθήκες και 
κανονισµούς καθώς και από αυτές που απορρέουν από τις απαιτήσεις 
του κώδικα. Η µη συµµόρφωση είναι δυνατόν να οδηγήσει σε ατύχηµα 
ή επικίνδυνη κατάσταση.  

ΕΛΕΓΧΟΣ Πρόκειται για συστηµατική εξέταση για να καθοριστεί κατά πόσο οι 
δραστηριότητες του ΣΑ∆ και τα σχετικά αποτελέσµατα, συµφωνούν µε 
τις προγραµµατισµένες διατάξεις και κατά πόσο αυτές οι διατάξεις 
εφαρµόζονται αποτελεσµατικά και µπορούν να υλοποιηθούν.  

ΕΛΕΓΚΤΗΣ\ 
ΕΠΙΘΕΩΡΗΤΗΣ 

Ένα ανεξάρτητο πρόσωπο µε ανάλογα προσόντα, για να εξακριβώσει 
τη συµµόρφωση µε τις απαιτήσεις του κώδικα.  

ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΚΤΗΣ\ 
ΕΠΙΘΕΩΡΗΤΗΣ 

Ένα πρόσωπο της εταιρείας µε ανάλογα προσόντα, για να εξακριβώσει 
τη συµµόρφωση µε τις απαιτήσεις του κώδικα. 

ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ �ΣΑ∆� Ο αντιπρόσωπος της διεύθυνσης που έχει την ευθύνη της ανασύνταξης, 
βελτίωσης και τροποποίησης του ΣΑ∆ έτσι ώστε να επιτευχθούν οι 
στόχοι ασφάλειας και προστασίας του περιβάλλοντος.  

MARPOL ∆ιεθνής σύµβαση για την πρόληψη της µόλυνσης από τα πλοία. 
COLREG ∆ιεθνής σύµβαση για την πρόληψη συγκρούσεων στη θάλασσα. 
STCW ∆ιεθνής σύµβαση για τις προδιαγραφές εκπαίδευσης, πιστοποίησης και 

βαρδιών για ναυτικούς. 
Ro-Ro �Roll on-Roll of� 

Πλοία που διαχειρίζεται η εταιρεία, του τύπου µεταφοράς τροχοφόρων 
οχηµάτων. Στα αυτά τα πλοία δεν υπάρχουν επιβάτες και µικρά 
οχήµατα (µόνο µεγάλα φορτηγά). 
 
  

ILLC ∆ιεθνής σύµβαση για τις γραµµές φόρτωσης. 
HSMO ∆ιεθνής σύµβαση για την τοποθέτηση και ασφάλιση οχηµάτων στα 

πλοία του τύπου ΕΓ\ΟΓ. 
DOT Κώδικας ασφαλούς πρακτικής για ναυτικούς του εµπορίου. 
SOPER Σχέδιο έκτακτου ανάγκης για ρύπανση από πετρέλαιο. 
ICS-OCIMF Οδηγός για πληροφορίες σχετικές µε κινδύνους και διάσωση στη 

θάλασσα. 



 

 

 
MERSAR 
 

Εγχειρίδιο µε πληροφορίες σχετικές µε την αναζήτηση στη θάλασσα. 

CIS Εγχειρίδιο µε πληροφορίες σχετικές µε τις επιχειρήσεις ελικόπτερου - 
πλοίου.  

UNITOR Ενηµερωτικό φυλλάδιο για τις προφυλάξεις και την χρήση, αέριων 
συγκόλλησης.  



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5ο 

 

ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ ΣΕ ΘΕΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ 

ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 

5.1 ∆ήλωση πολιτικής της εταιρείας 

Η πολιτική αναφέρεται στα πλοία που διαχειρίζεται η �ΧΧΧ� ναυτιλιακή εταιρεία, 

στο εξής αποκαλούµενη �εταιρεία�. 

Η εταιρεία έχοντας επίγνωση των ευθυνών της όσον αφορά θέµατα ασφάλειας και 

προστασίας περιβάλλοντος, δεσµεύεται ότι όλες οι λειτουργίες που διεξάγει το 

προσωπικό της, τόσο στην ακτή όσο και στα πλοία της, θα υπογραµµίζουν τη 

δέσµευση της έναντι των ακόλουθων στόχων: 

• πρόληψη σωµατικής βλάβης και απωλειών ζωής. 

• προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος. 

• προστασία του πληρώµατος, των επιβατών, των πλοίων και των φορτίων αυτών 

από κάθε επικίνδυνη κατάσταση και παράνοµη ενέργεια. 

• διατήρηση της τεχνικής και λειτουργικής αποτελεσµατικότητας των πλοίων της, 

στο υψηλότερο δυνατό επίπεδο. 

Προκειµένου να υλοποιήσει τους παραπάνω στόχους, η εταιρεία δεσµεύεται ότι θα 

παρέχει τους απαραίτητους πόρους, µέσα και κατάλληλα εκπαιδευµένο προσωπικό, 

ούτως ώστε: 

-να εξασφαλίζεται η ασφαλή λειτουργία των πλοίων και η προστασία του θαλάσσιου 

περιβάλλοντος σύµφωνα µε τις ισχύουσες διεθνείς συµβάσεις και εθνικούς κανόνες 

και κανονισµούς. 

-να βελτιώνει συνεχώς την τεχνική και λειτουργική εκπαίδευση του προσωπικού, 

τόσο της ακτής όσο και των πλοίων της. 

-να διατηρεί τις υψηλότερες προδιαγραφές συντήρησης σε όλα τα πλοία της. 



 

 

-να είναι πάντα έτοιµη, τόσο στην ακτή όσο και στα πλοία της, να αντιµετωπίσει 

έκτακτα περιστατικά. 

Η εταιρεία θα ενηµερώνει όλο το προσωπικό της για τα συγκεκριµένα καθήκοντα 

τους και θα απαιτεί να δεσµευτούν να επιτύχουν, τους παραπάνω στόχους. 

Η αποτελεσµατική εφαρµογή της πολιτικής της εταιρείας αναθεωρείται τακτικά, 

προκείµενου να εξασφαλιστεί ότι πραγµατοποιούνται οι ανωτέρω στόχοι και ότι οι 

διαδικασίες και οι οδηγίες που έχει θεσπίσει είναι κατάλληλες και αποτελεσµατικές. 

 

 

 

 

 

                                                                                            Εγκρίθηκε από ------------. 

                                                                                             Γενικός ∆ιευθυντής. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο 

 

ΕΥΘΥΝΕΣ ΚΑΙ ΑΡΜΟ∆ΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ 

6.1 Γενικά.  

Η εταιρεία είναι κοινοπραξία ναυτιλιακών εταιρειών και σκοπός της είναι η 

µεταφορά επιβατών, αυτοκίνητων,  φορτηγών και φορτίων, µέσω θαλάσσης µε 

ιδιόκτητα ή ναυλωµένα πλοία. 

Η γλώσσα εργασίας στα γραφεία της ξηράς είναι τα Ελληνικά, αλλά όλοι οι 

διευθυντές και οι προϊστάµενοι των τµηµάτων πρέπει να γνωρίζουν καλά και την 

Αγγλική γλώσσα. Επίσης την Αγγλική γλώσσα πρέπει να γνωρίζουν τα διορισµένα 

πρόσωπα στην ακτή, οι επιθεωρητές και οι εσωτερικοί ελεγκτές της εταιρείας. 

6.2 Οργανωτική δοµή της εταιρείας. 

Η εταιρεία αποτελείται από τα ακόλουθα τµήµατα: 

• - Οικονοµικό 

• - Πωλήσεις και Μάρκετινγκ 

• - ∆ιοίκηση Προσωπικού 

• - Duty Free 

• - Λειτουργικό (Operation Πλοίων)  

• - Τεχνικό 

• - Ποιότητας και ΣΑ∆ 

Το οργανόγραµµα της εταιρείας δίδεται παρακάτω: 



 

 

 
 
 
 
 
 
                                         ΠΟΙΟΤΗΤΑ 
                                             ΚΑΙ 
                                                                  �ΣΑ∆� 
 

 
ΓΕΝΙΚΗ ∆ΙΕΥΘΥΝΣΗ 

 

 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ 

 

 
DUTY FREE 

 

ΠΩΛΗΣΕΙΣ 
ΚΑΙ 

MARKETING 
 

∆ΙΟΙΚΗΣΗ 
 

ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 
 

 
ΤΕΧΝΙΚΟ 

 

OPERATION 
 

ΠΛΟΙΩΝ 
 



 

 

Όλα τα τµήµατα επιβλέπονται από την Γενική ∆ιεύθυνση. 

Όλα τα τµήµατα έχουν τον αντίστοιχο διευθυντή, τους προϊστάµενους των τµηµάτων 

και υπάλληλους. Ειδικότερα αναφέρονται: 

• Στο τεχνικό τµήµα ανήκουν ο αρχιµηχανικός και ο αρχιηλεκτρολόγος. 

• Στο τµήµα Operation ανήκει ο αρχιπλοίαρχος. 

• Στο τµήµα ποιότητας ανήκουν οι εσωτερικοί επιθεωρητές της εταιρείας. 

Υπεύθυνοι του κάθε τµήµατος είναι οι αντίστοιχοι διευθυντές και αµέσως µετά είναι 

οι προϊστάµενοι του κάθε τµήµατος. Κατά την απουσία αυτών, την ευθύνη έχουν οι 

αµέσως ανώτεροι υπάλληλοι. 

Ο Γενικός ∆ιευθυντής είναι υπεύθυνος για το Σύστηµα Ασφαλούς ∆ιαχείρισης 

�ΣΑ∆� σε συνεργασία όµως µε τον ∆ιευθυντή ποιότητας. 

Ο Γενικός ∆ιευθυντής είναι αυτός που καθορίζει τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα της 

εταιρείας, όπως επιβάλλει ο κώδικας ISM, µε γραπτή ανακοίνωση, η οποία θα 

συµπεριλαµβάνεται στο βιογραφικό σηµείωµα του κάθε εξουσιοδοτηµένου 

προσώπου. 

Επιπλέον είναι αυτός που παρέχει όλα τα απαραίτητα µέσα, που ζητούνται από τα 

εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα, 

για να εκτελούνται όπως πρέπει οι διαδικασίες του κώδικα και γενικότερα οι 

λειτουργίες της εταιρείας. 

6.3 Καθήκοντα και ευθύνες τµηµάτων στην ακτή. 

---Οικονοµικό. 

• Λογιστικά για τα πλοία. 

• Ακίνητη περιουσία της εταιρείας. 

• Ασφαλίσεις. 

• Εισαγωγή ανταλλακτικών. 

• Έκδοση οικονοµικών εκθέσεων (προϋπολογισµοί, ισολογισµοί κ.λ.π.). 



 

 

---Πωλήσεις και µάρκετινγκ. 

• Σχέσεις µε πρακτορεία. 

• Κρατήσεις εισιτηρίων. 

• ∆ιαφηµίσεις και µάρκετινγκ. 

---Duty Free. 

• Αγορές (επιλογές προµηθευτών, προϊόντων). 

• Πωλήσεις. 

• Μάρκετινγκ (έρευνα αγοράς, τάσεις αγοράς). 

---∆ιοίκηση προσωπικού. 

• Προσλήψεις προσωπικού γραφείων ξηράς. 

• ∆ιοίκηση του προσωπικού των γραφείων. 

• Αξιολόγηση τµηµάτων ξενοδοχείου πάνω στα πλοία. 

• ∆ιοίκηση τµηµάτων ξενοδοχείου πάνω στα πλοία. Χειρισµός παράπονων 

επιβατών. 

• Προµήθειες τροφίµων. 

• Επιλογή προµηθευτών. 

---Operation Πλοίων. 

• Προσλήψεις αξιωµατικών, βαθµοφόρων. 

• Επάνδρωση πλοίων µε τα κατάλληλα πληρώµατα. 

• Συντήρηση καταστρωµάτων και κατασκευής του πλοίου. 

• Προµήθειες εφοδίων και ανταλλακτικών (όχι του τµήµατος µηχανής). 

• Επιλογή προµηθευτών. 

• Εσωτερικους ελέγχους. 



 

 

• Υποστήριξη του τµήµατος καταστρώµατος κατά τις εσωτερικές επιθεωρήσεις, 

ελέγχους των νηογνωµόνων και των λοιπών ελέγχων όπως ορίζουν οι διεθνείς και 

εθνικές συµβάσεις.  

---Τεχνικό. 

• Συντήρηση τµηµάτων µηχανής. 

• Παροχή εφοδίων και ανταλλακτικών για το τµήµα µηχανής. 

• Προµήθεια καυσίµων και λιπαντικών. 

• Επιλογή προµηθευτών. 

• Εσωτερικούς έλεγχους.  

• Έλεγχος απόδοσης πλοίων. 

• Υποστήριξη του τµήµατος µηχανής κατά τις εσωτερικές επιθεωρήσεις, έλεγχους 

των νηογνωµόνων και των λοιπών ελέγχων όπως ορίζουν οι διεθνείς και εθνικές 

συµβάσεις.  

---Ποιότητα και �ΣΑ∆�. 

• Εφαρµογή και παρακολούθηση του συστήµατος ασφαλούς διαχείρισης �ΣΑ∆� 

και λοιπών συστηµάτων ποιότητας. 

• Αναθεωρήσεις, βελτιώσεις του �ΣΑ∆� και λοιπών συστηµάτων ποιότητας. 

• Εσωτερικοί έλεγχοι και επιθεωρήσεις ποιότητας στα γραφεία της εταιρείας. 

• Εσωτερικοί έλεγχοι και επιθεωρήσεις ποιότητας στα πλοία.      

• Έκδοση λοιπών οδηγιών και εγχειριδίων.  

• Επαφές µε τους νηογνώµονες και τις τοπικές αρχές. 

Οι προσλήψεις του προσωπικού (τόσο στην ακτή όσο και στα πλοία), αναφέρονται 

στη παράγραφο 9.2 του παρόντος συγγράµµατος. 

Ο ∆ιευθυντής διοίκησης προσωπικού, θα µελετά και θα υποβάλει προς έγκριση στον 

Γενικό ∆ιευθυντή όλα τα οφέλη, προµήθειες, δραστηριότητες ή εγκαταστάσεις που 



 

 

θεωρούνται χρήσιµα για την βελτίωση της ποιότητας ζωής ή της παρότρυνσης, του 

προσωπικού πάνω σε πλοία υπό διοίκηση ή στα γραφεία της ακτής. Το τµήµα 

διοίκησης προσωπικού συνεργάζεται άµεσα µε το τµήµα ποιότητας.    

 Όλα τα πλοία υπό διαχείριση είναι υπό τον έλεγχο του τµήµατος Operation Πλοίων. 

Ο αρχιπλοίαρχος και οι εσωτερικοί επιθεωρητές είναι υπεύθυνοι για την επίβλεψη 

του καταστρώµατος και της κατασκευής του πλοίου. Αν χρειαστεί ειδικευµένο 

προσωπικό για συγκεκριµένες εργασίες ζητείται η περαιτέρω βοήθεια της εταιρείας. 

Ο ∆ιευθυντής λειτουργίας στόλου αναφέρει απευθείας στον Γενικό ∆ιευθυντή. 

Ο αρχιµηχανικός, ο αρχιηλεκτρολόγος και οι εσωτερικοί επιθεωρητές είναι 

υπεύθυνοι για την τεχνική επίβλεψη των πλοίων. Για ιδιαίτερα πολύπλοκα τεχνικά 

προβλήµατα ζητείται η περαιτέρω βοήθεια της εταιρείας. Ο ∆ιευθυντής του τεχνικού 

τµήµατος αναφέρει απευθείας στον Γενικό ∆ιευθυντή. 

Το τεχνικό τµήµα συνεργάζεται στενά µε το τµήµα Operation για την επιλογή του 

κατάλληλου προσωπικού των πλοίων. Και τα δυο τµήµατα συνεργάζονται στενά µε 

το τµήµα ποιότητας. 

Οι εσωτερικές επιθεωρήσεις που διενεργεί η εταιρεία στα πλοία γίνονται από 

ελεγκτές που ανήκουν στο τµήµα ποιότητας, σε συνεργασία µε τον αρχιπλοίαρχο, 

τον αρχιµηχανικό ή τον αρχιηλεκτρολόγο (ανάλογα µε το τµήµα που επιθεωρείται 

µηχανής ή καταστρώµατος). 

6.4 Πλοία υπό διοίκηση και οργάνωση επί του πλοίου. 

Τα πλοία που διαχειρίζεται η εταιρεία είναι επιβατηγά-οχηµαταγωγά (Ferry Boat) 

και πλοία µεταφοράς τροχοφόρων οχηµάτων (Ro-Ro). Το παρόν εγχειρίδιο ισχύει 

µόνο για πλοία του αυτού τύπου. Η εταιρεία θα παρέχει στην πιστοποιούσα αρχή 

έναν κατάλογο µε τα πλοία που τελούν υπό διοίκηση. 

Η γλώσσα εργασίας πάνω στο πλοίο είναι τα Ελληνικά. Ο πλοίαρχος και οι λοιποί 

αξιωµατικοί οφείλουν να γνωρίζουν καλά την Αγγλική γλώσσα. 

6.5 Νέα πλοία που περνάνε στη διοίκηση. 



 

 

Τα νεοεισερχόµενα πλοία που αποκτώνται µετά την έγκριση αυτού του εγχειριδίου, 

για να συµπεριληφθούν στο �ΣΑ∆� πρέπει να πληρούν τις παρακάτω προϋποθέσεις: 

Να είναι του ίδιου τύπου µε τα πλοία που ήδη διαχειρίζετο η εταιρεία και έχει 

αποκτήσει την πιστοποίηση από την αρµόδια αρχή. 

Το παρόν εγχειρίδιο, καθώς και άλλα σχετικά που έχει εκδώσει η εταιρεία, υπάρχει 

πάνω στο πλοίο. 

Το πλοίο είναι εφοδιασµένο µε τα κατάλληλα έγγραφα, τεχνικά βιβλία, σχέδια 

,χάρτες, ηµερολόγια πλοίου όπως ορίζουν οι διεθνείς και εθνικές συµβάσεις και 

κανονισµοί, καθώς και το παρόν εγχειρίδιο. 

Το πλοίο είναι εφοδιασµένο µε τον κατάλληλο ειδικό και τεχνικό εξοπλισµό όπως 

ορίζουν οι διεθνείς και εθνικές συµβάσεις και κανονισµοί, καθώς και το παρόν 

εγχειρίδιο. 

Ο πλοίαρχος οι αξιωµατικοί και το λοιπό πλήρωµα έχουν ενηµερωθεί εκπαιδευτεί 

και πληρούν τις απαιτήσεις του κώδικα. 

Η εταιρεία έχει πραγµατοποιήσει τους εσωτερικούς έλεγχους και επιθεωρήσεις όσον 

αφορά το �ΣΑ∆� του πλοίου. 

Όταν το πλοίο πληρεί τις ανωτέρω προϋποθέσεις, ο ∆ιευθυντής ποιότητας θα 

ενηµερώσει την πιστοποιούσα αρχή και θα ζητήσει έλεγχο και έκδοση του 

πιστοποιητικού �SMS� για το πλοίο. 



 

 

6.6 Πλοία που αφήνουν τη διοίκηση. 

Όταν ένα πλοίο αφήνει τη διοίκηση της εταιρείας, ο πλοίαρχος αυτού είναι 

υπεύθυνος να παραδώσει όλα τα έγγραφα του πλοίου που σχετίζονται µε το Σύστηµα 

Ασφαλούς ∆ιαχείρισης, στον ∆ιευθυντή ποιότητας ή σε κάποιο άλλο 

εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο της εταιρείας. 

Τα έγγραφα αυτά φυλάσσονται σε ειδικά αρχεία της εταιρείας και κρατούνται για 2 

τουλάχιστον χρόνια από την ηµεροµηνία που το πλοίο αφήνει τη διοίκηση. 

Ο ∆ιευθυντής ποιότητας πρέπει να ενηµερώσει την πιστοποιούσα αρχή αµέσως. 

6.7 Οργάνωση επί του πλοίου.  

6.7.1 Τµήµατα. 

Τα τµήµατα επί του πλοίου είναι τα εξής: 

1. Τµήµα καταστρώµατος. 

2. Τµήµα µηχανής. 

3. Τµήµα ξενοδοχείου. 

4. Τµήµα γκαράζ. 

5. Τµήµα κυτών. 

6.7.2 Ιεραρχία. 

Η ιεραρχία πάνω στο πλοίο είναι η εξής:  

1. Πλοίαρχος. 

2. Α Μηχανικός. 

3. Ύπαρχος, ΑΒ Μηχανικός, Αρχιλογιστής. 

4. Υποπλοίαρχος, Β Μηχανικός, Α Λογιστής, Ασυρµατιστής. 

5. Ανθυποπλοίαρχος, Γ Μηχανικός, Λογιστής πληρώµατος. 

6. Λοιποί αξιωµατικοί. 

7. Επικεφαλής οµάδας πυρόσβεσης. 



 

 

8. Λοιποί υπαξιωµατικοί. 

9. Λοιπά µέλη πληρώµατος. 

6.7.3 Καθήκοντα και υποχρεώσεις. 

Τα καθήκοντα και οι υποχρεώσεις του πλοίαρχου παρουσιάζονται αναλυτικά στο 8ο 

κεφάλαιο του παρόντος εγχειριδίου, ενώ τα καθήκοντα και οι υποχρεώσεις των 

λοιπών αξιωµατικών παρουσιάζονται αναλυτικά στο 9ο κεφάλαιο του παρόντος 

εγχειριδίου. Τονίζεται δε ότι η παρουσίαση των ευθυνών και των καθηκόντων τους 

δεν έχει σκοπό την παρουσίαση της αναλυτικής δραστηριότητας τους επί του πλοίου, 

αλλά µία παρουσίαση των βασικών υποχρεώσεων και ευθυνών τους απέναντι στις 

απαιτήσεις του κώδικα ISM και του Συστήµατος Ασφαλούς ∆ιαχείρισης της 

εταιρείας. 

Επίσης οι πλοίαρχοι και οι αξιωµατικοί των πλοίων δεν εξαιρούνται από την 

εκπλήρωση και άλλων καθηκόντων, που τους επιβάλει η διοίκηση της εταιρείας 

µέσω εγκυκλίων και οδηγιών. 

Στην παρούσα παράγραφο αξίζει να αναφερθεί η συγκρότηση των βαρδιών οι οποίες 

καθορίζονται από τον Πλοίαρχο και τον Πρώτο Μηχανικό ανάλογα µε το τµήµα 

(καταστρώµατος ή µηχανής). Η συγκρότηση των βαρδιών καθορίζεται ανάλογα µε 

τις ισχύουσες συνθήκες και περιστάσεις, αλλά υπό κανονικές συνθήκες είναι η 

ακόλουθη: 

Τµήµα καταστρώµατος: 

1 αξιωµατικός καταστρώµατος και 1 ικανός ναυτικός. 

Τµήµα µηχανής: 

1 µηχανικός και 1 βαθµοφόρος.



 

 

Σε περιπτώσεις έκτατου ανάγκης (περιορισµένη ορατότητα, περιοχή πάγων κ.λ.π.) 

δύναται να αλλάξουν οι βάρδιες υπό τις οδηγίες του Πλοίαρχου και του Πρώτου 

Μηχανικού. 

Σε αυτοµατοποιηµένα πλοία οι συναγερµοί του µηχανοστασίου θα επιλέγονται στην 

καµπίνα του αξιωµατικού υπηρεσίας. Παρολ� αυτά ένας τουλάχιστον βαθµοφόρος 

θα βρίσκεται στο κοντρόλ της µηχανής για αλλαγή του συστήµατος πρόωσης σε 

χειροκίνητη κατάσταση. 

Τονίζεται επίσης ότι δεν επιτρέπεται η ταυτόχρονη αποβίβαση του πλοίαρχου και 

του πρώτου αξιωµατικού καταστρώµατος ή του Α Μηχανικού και του πρώτου 

αξιωµατικού τµήµατος µηχανής. Αυτό γίνεται για να υπάρχει πάντα στο πλοίο ένας 

έµπειρος ανώτερος αξιωµατικός σε κάθε τµήµα. 

6.8 Ειδική οµάδα του πλοίου. 

Σε κάθε πλοίο υπό διαχείριση συστήνεται µια ειδική οµάδα που σκοπό έχει: 

1. Την αντιµετώπιση όλων των εκτάκτων καταστάσεων που µπορεί να 

παρουσιαστούν στο πλοίο και τη λήψη άµεσων µέτρων για την εξουδετέρωση 

των. 

2. Την ανάλυση των επικίνδυνων καταστάσεων για το πλοίο ή των πιθανών 

ατυχηµάτων και την ανεύρεση και καταγραφή των αιτιών. 

3. Την αντιµετώπιση όλων των καταστάσεων που σχετίζονται µε την ασφαλή 

λειτουργία του πλοίου, συµπεριλαµβανόµενων των ελέγχων και της συντήρησης 

όλων των µέσων (τεχνικών, σωστικών, πυροσβεστικών, εγγράφων κ.λ.π.). 

4. Την αξιολόγηση του επιπέδου εκπαίδευσης και κατάρτισης του πληρώµατος και 

την πιθανή αναθεώρηση αυτών. 

5. Την αξιολόγηση του �ΣΑ∆� του πλοίου της αποτελεσµατικότητας του και την 

πιθανή υποβολή προτάσεων για  βελτίωση του. 

Η ειδική οµάδα αποτελείται από τα ακόλουθα άτοµα: 

1. Πλοίαρχος (υπεύθυνος οµάδας). 



 

 

2. Α Μηχανικός. 

3. Ύπαρχος. 

4. ΑΒ Μηχανικός.  

5. Ηλεκτρολόγος. 

6. Υποπλοίαρχος. 

7. Ανθυποπλοίαρχος. 

8. Επικεφαλής οµάδας πυρόσβεσης. 

Ο πλοίαρχος δύναται να καλέσει και άλλα άτοµα στην οµάδα αν κρίνει ότι είναι 

απαραίτητο. 

Οι αξιολογήσεις, προτάσεις και τα αποτελέσµατα καταγράφονται στα �πρακτικά 

ειδικής οµάδας�. Αντίγραφο των πρακτικών κρατείται στο πλοίο στο τµήµα 

καταστρώµατος, και αντίγραφα στέλλονται στο τµήµα Operation, το Τεχνικό και το 

τµήµα Ποιότητας. Η ειδική οµάδα συνεδριάζει όποτε το κρίνει απαραίτητο ο 

πλοίαρχος, αλλά τουλάχιστον µια φορά το µήνα και ετοιµάζονται τα �πρακτικά της 

ειδικής οµάδας�. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7ο 

 

ΕΞΟΥΣΙΟ∆ΟΤΗΜΕΝΑ ΠΡΟΣΩΠΑ. 

7.1 Ευθύνες και αρµοδιότητες εξουσιοδοτηµένων προσώπων. 

Τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα που ορίζει η εταιρεία µε έγκριση του Γενικού 

∆ιευθυντή, αποτελούν τον σύνδεσµο µεταξύ της εταιρείας στην ακτή και το πλοίο. 

Τα πρόσωπα αυτά έχουν άµεση πρόσβαση στην ανώτερη διοίκηση αν χρειαστεί. 

Έχουν την ευθύνη για τα ακόλουθα: 

1. Να παρακολουθούν την ασφαλή λειτουργία των πλοίων και να προλαµβάνουν την 

µόλυνση του περιβάλλοντος. 

2. Να εξασφαλίζουν επάρκεια πόρων και υποστήριξη µε βάση την ακτή για την 

ασφαλή λειτουργία των πλοίων και προστασίας του θαλάσσιου περιβάλλοντος. 

3. Να εξασφαλίζουν ότι λαµβάνονται διορθωτικά µέτρα. 

Τα πρόσωπα αυτά, όπως τα έχει ορίσει η εταιρεία είναι τα ακόλουθα: 

1. Ο Αρχιπλοίαρχος. 

2. Ο Αρχιµηχανικός. 

3. Ο Αρχιηλεκτρολόγος. 

4. Ο ∆ιευθυντής ποιότητας. 

Ο αρχιπλοίαρχος αναφέρει στον ∆ιευθυντή Operation, ενώ ο αρχιµηχανικός και ο 

αρχιηλεκτρολόγος στον Τεχνικό ∆ιευθυντή. 

 Όµως αν το κρίνουν απαραίτητο µπορούν να επικοινωνήσουν απευθείας µε τον 

Γενικό ∆ιευθυντή. Οι περιπτώσεις αυτές, που επικοινωνούν απ� ευθείας µε τον 

Γενικό ∆ιευθυντή, είναι όταν υπάρχει σοβαρή βλάβη ή σηµαντική µη συµµόρφωση, 

που δύναται να προκαλέσει ατύχηµα ή σοβαρή ζηµιά, και χρειάζεται η άµεση 

βοήθεια της εταιρείας. Επίσης όταν κρίνουν σκόπιµο ότι χρειάζονται περισσότεροι 

πόροι για την υποστήριξη του �ΣΑ∆�. Σε αυτές τις περιπτώσεις η επικοινωνία µε την 



 

 

Γενική ∆ιεύθυνση γίνεται µε γραπτό αίτηµα που υποβάλλουν τα εξουσιοδοτηµένα 

πρόσωπα. Ο Γενικός ∆ιευθυντής αφού αξιολογήσει την κατάσταση θα ενηµερώνει, 

για τις οποίες αποφάσεις του, τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα επίσης µε γραπτή 

αναφορά. Αυτή η αλληλογραφία θα κρατείται σε ειδικά αρχεία από τα 

εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα. 

Τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα είναι αυτά που λαµβάνουν τις οποίες αναφορές των 

Πλοίαρχων και των Α Μηχανικών, καθώς επίσης και τα αντίγραφα των �πρακτικών 

ειδικής οµάδας�, κάθε µήνα ή όποτε άλλοτε συνεδριάζει η ειδική οµάδα (βλέπε 

παράγραφο 6.8), και αξιολογούν τα περιεχόµενα των πρακτικών. Αν µετά την 

αξιολόγηση, κριθεί ότι για κάποια από τα αιτήµατα δεν απαιτούνται µέτρα, το 

εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο πρέπει να στείλει µια επεξηγηµατική παρατήρηση στον 

αντίστοιχο πλοίαρχο, στην οποία εξηγούνται οι λόγοι της απόρριψης των αιτηµάτων 

από την εταιρεία. Η εν λόγω αλληλογραφία επίσης κρατείται σε ειδικά αρχεία από τα 

εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα.   

Τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα είναι αυτά που λαµβάνουν πρώτα την κλήση 

επικίνδυνης κατάστασης, βλάβης, ή ατυχήµατος από κάποιο πλοίο και είναι 

υπεύθυνα για τις πρώτες οδηγίες που θα δοθούν. Επίσης σ� αυτήν την περίπτωση 

είναι υπεύθυνα να καλέσουν σε σύσκεψη την �ειδική οµάδα ακτής� (βλέπε 

παράγραφο 7.3) και να οργανώσουν τις περαιτέρω ενέργειες. 

Τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα είναι επίσης αυτά που παρέχουν την κατάλληλη 

υποστήριξη στα πλοία της εταιρείας κατά τις εσωτερικές επιθεωρήσεις και κατά τους 

έλεγχους των νηογνωµόνων και των τοπικών αρχών(βλέπε κεφάλαιο 15). 

7.2 Επικοινωνία µε τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα. 

Η επαφή µε τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα της εταιρείας γίνεται τηλεφωνικά, αλλά 

για επείγοντα περιστατικά θα πρέπει να αποστέλλονται στα εξουσιοδοτηµένα 

πρόσωπα γραπτές αναφορές µε λεπτοµερή καταγραφή των γεγονότων. Σε 

αντιστοιχία δηλαδή µε αυτό που πράττουν τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα όταν 

επικοινωνούν µε την Γενική ∆ιεύθυνση. Προφανώς οι κλήσεις στα εξουσιοδοτηµένα 

πρόσωπα (τηλεφωνικές ή γραπτές), γίνονται από τους αξιωµατικούς των πλοίων 



 

 

όταν αυτοί κρίνουν ότι χρειάζονται. Αν οι κλήσεις των πλοίων περιλαµβάνουν και 

γραπτές αναφορές (σοβαρά περιστατικά), οι αναφορές αυτές φυλάσσονται σε ειδικά 

αρχεία από τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα. 

Ανάλογα µε τη φύση των προβληµάτων που ανακύπτουν στα πλοία υπό διοίκηση, 

καλούνται τα ακόλουθα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα ως εξής: 

1. Προβλήµατα που αφορούν το κύτος, θέµατα ναυσιπλοΐας, ευστάθειας του πλοίου, 

ασφάλειας και προστασίας θαλάσσιου περιβάλλοντος καλείται ο Αρχιπλοίαρχος: 

 

Τηλέφωνο γραφείου        Τηλέφωνο σπιτιού        Κινητό τηλέφωνο 

01-*******                   01-*******                    090-****** 

 

2. Προβλήµατα που αφορούν το µηχανοστάσιο και τον µηχανολογικό εξοπλισµό 

καλείται ο Αρχιµηχανικός: 

 

Τηλέφωνο γραφείου        Τηλέφωνο σπιτιού        Κινητό τηλέφωνο 

01-*******                   01-*******                    090-****** 

 



 

 

3. Προβλήµατα που αφορούν τον ηλεκτρολογικό και τον ηλεκτρονικό εξοπλισµό 

καλείται ο Αρχιηλεκτρολόγος: 

 

Τηλέφωνο γραφείου        Τηλέφωνο σπιτιού        Κινητό τηλέφωνο 

01-*******                   01-*******                    090-****** 

 

4. Προβλήµατα που αφορούν την εφαρµογή του �ΣΑ∆� καλείται ο ∆ιευθυντής 

Ποιότητας: 

 

Τηλέφωνο γραφείου        Τηλέφωνο σπιτιού        Κινητό τηλέφωνο 

01-*******                   01-*******                    090-****** 

 

Σε περίπτωση απουσίας των διορισµένων προσώπων ή αδυναµίας επικοινωνίας µε 

αυτά, έχουν οριστεί ως αναπληρωτές, οι ∆ιευθυντές των τµηµάτων: 

1. ∆ιοίκησης Προσωπικού (αντί ∆ιευθυντή Ποιότητας). 

 

Τηλέφωνο γραφείου        Τηλέφωνο σπιτιού        Κινητό τηλέφωνο 

01-*******                   01-*******                    090-****** 

 

2. Τεχνικού (αντι Αρχιµηχανικού ή Αρχιηλεκτρολόγου). 

 

Τηλέφωνο γραφείου        Τηλέφωνο σπιτιού        Κινητό τηλέφωνο 

01-*******                   01-*******                    090-******



 

 

3. Operation Πλοίων (αντι αρχιπλοίαρχου). 

 

Τηλέφωνο γραφείου        Τηλέφωνο σπιτιού        Κινητό τηλέφωνο 

01-*******                   01-*******                    090-****** 

 

Αν τέλος δεν δύναται η επικοινωνία ούτε µε τους αναπληρωτές των 

εξουσιοδοτηµένων προσώπων, τότε η επικοινωνία γίνεται µε οποιονδήποτε άλλο 

υπάλληλο του αρµόδιου, για κάθε κλήση, τµήµατος. Σ� αυτήν την περίπτωση ο 

υπάλληλος πρέπει να υποβάλλει έκθεση στο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο µε τις 

λεπτοµέρειες της κλήσης όσο το δυνατόν συντοµότερα. 

7.3 Ειδική οµάδα ακτής.  

Σε περίπτωση βλάβης ,ατυχήµατος, σοβαρής κατάστασης κατά απώλεια ζωής και 

επικείµενης µόλυνσης του περιβάλλοντος ο Πλοίαρχος του πληγέν πλοίου, οφείλει 

να επικοινωνήσει πρωτίστως µε τον Γενικό διευθυντή ως εξής: 

 

Τηλέφωνο γραφείου        Τηλέφωνο σπιτιού        Κινητό τηλέφωνο 

01-*******                   01-*******                    090-****** 

 

Εάν η επαφή µε τον Γενικό ∆ιευθυντή δεν είναι εφικτή πλοίαρχος οφείλει να 

επικοινωνήσει µε τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα ή τους αναπληρωτές τους ως 

ανωτέρω (βλέπε παράγραφο 7.2). 

ο Γενικός ∆ιευθυντής ή οποιοδήποτε άλλο πρόσωπο κληθεί, οφείλει να καλέσει 

αµέσως σε σύγκλιση την �ειδική οµάδα ακτής�. 

Το πρόσωπο που θα ενηµερωθεί πρώτο (είτε από την κλήση είτε µετά από τον 

Γενικό ∆ιευθυντή), αναλαµβάνει το ρόλο του �συντονιστή� και συνεχίζει να έχει 



 

 

αυτήν την ευθύνη έως ότου απαλλαχθεί από τον ρόλο του και επίσηµα από τον 

Γενικό ∆ιευθυντή. 

Ο �συντονιστής� είναι υπεύθυνος, για όσο διάστηµα κάνει να συγκληθεί η οµάδα, να 

ενηµερώνεται συνεχώς για την πορεία του περιστατικού και να αποκτήσει όσο το 

δυνατόν µια πιο πλήρη άποψη. Όταν συγκληθεί η οµάδα οφείλει να τους εξηγήσει 

πως έχει η κατάσταση µέχρι εκείνη τη στιγµή. 

Η �ειδική οµάδα ακτής� αποτελείται από τα εξής άτοµα: 

1. Γενικός ∆ιευθυντής. 

2. ∆ιευθυντής Ποιότητας. 

3. ∆ιευθυντής Operation. 

4. ∆ιευθυντής Τεχνικού. 

5. Αρχιπλοίαρχος. 

6. Αρχιµηχανικός. 

7. Αρχιηλεκτρολόγος. 

8. Συντονιστής (αν δεν είναι κάποιος από τους προαναφερόµενους). 

Αφού συνέλθει η �ειδική οµάδα ακτής� τα κύρια καθήκοντα της είναι τα ακόλουθα: 

• Να παρέχουν όσο το δυνατόν µεγαλύτερη βοήθεια και υποστήριξη στο πληγέν 

πλοίο, εκτιµώντας διαρκώς την κατάσταση. 

• Να προσπαθήσουν να ελαχιστοποιήσουν τις συνέπειες του συµβάντος. 

• Να ειδοποιήσουν όλους τους ενδιαφερόµενους φορείς (τοπικές αρχές, 

νηογνώµονες, ασφαλιστές κ.λ.π.). 

• Να ζητήσουν βοήθεια και συµβουλές από ειδικούς πραγµατογνώµονες και 

εξωτερικούς σύµβουλους. 

• Να καθορίσουν ένα αρµόδιο πρόσωπο που θα είναι υπεύθυνο για τα µέσα 

ενηµέρωσης. 



 

 

Πρακτικά των αποτελεσµάτων της συνεδρίασης ετοιµάζονται και φυλάσσονται στο 

τµήµα Ποιότητας της εταιρείας. 
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ΕΥΘΥΝΕΣ ΚΑΙ ΑΡΜΟ∆ΙΟΤΗΤΕΣ  ΤΟΥ ΠΛΟΙΑΡΧΟΥ 

8.1 Γενικά. 

Ο πλοίαρχος κατέχει, ιεραρχικά, την υψηλότερη θέση πάνω στο πλοίο (βλέπε 

παράγραφο 6.7.2). Όσον αφορά την λειτουργία των πλοίων, είναι σαφές ότι ο 

πλοίαρχος έχει την υπέρτατη εξουσία να ενεργεί ή να δίνει τις απαραίτητες εντολές, 

για την προστασία της ανθρώπινης ζωής, για την ασφάλεια του πλοίου και την 

προστασία του περιβάλλοντος, είτε σύµφωνα µε τις διαδικασίες και οδηγίες της 

εταιρείας και του κώδικα είτε όχι. Ο πλοίαρχος δύναται να εκχωρήσει περαιτέρω 

καθήκοντα στους αξιωµατικούς του πλοίου απ� αυτά που τους επιβάλλει η εταιρεία 

και ο κώδικας ISM, όποτε ο ίδιος το κρίνει απαραίτητο, ενώ αυτή η περαιτέρω 

εκχώρηση των εργασιών και των αρµοδιοτήτων, γίνεται πάντα γραπτώς, µέσω των 

�εντολών τµήµατος�. Αντίγραφο αυτών των ειδικών εντολών πρέπει να κρατείται 

στα αρχεία του τµήµατος καταστρώµατος. 

Πάντως , η ευθύνη του πλοίαρχου όσον αφορά τη λήψη σοβαρών αποφάσεων 

σχετικά, µε την ασφάλεια ανθρώπινης ζωής, ασφάλεια του πλοίου και προστασία 

του περιβάλλοντος, δεν δύναται να εκχωρηθεί. 

8.2 Ευθύνη και εξουσία του πλοίαρχου έναντι των απαιτήσεων του κώδικα 

ISM. 

Οι ευθύνες και οι εξουσίες του πλοίαρχου όσον αφορά τις απαιτήσεις του κώδικα 

ISM είναι οι ακόλουθες: 

1. Να εφαρµόζει την πολιτική της εταιρείας όσον αφορά την ασφάλεια των πλοίων 

και την πρόληψη της µόλυνσης του περιβάλλοντος. 

2. Να διασφαλίζει ότι όλοι οι αξιωµατικοί και το πλήρωµα είναι ενηµερωµένο για 

τις διατάξεις του κώδικα. 



 

 

3. Να διασφαλίζει ότι όλοι οι αξιωµατικοί και το πλήρωµα είναι κατάλληλα 

εκπαιδευµένοι όσον αφορά τις διατάξεις του κώδικα. 

4. Να διασφαλίζει ότι οι απαιτούµενες ενέργειες που ορίζονται από τον κώδικα 

πραγµατοποιούνται σε επιθυµητό βαθµό. 

5. Να διασφαλίζει ότι καταγράφονται όλες οι επιχειρήσεις όπως ορίζει ο κώδικας. 

6. Να εκδίδει περαιτέρω οδηγίες και διαταγές όπου κρίνει απαραίτητο, µε σαφή και 

απλό τρόπο. 

7. Να παροτρύνει τους αξιωµατικούς και το πλήρωµα να τηρούν την πολιτική της 

εταιρείας σε θέµατα ασφάλειας και προστασίας του περιβάλλοντος. 

8. Να ελέγχει τις διαδικασίες που διενεργούνται και να επικοινωνεί εγγράφως µε την 

εταιρεία για βοήθεια, βελτιωτικές προτάσεις και αναθεωρήσεις σε θέµατα 

ασφάλειας και προστασίας του περιβάλλοντος. 

Γι� αυτό το λόγο ο πλοίαρχος είναι υποχρεωµένος να παρευρίσκεται σε ενέργειες 

πάνω στο πλοίο, να συζητά µε τους αξιωµατικούς και να αξιολογεί το επίπεδο 

εφαρµογής και αποτελεσµατικότητας του �ΣΑ∆�. Αυτό επιτυγχάνεται κατά τις 

συναντήσεις της �ειδικής οµάδας� (βλέπε παράγραφο 6.8), τα πρακτικά της οποίας 

αποστέλλονται στα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα της εταιρείας (στα αντίστοιχα 

τµήµατα), και κρατούνται και στο τµήµα καταστρώµατος του πλοίου. 

Ο πλοίαρχος πέραν της αποστολής των ανωτέρω πρακτικών, δύναται να υποβάλει 

περαιτέρω �εκθέσεις� στα εξουσιοδοτηµένα άτοµα, για κάθε ζήτηµα το οποίο κατά 

τη γνώµη του µπορεί να θίξει την ασφαλή λειτουργία του πλοίου και την προστασία 

του περιβάλλοντος, και που χρειάζεται η άµεση υποστήριξη της εταιρείας. 

Ο πλοίαρχος επίσης επικοινωνεί µε τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα και µε τον Γενικό 

∆ιευθυντή, όταν έχουν ήδη προκύψει επείγοντα συµβάντα. Ο τρόπος επικοινωνίας 

καθορίζεται ανάλογα µε την φύση του προβλήµατος και γίνεται είτε τηλεφωνικά 

(βλέπε παράγραφο 7.2) είτε γραπτά περιγράφοντας όλες τις πτυχές του 

προβλήµατος. 



 

 

Στις περιπτώσεις που η εταιρεία κρίνει ότι µια απαίτηση δεν είναι απαραίτητη 

στέλνει στον πλοίαρχο µια επεξηγηµατική αναφορά εξηγώντας τους λόγους της µη 

πραγµατοποίησης της απαίτησης. Αυτές οι επεξηγηµατικές αναφορές φυλάσσονται 

σε ειδικά αρχεία στο τµήµα καταστρώµατος. 

Ο πλοίαρχος δεν θα δεχτεί φορτία, των οποίων η µεταφορά απαγορεύεται από τα 

πιστοποιητικά του πλοίου. 

Ο πλοίαρχος επίσης θα διασφαλίζει ότι το νέο πλήρωµα που επιβιβάζεται 

ενηµερώνεται (είτε από τον ίδιο είτε από εκπαιδευµένους αξιωµατικούς), για τις 

διατάξεις του κώδικα και θα παρέχει κίνητρα για τη σωστή τήρηση της πολιτικής της 

εταιρείας. Για την ενηµέρωση του νέου πληρώµατος παρέχονται από την εταιρεία, 

ειδικά κατάλληλα �µητρώα�, τα οποία υπογράφονται από τους επιβιβασθείσες 

ναυτικούς. 

Μολονότι η εταιρεία παρέχει διαδικασίες και οδηγίες για τα έκτακτα περιστατικά, 

ορίζεται ότι επί του πλοίου µόνον ο πλοίαρχος έχει πλήρη και απόλυτη εξουσία να 

λαµβάνει τα µέτρα εκείνα που θεωρεί απαραίτητα για την ασφαλή λειτουργία του 

πλοίου, του προσωπικού και την προστασία του περιβάλλοντος. 

8.3 Ευθύνες και εξουσία του πλοίαρχου γενικά. 

Στην παρούσα παράγραφο περιγράφονται ορισµένες από τις βασικές υποχρεώσεις 

του πλοίαρχου, ενώ περισσότερες πληροφορίες για τη δράση του όσον αφορά τον 

χειρισµό επικίνδυνων καταστάσεων, δίδονται στα κεφάλαια 9 και 10 όπου 

παρουσιάζονται σχέδια ανάπτυξης του πλοίου και καταστάσεις εκτάκτου ανάγκης. 

Ο πλοίαρχος βάση της εξουσίας του, η οποία του παρέχεται από τον νόµο και το 

εθιµικό δίκαιο, έχει την πρωταρχική ευθύνη για ΟΛΑ τα ζητήµατα που αφορούν την 

ασφάλεια του πλοίου, τη διαχείριση του πληρώµατος, τη διαχείριση των επιβατών 

και την προστασία του περιβάλλοντος. 

Ο πλοίαρχος είναι άµεσα υπεύθυνος έναντι του Γενικού ∆ιευθυντή. 

Είναι ο εκπρόσωπος της εταιρείας έναντι τοπικών αρχών, πρακτόρων, ναυλωτών και 

νηογνωµόνων. 



 

 

∆εν δύναται να µεταβιβάσει την ευθύνη της διακυβέρνησης του πλοίου υπό 

οποιαδήποτε συνθήκη. 

Είναι υπεύθυνος για την έκδοση �µόνιµων διαταγών�. Αυτές οι διαταγές 

φυλάσσονται στη γέφυρα για να τις συµβουλεύεται ο εκάστοτε αξιωµατικός 

υπηρεσίας ούτως ώστε να µην έχει αµφιβολίες για τις ευθύνες και τις ενέργειες που 

πρέπει να αναλάβει κατά την απουσία του πλοίαρχου. Σ� αυτές τις διαταγές υπάρχει 

και ο σχεδιασµός του εκάστοτε ταξιδιού (πορεία, περάσµατα κ.λ.π.). Ο αξιωµατικός 

υπηρεσίας οφείλει να τις διαβάσει κατά την έναρξη της βάρδιας του και να 

υπογράφει ένα κατάλληλο �ηµερολόγιο πλοίου�. 

Επίσης ο πλοίαρχος παρέχει ένα  �βιβλίο εντολών πλοίαρχου� το οποίο τηρείται στη 

γέφυρα και διαβάζεται και υπογράφεται από τους αξιωµατικούς υπηρεσίας. 

Είναι υπεύθυνος για τον καθορισµό των βαρδιών στη γέφυρα. Κατά την διάρκεια 

ναυσιπλοΐας, οι βάρδιες είναι συνήθως ανάλογες µε το κριτήριο 4\8. ∆ηλαδή ως 

γενική ένδειξη εφαρµόζεται το ακόλουθο: 

 

Ύπαρχος ή Υποπλοίαρχος                             04.00\08.00 και 16.00\20.00 

Υποπλοίαρχος ή Ανθυποπλοίαρχος              00.00\04.00 και 12.00\16.00 

Ανθυποπλοίαρχος ή Ύπαρχος                       08.00\12.00 και 20.00\24.00 

 

Εάν θεωρηθεί απαραίτητο δύναται να αλλάξουν οι βάρδιες από τον πλοίαρχο. 

Οργανώνει και συµµετέχει σε ασκήσεις εκτάκτου ανάγκης, για να εξακριβώνει την 

αποτελεσµατικότητα τους, ιδιαίτερα ορισµένων οµάδων, που τα καθήκοντα τους 

επηρεάζουν άµεσα την ασφαλή λειτουργία του πλοίου και την προστασία του 

περιβάλλοντος. 

Συγκαλεί την �ειδική οµάδα� και µπορεί να καλέσει και άλλα άτοµα να συµµετέχουν 

σ� αυτή αν το κρίνει απαραίτητο. 

Εξακριβώνει ότι γίνεται τακτικά η ατοµική εκπαίδευση του πληρώµατος. 



 

 

∆ιασφαλίζει ότι διενεργούνται οι περιοδικοί έλεγχοι, δοκιµές και συντηρήσεις του 

εξοπλισµού του πλοίου. 

Προβλέπει την παρότρυνση και την παροχή κίνητρων στο πλήρωµα του πλοίου, 

εξηγώντας τους την σπουδαιότητα ενός συστήµατος ποιότητας στην ασφάλεια, την 

προστασία του περιβάλλοντος και της ποιότητας του σέρβις. 

Προετοιµάζει το πλοίο για τους εσωτερικούς έλεγχους και επιθεωρήσεις και παρέχει 

την κατάλληλη υποστήριξη κατά τη διάρκεια αυτών των ελέγχων. 

8.4 Σχέση πλοίαρχου - πλοηγού. 

Η ευθύνη του πλοίαρχου για ασφαλή ναυσιπλοΐα δεν µειώνεται µε την παρουσία 

ενός πλοηγού ή προϊστάµενου αγκυροβόλησης. 

Ο πλοίαρχος πρέπει να ζητήσει πληροφορίες από τον πλοηγό σχετικά µε τις τοπικές 

συνθήκες και τους ναυσιπλοϊκούς σκοπούς του. Αυτές οι πληροφορίες θα πρέπει να 

έχουν δοθεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε ο πλοίαρχος ή ο αξιωµατικός υπηρεσίας, να 

µπορούν να συντονίζουν το σχεδιασµένο πέρασµα. 

 Ο πλοίαρχος ή ο αξιωµατικός υπηρεσίας, πρέπει να συνεργάζεται µε τον πλοηγό 

καθ� όλη τη διάρκεια των ελιγµών για να µπορεί να ελέγχει ανά πάσα στιγµή την 

πορεία και τις κινήσεις του πλοίου. Ο πλοίαρχος ή ο αξιωµατικός υπηρεσίας 

µπορούν να ανακαλέσουν µια διαταγή του πλοηγού εάν νοµίζουν ότι η ασφαλή 

ναυσιπλοΐα τίθεται σε κίνδυνο. Εάν ο πλοίαρχος θεωρεί ότι η ανικανότητα του 

πλοηγού θέτει σε άµεσο κίνδυνο την ασφάλεια του πλοίου, µπορεί να ζητήσει την 

αντικατάσταση του από τις τοπικές αρχές, ενώ παράλληλα πρέπει να ενηµερώσει το 

αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο της εταιρείας για περαιτέρω βοήθεια. 

Οι λεπτοµέρειες του περιστατικού πρέπει να καταγράφονται στο επίσηµο βιβλίο του 

πλοίου. Επιπλέον κατά την επιβίβαση του πλοηγού συµπληρώνεται και υπογράφεται 

από τον τελευταίο µια �κάρτα πλοηγού�. Αυτή η κάρτα φυλάσσεται από τον 

πλοίαρχο στα αρχεία του τµήµατος καταστρώµατος. 
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ΜΕΣΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 

9.1 Καθήκοντα και ευθύνες µελών πληρώµατος. 

Τα καθήκοντα και οι ευθύνες των βασικών αξιωµατικών που περιγράφονται 

παρακάτω, σχετίζονται µε την ασφάλεια πάνω στο πλοίο και την προστασία του 

περιβάλλοντος και δεν είναι µια αναλυτική παρουσίαση των καθηκόντων των 

αξιωµατικών πάνω στο πλοίο. Εξάλλου η εταιρεία δύναται να καθορίσει και 

περαιτέρω οδηγίες και διαδικασίες µε την έκδοση ειδικών εγκυκλίων και φυλλαδίων. 

Επίσης και ο πλοίαρχος δύναται να εκχωρήσει περαιτέρω καθήκοντα και ευθύνες 

στους αξιωµατικούς, αν κρίνει ότι είναι απαραίτητο. 

9.1.1 Ευθύνες και καθήκοντα µελών τµήµατος καταστρώµατος. 

• Ύπαρχος: 

 

1. Βάρδιες. 

2. Υπεύθυνος για την λειτουργία του πλοίου κατά την απουσία του πλοίαρχου ή σε 

περίπτωση ανικανότητας του να κυβερνήσει. 

3. Υπεύθυνος για την συντήρηση των συσκευών πυρόσβεσης, των σωστικών µέσων 

και λοιπού εξοπλισµού καταστρώµατος. 

4. Υπεύθυνος για την συντήρηση του καταστρώµατος και των υπερκατασκευών. 

5. Επιθεωρήσεις στεγανών χωρών. 

6. Χειρισµός ερµάτων. 

7. ∆ιαχείριση και διοίκηση προσωπικού. 

8. Εκπαίδευση προσωπικού. 

 



 

 

• Υποπλοίαρχος: 

 

1. Βάρδιες. 

2. Προγραµµατισµός ταξιδιών (πορεία, περάσµατα κ.λ.π.). 

3. Προετοιµασία εγγράφων ταξιδιού (έγγραφα άφιξης, αναχώρησης, πρακτικά 

λιµανιών κ.λ.π.) 

 

• Ανθυποπλοίαρχος: 

 

1. Βάρδιες. 

2. Έλεγχος και ενηµέρωση ναυτικών χαρτών. 

 

Τονίζεται επίσης ότι κατά την επιβίβαση πλοηγού στο πλοίο (βλέπε παράγραφο 8.4) 

οι αξιωµατικοί υπηρεσίας της γέφυρας παραµένουν υπεύθυνοι για την λειτουργία 

του πλοίου, ενώ σε περίπτωση που αµφιβάλουν για τις προθέσεις του πλοηγού 

πρέπει να ειδοποιήσουν τον πλοίαρχο. 

 

• Ασυρµατιστής: 

 

1. Έλεγχος κίνησης δια ασύρµατου. 

2. Συντήρηση σταθµού ασύρµατου. 

3. Λογαριασµοί για επικοινωνίες. 

4. Εκτίµηση καιρικών συνθηκών προ της αναχώρησης του πλοίου. 

5. Εκτίµηση καιρικών συνθηκών τουλάχιστον κάθε 6 ώρες όταν το πλοίο ταξιδεύει. 

• Λογιστής: 



 

 

 

1. ∆ιαχείριση οικονοµικών στα τµήµατα ξενοδοχείου πάνω στο πλοίο (κλίνες, 

εστιατόρια, µπαρ, ντισκοτέκ κ.λ.π.). 

2. Υπεύθυνος για τη λειτουργία των Duty free επί του πλοίου. 

3. Επιθεωρήσεις στον χώρο των επιβατών. 

  

• Γιατρός: 

 

1. Υπεύθυνος για την υγειά των µελών του πληρώµατος και των επιβατών. 

2. Έλεγχος φαρµακείου (αιτήσεις, απογραφή φαρµακείου κ.λ.π.). 

3. Υπεύθυνος για τα ιατρικά µητρώα και τα ιατρικά βιβλία. 

Τονίζεται ότι σε πλοία που δεν έχει επιβιβασθεί γιατρός τα παραπάνω είναι ευθύνη 

του Ύπαρχου. 

9.1.2 Ευθύνες και καθήκοντα µελών τµήµατος µηχανής. 

• Α Μηχανικός: 

 

1. Υπεύθυνος για την αποδοτικότητα και τη σωστή λειτουργία των µηχανών. 

2. Υπεύθυνος συντήρησης µηχανοστασίου (µηχανές, λοιπός µηχανολογικός 

εξοπλισµός, πυροσβεστικά συστήµατα µηχανοστασίου).



 

 

 

3. Συγκρότηση βαρδιών µηχανοστασίου. Κατά την διάρκεια ναυσιπλοΐας, οι βάρδιες 

είναι συνήθως ανάλογες µε το κριτήριο 4\8. ∆ηλαδή ως γενική ένδειξη 

εφαρµόζεται το ακόλουθο: 

 

 

Β Μηχανικός                      04.00\08.00 και 16.00\20.00 

Γ Μηχανικός                       00.00\04.00 και 12.00\16.00 

ΑΒ Μηχανικός                    08.00\12.00 και 20.00\24.00 

Εάν θεωρηθεί απαραίτητο δύναται να αλλάξουν οι βάρδιες από τον Α Μηχανικό. 

1. Υπεύθυνος για την εκπαίδευση των µελών του τµήµατος µηχανής. 

2. Υποστήριξη τµήµατος µηχανής κατά τις εσωτερικές επιθεωρήσεις και τους 

λοιπούς έλεγχους των τοπικών αρχών και των νηογνωµόνων. 

3. Επικοινωνία µε τον πλοίαρχο για κάθε περιστατικό που µπορεί να επηρεάσει την 

ασφαλή λειτουργία του πλοίου και την προστασία του περιβάλλοντος. 

4. Ανάθεση περαιτέρω καθηκόντων στα µέλη του προσωπικού µηχανής. 

Τονίζεται ότι η ανάθεση περαιτέρω εργασιών στα µέλη του πληρώµατος µηχανής 

γίνεται γραπτώς, µέσω των �εντολών του τµήµατος µηχανής�, ενώ αντίγραφο αυτών 

κρατείται στα αρχεία του τµήµατος µηχανής. 

5. Υπεύθυνος για την έκδοση �µόνιµων διαταγών�. Αυτές οι διαταγές φυλάσσονται 

στη Control µηχανών, για να τις συµβουλεύεται ο εκάστοτε αξιωµατικός 

υπηρεσίας ούτως ώστε να µην έχει αµφιβολίες για τις ευθύνες και τις ενέργειες 

που πρέπει να αναλάβει κατά την απουσία του  Α Μηχανικού. Ο αξιωµατικός 

υπηρεσίας οφείλει να τις διαβάσει κατά την έναρξη της βάρδιας του και να 

υπογράφει ένα κατάλληλο ηµερολόγιο πλοίου. 

 



 

 

• ΑΒ Μηχανικός: 

 

1. Βάρδιες. 

2. Υπεύθυνος για τη σωστή λειτουργία του τµήµατος µηχανής κατά την απουσία του 

Α Μηχανικού ή ανικανότητας αυτού να εκτελέσει τα καθήκοντα του.  

3. ∆ιοίκηση του προσωπικού του τµήµατος µηχανής. 

4. Προετοιµασία του τµήµατος µηχανής για εργασίες συντήρησης. 

5. Οργάνωση των εργασιών συντήρησης σύµφωνα µε τις υποδείξεις του Α 

Μηχανικού. 

6. Περιοδικοί έλεγχοι µηχανηµάτων. 

7. Πετρέλευση. 

 

• Β Μηχανικός: 

 

1. Βάρδιες. 

2. Απογραφή του τµήµατος µηχανής. 

3. Ανάλυση και επεξεργασία του νερού του λέβητα και του νερού ψύξης. 

4. Υπεύθυνος για συγκεκριµένο µηχανολογικό εξοπλισµό, κατόπιν εντολής του Α 

Μηχανικού. 

• Τονίζεται ότι η παραπάνω ανάθεση υποδεικνύεται εγγράφως από τον Α Μηχανικό 

και γίνεται καταχώρηση στα αρχεία του τµήµατος µηχανής. 

 

• Γ Μηχανικός: 

 

1. Βάρδιες. 



 

 

2. Υπεύθυνος για συγκεκριµένο µηχανολογικό εξοπλισµό, κατόπιν εντολής του Α 

Μηχανικού. 

Τονίζεται ότι η παραπάνω ανάθεση υποδεικνύεται εγγράφως από τον Α Μηχανικό 

και γίνεται καταχώρηση στα αρχεία του τµήµατος µηχανής. 

Επίσης σε πλοία όπου δεν έχει επιβιβασθεί Γ Μηχανικός τα καθήκοντα αυτού 

εκτελεί ο Β Μηχανικός. 

9.2 Προσλήψεις προσωπικού. 

Η εταιρεία έχει θεσπίσει διαδικασίες για να εξασφαλίσει ότι το προσωπικό της στα 

γραφεία στην ακτή αλλά και στα πλοία, διαθέτει τα κατάλληλα προσόντα για να 

εξασκεί τα καθήκοντα του όσον αφορά την ασφάλεια και την προστασία του 

περιβάλλοντος. Ένα µέρος των διαδικασιών αυτών είναι και οι προσλήψεις των 

στελεχών της εταιρείας στην ακτή, και του πληρώµατος στα πλοία. 

9.2.1 Προσλήψεις στελεχών γραφείων ακτής. 

Ο Γενικός ∆ιευθυντής είναι αυτός που αποφασίζει για τις προσλήψεις στην ακτή, σε 

συνεργασία µε τον ∆ιευθυντή ∆ιοίκησης Προσωπικού. 

Τα στοιχεία που ελέγχονται κατά την διάρκεια αυτών των προσλήψεων είναι τα 

ακόλουθα: 

• επαγγελµατικά προσόντα 

• πείρα  

• προσωπικά χαρακτηριστικά 

• προσωπικές συνεντεύξεις 

Αν κάποιο από τα παραπάνω δεν είναι ικανοποιητικό για τη θέση που πρέπει να 

καλυφθεί ο υποψήφιος απορρίπτεται. 

Ειδικότερα για διάφορες θέσεις που επηρεάζουν άµεσα την ασφάλεια και την 

προστασία του περιβάλλοντος, η εταιρεία έχει θεσπίσει κάποιες ελάχιστες 

επαγγελµατικές προδιαγραφές. Οι θέσεις αυτές είναι υπεύθυνες για την υποστήριξη 



 

 

των πλοίων σε περίπτωση ανάγκης και είναι ιδιαίτερα σηµαντικές. Οι θέσεις αυτές 

και τα απαραίτητα προσόντα περιγράφονται στη συνεχεία: 

• Ο ∆ιευθυντής του τµήµατος Ποιότητας πρέπει να κατέχει εκπαίδευση σε επίπεδο 

ανώτατου διπλώµατος, να οµιλεί άριστα την αγγλική γλώσσα, να έχει 5χρονη 

προϋπηρεσία σε θέση ανάλογων ευθυνών, να γνωρίζει τις διεθνείς και εθνικές 

συµβάσεις που διέπουν την Εµπορική Ναυτιλία και να έχει ηγετική και ισχυρή 

προσωπικότητα. 

• Ο ∆ιευθυντής Operation πρέπει να κατέχει δίπλωµα πλοίαρχου Ε.Ν., να έχει 

10ετη προϋπηρεσία στο βαθµό του πλοίαρχου σε πλοία του τύπου Ε\Γ-Ο\Γ, να 

γνωρίζει τις διεθνείς και εθνικές συµβάσεις που διέπουν την Εµπορική Ναυτιλία, 

να οµιλεί άριστα την αγγλική γλώσσα και να έχει ηγετική και ισχυρή 

προσωπικότητα. 

• Ο ∆ιευθυντής του Τεχνικού πρέπει να κατέχει δίπλωµα    Α Μηχανικού, να έχει 

10ετη τουλάχιστον προϋπηρεσία σαν Α Μηχανικός σε πλοία του τύπου Ε\Γ-Ο\Γ, 

να γνωρίζει τις διεθνείς και εθνικές συµβάσεις που διέπουν την Εµπορική 

Ναυτιλία, να οµιλεί άριστα την αγγλική γλώσσα και να έχει ηγετική και ισχυρή 

προσωπικότητα. 

• Ο ∆ιευθυντής ∆ιοίκησης Προσωπικού πρέπει να κατέχει εκπαίδευση σε επίπεδο 

ανώτατου διπλώµατος, να οµιλεί άριστα την αγγλική γλώσσα, να έχει 5χρονη 

προϋπηρεσία σε θέση ανάλογων ευθυνών, να γνωρίζει τις διεθνείς και εθνικές 

συµβάσεις που διέπουν την Εµπορική Ναυτιλία και να έχει ηγετική και ισχυρή 

προσωπικότητα. 

• Ο Αρχιπλοίαρχος πρέπει να κατέχει δίπλωµα πλοίαρχου Ε.Ν., να έχει 5ετη 

προϋπηρεσία στο βαθµό του πλοίαρχου σε πλοία του τύπου Ε\Γ-Ο\Γ, να γνωρίζει 

τις διεθνείς και εθνικές συµβάσεις που διέπουν την Εµπορική Ναυτιλία, να οµιλεί 

πολύ καλά την αγγλική γλώσσα και να έχει ηγετική και ισχυρή προσωπικότητα. 

• Ο Αρχιµηχανικός πρέπει να κατέχει δίπλωµα Α Μηχανικού, να έχει 5ετη 

τουλάχιστον προϋπηρεσία σαν Α Μηχανικός σε πλοία του τύπου Ε\Γ-Ο\Γ, να 



 

 

γνωρίζει τις διεθνείς και εθνικές συµβάσεις που διέπουν την Εµπορική Ναυτιλία, 

να οµιλεί πολύ καλά την αγγλική γλώσσα και να έχει ηγετική και ισχυρή 

προσωπικότητα. 

• Ο Αρχιηλεκτρολόγος πρέπει να κατέχει δίπλωµα ηλεκτρολόγου από ανωτάτη 

σχολή, να έχει 5ετη τουλάχιστον προϋπηρεσία σαν ηλεκτρολόγος σε πλοία του 

τύπου Ε\Γ-Ο\Γ, να γνωρίζει τις διεθνείς και εθνικές συµβάσεις που διέπουν την 

Εµπορική Ναυτιλία, να οµιλεί πολύ καλά την αγγλική γλώσσα και να έχει ηγετική 

και ισχυρή προσωπικότητα. 

• Οι προϊστάµενοι των τµηµάτων απαιτείται να έχουν εκπαίδευση σε επίπεδο 

διπλώµατος, να οµιλούν πολύ καλά την αγγλική γλώσσα και να έχουν την 

κατάλληλη πείρα στον κλάδο της ναυτιλίας. 

• Οι εσωτερικοί ελεγκτές και επιθεωρητές πρέπει να γνωρίζουν σε βάθος το 

�ΣΑ∆�, να έχουν κατάλληλες επαγγελµατικές ικανότητες, να διαθέτουν ανάλογη 

πείρα στο ναυτιλιακό τεχνικό πεδίο, να οµιλούν πολύ καλά την αγγλική γλώσσα 

και να έχουν υποβληθεί σε ειδική εκπαίδευση όσον αφορά τους ελέγχους του 

�ΣΑ∆�.  

Η εταιρεία τηρεί ενηµερωµένα βιογραφικά σηµειώµατα του παραπάνω προσωπικού. 

Επίσης προβλέπεται µια δοκιµαστική περίοδος κατά την οποία η ανώτατη διοίκηση 

επιβλέπει στενά την εργασία. 

Μετά από µια επιτυχηµένη δοκιµαστική περίοδος, ακολουθεί ο επίσηµος διορισµός. 

Οι όροι πρόσληψης αναγράφονται στο συµβόλαιο πρόσληψης της εταιρείας. 

9.2.2 Προσλήψεις πληρωµάτων πλοίων. 

Τα πλοία επανδρώνονται τουλάχιστον σύµφωνα µε τις απαιτήσεις των εθνικών και 

διεθνών κανονισµών που είναι σε ισχύ, ανάλογα µε την ολική χωρητικότητα σε 

τόνους,  το σέρβις  και  το  είδος. Επιπλέον σε αυτοµατοποιηµένα πλοία ο αριθµός 

του προσωπικού µηχανής δύναται να µειωθεί περαιτέρω. 



 

 

Γενικά η εταιρεία όταν το θεωρεί απαραίτητο µπορεί να προσλάβει προσθετό 

πλήρωµα (π.χ. για εργασίες συντήρησης πάνω στο πλοίο) και να υπερβεί τις 

ελάχιστες απαιτήσεις επάνδρωσης που ορίζουν οι εθνικοί και διεθνείς κανονισµοί. 

Ο Γενικός ∆ιευθυντής και ο ∆ιευθυντής Operation είναι αυτοί που αποφασίζουν για 

τις προσλήψεις των πληρωµάτων των πλοίων. Οι υποψήφιοι θα συµπληρώνουν µια 

ειδική �αίτηση� η οποία θα απαιτεί τις παρακάτω πληροφορίες: 

• εκπαίδευση 

• πείρα 

• προσωπικά χαρακτηριστικά 

• λοιπά στοιχεία 

• προσωπικές συνεντεύξεις 

Εάν κάποιο από τα προαναφερθέντα δεν είναι ικανοποιητικό για την θέση που 

πρόκειται να καλυφθεί,  ο υποψήφιος πρέπει να απορριφθεί. Ειδικότερα για 

διάφορες θέσεις που επηρεάζουν άµεσα την ασφάλεια και την προστασία του 

περιβάλλοντος, η εταιρεία έχει θεσπίσει κάποιες ελάχιστες επαγγελµατικές 

προδιαγραφές. Τέτοιες είναι οι εξής: 

• Ο βαθµός του Πλοίαρχου και του Α Μηχανικού µπορεί να αποδοθεί µόνο σε 

προσωπικό µε 2 τουλάχιστον χρόνια πείρα στο βαθµό και µε µεγάλο µέρος της 

προϋπηρεσίας τους σε κατώτερες βαθµίδες σε πλοία του τύπου Ε\Γ-Ο\Γ. 

• Ο βαθµός του Ύπαρχου και του ΑΒ Μηχανικού µπορεί να αποδοθεί µόνο σε 

προσωπικό µε 1 τουλάχιστον χρόνο πείρα στο βαθµό και µε µεγάλο µέρος της 

προϋπηρεσίας τους σε κατώτερες βαθµίδες σε πλοία του τύπου Ε\Γ-Ο\Γ. 

• Για όλα τα µέλη του πληρώµατος των πλοίων, τα πιστοποιητικά πρέπει να είναι 

αυτά που ορίζει η διεθνής σύµβαση STCW. 

Η εταιρεία προσλαµβάνει το προσωπικό ενός πλοίου εξασφαλίζοντας ότι είναι σε 

θέση να επικοινωνούν στην ίδια γλώσσα εργασίας (Ελληνικά) ούτως ώστε να µπορεί 

να καταλαβαίνει τις εντολές που δίνονται σε έκτακτα περιστατικά. Επίσης η εταιρεία 



 

 

αναγνωρίζοντας την περίπτωση επικοινωνίας ενός πλοίου της µε άλλα πλοία, που 

πιθανόν να µην έχουν Ελληνικό πλήρωµα, καθώς και µε παράκτιες αρχές άλλων 

χωρών αν χρειαστεί, ή µε ασφαλιστές και ξένους νηογνώµονες, ορίζει στους 

πλοίαρχους και τους βασικούς αξιωµατικούς των πλοίων της να είναι γνωστές και 

της αγγλικής γλώσσας. 

Τα βιογραφικά σηµειώµατα για κάθε µέλος του πληρώµατος καταχωρούνται υπ� 

ευθύνη του ∆ιευθυντή Operation. 

 

9.2.3 Ιατρική καταλληλότητα µελών πληρώµατος . 

Κάθε µέλος του πληρώµατος θα υποβάλλεται σε ιατρικές εξετάσεις κάθε δυο χρόνια 

για να αποδεικνύεται η καταλληλότητα του για την εργασία που πρόκειται να 

εκτελέσει στο πλοίο. Ένα πιστοποιητικό θα είναι απόδειξη σ� αυτήν την 

προϋπόθεση. 

Επίσης µια γενική ιατρική εξέταση απαιτείται πριν την επιβίβαση που θα 

επιβεβαιώνει την ιατρική καταλληλότητα του µέλους του πληρώµατος. Γι� αυτό το 

σκοπό η εταιρεία εξασφαλίζει την πρόσληψη ενός αρµόδιου γιατρού κατά τις 

περιόδους επάνδρωσης των πλοίων της. 



 

 

9.3 Εκπαίδευση προσωπικού. 

Η εκπαίδευση του προσωπικού είναι µια άλλη διαδικασία της διοίκησης, που 

θεωρείται ύψιστης σηµασίας όσον αφορά την καταλληλότητα του προσωπικού της 

εταιρείας (σε ακτή και σε πλοίο), να εξασκήσει αποτελεσµατικά τα καθήκοντα του 

σε θέµατα ασφάλειας και προστασίας του περιβάλλοντος. 

Η εκπαίδευση είναι ευθύνη των ∆ιευθυντών των τµηµάτων στα γραφεία της 

εταιρείας, σε συνδυασµό µε τις οποίες εισηγήσεις κρίνουν σκόπιµες τα 

εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα, ενώ στα µέλη του πληρώµατος των πλοίων είναι ευθύνη 

του πλοίαρχου και του πρώτου µηχανικού (για τα αντίστοιχα τµήµατα που είναι 

αρµόδιος ο καθένας). Σε οποιαδήποτε περίπτωση πρέπει να αποσταλεί µια γραπτή 

αίτηση προς τον Γενικό ∆ιευθυντή της εταιρείας για να γίνουν αποδεκτά τα οποία 

αιτήµατα. 

Η εταιρεία θα µεριµνήσει για την εκπαίδευση του προσωπικού ούτως ώστε να 

επιτευχθούν οι παρακάτω στόχοι: 

1. Εξοικείωση του προσωπικού µε την πολιτική της εταιρείας όσον αφορά την 

ασφάλεια και την προστασία του περιβάλλοντος (�ΣΑ∆�). 

2. Εξοικείωση του προσωπικού µε τον χειρισµό και τα τεχνικά προβλήµατα, λόγω 

της εφαρµογής νέων κανονισµών (συµβάσεις, κώδικες, κανόνες νηογνωµόνων 

κ.λ.π.) τα οποία έχουν επιπτώσεις στον χειρισµό ή την λειτουργία του πλοίου. 

3. Εξοικείωση του προσωπικού µε την χρήση νέας τεχνολογίας σε πλοία υπό 

διοίκηση. 

9.3.1 Εκπαίδευση του προσωπικού γραφείων ακτής. 

Η εκπαίδευση του προσωπικού των γραφείων της ακτής, µπορεί να αποτελείται από 

τις ακόλουθες ενέργειες: 

• Παρακολούθηση ειδικών µαθηµάτων, σεµιναρίων και συνδιασκέψεων που 

οργανώνει η εταιρεία. 



 

 

• Οδηγίες από ειδικούς σύµβουλους (είτε εντός της εταιρείας είτε από 

εξωτερικούς). 

• Έκδοση ειδικών εγκυκλίων, επιστολών, δηµοσιεύσεων σχετικά µε συγκεκριµένα 

ζητήµατα. 

• Στάνταρ εκπαίδευση και δοκιµές εκτάκτου ανάγκης όπως ορίζουν οι διεθνείς 

συµβάσεις, κανόνες και κανονισµοί. 

• Μετάθεση σε γραφεία όπου είναι πιθανή η καλύτερη κατανόηση ορισµένων 

συγκεκριµένων θεµάτων. 

9.3.2 Εκπαίδευση µελών πληρώµατος πλοίου. 

Η εκπαίδευση του προσωπικού του πλοίου, είναι κεφαλαιώδους σηµασίας για την 

εταιρεία αφού αυτό το προσωπικό είναι που αντιµετωπίζει άµεσα τις επικίνδυνες 

καταστάσεις που παρουσιάζονται. Γι� αυτό το λόγο η εταιρεία δίνει ιδιαίτερη 

βαρύτητα στην εκπαίδευση αυτού του προσωπικού. 

Η εκπαίδευση αυτού του προσωπικού µπορεί να πραγµατοποιηθεί ως εξής: 

1. Παρακολούθηση µαθηµάτων, σεµιναρίων. 

2. Παρακολούθηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων βίντεο. 

3. Ενηµέρωση και οδηγίες από τεχνικό προσωπικό (της εταιρείας ή σύµβουλων 

εξωτερικών τεχνικών σωµάτων). 

4. Πρακτική δραστηριότητα όπως ορίζουν οι διεθνείς κανόνες και κανονισµοί. 

5. Πρακτική δραστηριότητα µε απόφαση της εταιρείας υπό την διεύθυνση έµπειρου 

προσωπικού. 

6. Ακριβή εφαρµογή των προσλήψεων όπως ορίζει η διεθνής σύµβαση STCW 

(εκτός των άλλων ορίζει την απαραίτητη κατοχή πιστοποιητικών 

παρακολούθησης εδικών µαθηµάτων εκπαίδευσης). 

Ειδικότερα έχουν θεσπιστεί από την εταιρεία οι εξής ενέργειες. 



 

 

α. Ο πλοίαρχος θα µεριµνά προσωπικά ή µέσω έµπειρων ανώτερων αξιωµατικών, 

για την εκπαίδευση του προσωπικού των πλοίων στα καθήκοντα εκείνα που 

θεωρούνται κρίσιµα για την ασφαλή λειτουργία του πλοίου και την προστασία του 

περιβάλλοντος. 

β. Όταν χρησιµοποιούνται πακέτα υπολογιστών ή βίντεο κατά την εκπαίδευση θα 

πρέπει να τηρούνται οι ακόλουθες διατάξεις: 

• Ο Ύπαρχος θα ρυθµίζει την εκπαίδευση ούτως ώστε να παρακολουθούνται όλα 

τα πακέτα υπολογιστών ή κασέτες από το προσωπικό που πρέπει. 

• Ύπαρχος θα συµπληρώνει ένα ειδικό �αρχείο παρακολούθησης� όπου θα 

αναγράφει το όνοµα του µέλους του πληρώµατος που παρακολούθησε, τον τίτλο 

του πακέτου ή της κασέτας, καθώς επίσης και την ηµεροµηνία παρακολούθησης. 

Αντίγραφα των �αρχείων παρακολούθησης στέλνονται στο Τεχνικό τµήµα και στα 

τµήµα Operation ενώ φυλάσσονται και σε ειδικά αρχεία του πλοίου. 

γ. Η εκπαίδευση πραγµατοποιείται σύµφωνα µε τις διατάξεις της SOLAS και της 

MARPOL, και βάση λοιπών εθνικών κανόνων και κανονισµών, στις περιόδους που 

ορίζονται µέσα σ� αυτές. Αυτοί οι κανόνες και κανονισµοί απαιτούν επιπλέον να 

διενεργούνται περιοδικές δοκιµές του εξοπλισµού, των συστηµάτων και των 

συσκευών, για την εξακρίβωση του βαθµού ετοιµότητας τους και της σωστής 

λειτουργίας τους σε περίπτωση ανάγκης. Παρόλα αυτά ο πλοίαρχος µπορεί να 

πραγµατοποιήσει τις εν λόγω διαδικασίες εκπαίδευσης ή δοκιµές πιο συχνά από τις 

προδιαγραφόµενες περιόδους, για βελτίωση των ικανοτήτων των µελών του 

πληρώµατος ή της ετοιµότητας του εξοπλισµού, καθώς επίσης και άλλες που κρίνει 

ο ίδιος απαραίτητες ή έχουν οριστεί από την εταιρεία. 

δ. Όλα τα µέλη του πληρώµατος που περνούν µέρος σ� αυτές τις διαδικασίες 

εκπαίδευσης, πρέπει να συµπληρώνουν ένα ειδικό �µητρώο� όπου θα φαίνεται ποιες 

εκπαιδευτικές ασκήσεις πραγµατοποίησαν και πότε. Επίσης σε ειδικά �µητρώα� 

καταχωρούνται ποιες και πότε  ειδικές δοκιµές του εξοπλισµού, των συστηµάτων και 

των συσκευών έγιναν, και αυτά τα �µητρώα� κρατούνται σε ειδικά αρχεία στο τµήµα 

καταστρώµατος ή µηχανής ανάλογα. 



 

 

Αντίγραφα αυτών των µητρώων στέλνονται στα τµήµατα Operation και Τεχνικού. 

9.4 Εξοικείωση προσωπικού. 

Η εταιρεία αναγνωρίζει την σηµασία της εξοικείωσης του προσωπικού της (σε ξηρά 

και πλοία), γι� αυτό και ορίζει κάποιες ενέργειες που πρέπει να τηρούνται κατά την 

ανάθεση καθηκόντων σε νέο προσωπικό. 

9.4.1 Εξοικειώσει προσωπικού γραφείων ακτής. 

Το προσωπικό των γραφείων ακτής που προσλαµβάνεται από την εταιρεία και 

ύστερα από την εκπαίδευση, πρέπει να αναλάβει τα νέα του καθήκοντα µετά την 

πάροδο τουλάχιστον 3 µηνών συνύπαρξης µε το προσωπικό που αποχωρεί από αυτά 

τα καθήκοντα. Αν αυτό δεν είναι δυνατό, το νέο προσωπικό θα πρέπει να 

επιβλέπεται στενά από ανώτερους υπάλληλους ή από τον προϊστάµενο του αρµόδιου 

τµήµατος. 

Η εταιρεία θα τηρεί αρχεία �εξοικείωσης� του νέου της προσωπικού. 

9.4.2 Εξοικείωση Πλοίαρχων και Α Μηχανικών. 

Κάθε φορά που προσλαµβάνεται ένας Πλοίαρχος ή ένας  Α Μηχανικός από την 

εταιρεία, θα περνά τουλάχιστον 3 µέρες στα κεντρικά γραφεία της εταιρείας 

προκείµενου να ενηµερωθεί για την πολιτική της εταιρείας και το �ΣΑ∆� της 

εταιρείας, από το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο. Επίσης θα υπάρξει ένα 

διάστηµα συνύπαρξης τουλάχιστον δυο ηµερών µε τον αντικατάστησα Πλοίαρχο ή 

Α Μηχανικό ανάλογα. Αν αυτό δεν είναι δυνατό, τότε θα παραµείνει στο πλοίο 

τουλάχιστον δυο µέρες µε κάποιον επιθεωρητή της εταιρείας ή κάποιους ανώτερους 

αξιωµατικούς. 

Τονίζεται ότι κατά την αποχώρηση των Πλοίαρχων και των Α Μηχανικών όλα τα 

σχετικά έγγραφα των τµηµάτων τους (εργασίες σε εξέλιξη, ανωµαλίες, καθεστώς 

εγγράφων κ.λ.π.), πρέπει να είναι συµπληρωµένα και συγκεντρωµένα, για να 

µπορούν να τα ελέγξουν τα νέα µέλη, ενώ επίσης οι αποχωρήσαντες Πλοίαρχοι και 

Α Μηχανικοί θα συντάσσουν �εκθέσεις� που θα προσυπογράφουν τα νέα µέλη. 



 

 

Αντίγραφα αυτών των εκθέσεων στέλνονται στο αντίστοιχο τµήµα (Τεχνικό ή 

Operation). 

Η εταιρεία θα τηρεί αρχεία �εξοικείωσης� των Πλοίαρχων και των Α Μηχανικών. 

9.4.3 Εξοικείωση ανώτερων αξιωµατικών. 

Ο ανώτερος αξιωµατικός που προσλαµβάνεται από την εταιρεία, θα συνυπάρξει µε 

τον απολυµένο ανώτερο αξιωµατικό τουλάχιστον δυο µέρες, πριν την οριστική 

ανάληψη των καθηκόντων του. Αν αυτό δεν είναι δυνατό θα επιβλέπεται στενά από 

τον πλοίαρχο ή τον πρώτο µηχανικό τις πρώτες µέρες της εργασίας του. 

Επιπλέον , εάν ο πλοίαρχος ή ο πρώτος µηχανικός το κρίνουν απαραίτητο, ένας 

έµπειρος αξιωµατικός θα είναι µαζί µε τον καινούργιο κατά τις πρώτες βάρδιες του 

τελευταίου. 

Η εταιρεία θα τηρεί αρχεία �εξοικείωσης� των ανώτερων αξιωµατικών. 

Αυτά τα αρχεία εξοικείωσης που τηρεί η εταιρεία (για όλο της το προσωπικό) 

λαµβάνονται υπ' όψιν κατά την επίβλεψη και αξιολόγηση του προσωπικού της όπως 

παρουσιάζεται στην  παράγραφο 9.5. 

9.5 Επίβλεψη και αξιολόγηση απόδοσης. 

Η εταιρεία έχει θεσπίσει διαδικασίες αξιολόγησης του προσωπικού της και 

επίβλεψης της απόδοσης του, ούτως ώστε να µπορεί να αντιληφθεί τυχόν 

ανεπάρκειες ή µεγάλες αποδόσεις και να προτείνει τα ανάλογα µέτρα. 

9.5.1 Επίβλεψη και αξιολόγηση προσωπικού ξηράς. 

Ο Γενικός ∆ιευθυντής είναι αυτός που επιβλέπει και αξιολογεί τους ∆ιευθυντές των 

διάφορων τµηµάτων της εταιρείας µέσω καθορισµένων µηνιαίων συναντήσεων µαζί 

τους και ύστερα από συζητήσεις για συγκεκριµένες αρµοδιότητες τους. Επίσης 

ελέγχει και αξιολογεί τα αρχεία �εξοικείωσης� αυτών. Μετά το πέρας των 

συζητήσεων και των ελέγχων των σχετικών αρχείων, συντάσσει τις �κάρτες 

αξιολογήσεις� των ∆ιευθυντών των τµηµάτων. 



 

 

Οι ∆ιευθυντές των τµηµάτων µε τη σειρά τους ελέγχουν τους προϊστάµενους των 

τµηµάτων τους, τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα που ανήκουν στο τµήµα τους, καθώς 

και του λοιπούς υπάλληλους. Οι διαδικασίες είναι παρόµοιες µε προηγουµένως 

(συζητήσεις, έλεγχος σχετικών αρχείων κ.λ.π.) και µετά το πέρας αυτών, 

συντάσσουν και αυτοί τις �κάρτες αξιολογήσεις� του προσωπικού των τµηµάτων 

τους. 

Αν αυτές οι επιβλέψεις και αξιολογήσεις φανερώσουν κάποιες ανεπάρκειες ή κακές 

αποδόσεις, στέλνονται �εκθέσεις� στην Γενική ∆ιεύθυνση, και αποφασίζεται από 

κοινού (αρµόδιο τµήµα, τµήµα ∆ιοίκησης Προσωπικού και Γενική ∆ιεύθυνση) οι 

περαιτέρω διαδικασίες (αποµάκρυνση, µετάθεση, έξτρα εκπαίδευση κ.λ.π.). 

Αν τέλος οι επιβλέψεις και αξιολογήσεις φανερώσουν καλές αποδόσεις και πολύ 

θετικά στοιχεία, στέλνονται �αιτήσεις� στην Γενική ∆ιεύθυνση, και αποφασίζεται 

από κοινού (αρµόδιο τµήµα, τµήµα ∆ιοίκησης Προσωπικού και Γενική ∆ιεύθυνση) 

οι περαιτέρω διαδικασίες (άνοδος ιεραρχίας, κάποια ειδική βράβευση, πριµ κ.λ.π.). 

9.5.2 Επίβλεψη και αξιολόγηση προσωπικού πλοίων. 

Η αξιολόγηση των πλοίαρχων και των Α Μηχανικών, γίνεται από τον Γενικό 

∆ιευθυντή και τους ∆ιευθυντές Operation και Τεχνικού, και λαµβάνονται υπ' όψιν τα 

ακόλουθα: 

1. Τα αποτελέσµατα των συζητήσεων µε τους προαναφερθέντες, και τους 

επιθεωρητές της εταιρείας. 

2. Η λειτουργική διοίκηση του πλοίου. 

3. Τα αποτελέσµατα των εσωτερικών ελέγχων και επιθεωρήσεων. 

4. Τα αποτελέσµατα των ελέγχων των νηογνωµόνων και των άλλων αρµόδιων 

αρχών. 

5. Ο έλεγχος των αρχείων �εξοικείωσης� και άλλων σχετικών αρχείων (εκπαίδευσης 

κ.λ.π.). 

Μετά το πέρας των παραπάνω διαδικασιών συντάσσονται οι �κάρτες αξιολογήσεις�, 

και αποφασίζονται οι περαιτέρω ενέργειες της εταιρείας, ανάλογα (αποµακρύνσεις, 



 

 

έξτρα εκπαίδευση κ.λ.π.) για αρνητικά συµπεράσµατα, ή (πριµοδοτήσεις, άνοδος 

ιεραρχίας κ.λ.π.) για θετικά συµπεράσµατα. 

Ανάλογα οι πλοίαρχοι και οι Α Μηχανικοί αξιολογούν και επιβλέπουν το πλήρωµα 

και τους ανώτερους αξιωµατικούς σύµφωνα µε: 

• Την απόδοση τους και την συµµόρφωση που επιδεικνύουν έναντι του �ΣΑ∆� και 

της πολιτικής της εταιρείας. 

• Έλεγχο των αρχείων �εξοικείωσης" και άλλων σχετικών αρχείων. 

Μετά από τους σχετικούς έλεγχους συντάσσουν τις �κάρτες αξιολόγησης�, τις 

οποίες ξαποστέλνουν στο τµήµα Operation. Το τµήµα αυτό µε τη σειρά του, σε 

συνεργασία  µε την Γενική ∆ιεύθυνση, αποφασίζει για τις περαιτέρω ενέργειες 

ανάλογα τη φύση των συµπερασµάτων, θετικά ή αρνητικά, όπως παραπάνω. 

Οι �κάρτες αξιολόγησης� υπογράφονται πάντα από τον υπεύθυνο συντάκτη αυτών. 

Επίσης, κρατούνται στο τµήµα ∆ιοίκησης Προσωπικού για το προσωπικό των 

γραφείων ακτής και στο τµήµα Operation για το πλήρωµα του πλοίου, µαζί µε τα 

προσωπικά βιογραφικά σηµειώµατα του κάθε εργαζόµενου. 

Τονίζεται ότι για ενδεχόµενη άνοδο στην ιεραρχία κάποιου στελέχους της εταιρείας 

(σε ακτή και σε πλοία), πέραν των εκτιµήσεων των �καρτών αξιολόγησης�, 

απαιτείται και η κατοχή των αναγκαίων πιστοποιητικών από τον ενδεχόµενο 

υποψήφιο γι' αυτόν τον ανώτερο βαθµό. 



 

 

9.6 Παρότρυνση και κίνητρα. 

Η παρότρυνση του προσωπικού της εταιρείας, είναι ένας από τους τρόπους 

πραγµατοποίησης της ασφάλειας και της πρόληψης της µόλυνσης του 

περιβάλλοντος. 

Ο πιο αποτελεσµατικός τρόπος παρότρυνσης του προσωπικού, να συµµορφωθεί µε 

τις διατάξεις αυτού του εγχειριδίου, είναι η κατανόηση του σκοπού του �ΣΑ∆� και 

του συστήµατος ποιότητας που εφαρµόζει η εταιρεία, καθώς και η κατανόηση των 

συνεπειών της µη εφαρµογής τους, τόσο για την ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής όσο 

και για την προστασία του περιβάλλοντος. 

Συνεπώς όλο το προσωπικό της εταιρείας (και σε ακτή και σε πλοία), πρέπει να 

καταλάβει ότι η υιοθέτηση του �ΣΑ∆� δεν είναι απλά ένα τυπικό ζήτηµα, ούτε θέµα 

γοήτρου, αλλά το µέσο επίτευξης όλων των στόχων που έχει θέσει η εταιρεία µέσω 

της πολιτικής της. 

Γι� αυτόν τον λόγο, αµέσως µόλις προσλαµβάνεται κάποιο νέο στέλεχος, πρέπει να 

λαµβάνει επαρκείς πληροφορίες για το �ΣΑ∆� και τη σπουδαιότητα που έχει η 

αποτελεσµατική εφαρµογή των διατάξεων που εµπεριέχει, και είναι αναγεγγραµένες 

στο παρόν εγχειρίδιο. 

Για µέλη του προσωπικού της εταιρείας που επιδεικνύουν δέσµευση έναντι της 

πολιτικής εταιρείας και των διατάξεων του �ΣΑ∆�, ο ∆ιευθυντής ∆ιοίκησης 

Προσωπικού και ο ∆ιευθυντής Operation µπορούν να υποβάλουν πρόταση στο 

Γενικό ∆ιευθυντή για: 

• άνοδο στην ιεραρχία  

• επιχορηγούµενα τµήµατα επαγγελµατικού προσανατολισµού 

Ο ∆ιευθυντής ∆ιοίκησης Προσωπικού και ο ∆ιευθυντής Operation θα µελετούν και 

θα υποβάλλουν προς έγκριση στον Γενικό ∆ιευθυντή όλες τις προτάσεις που 

θεωρούν απαραίτητες για την βελτίωση της ποιότητας ζωής των στελεχών της 

εταιρείας (και σε ακτή και σε πλοία), και που µπορεί να αφορούν προµήθειες, 

διαδικασίες και εγκαταστάσεις. 



 

 

9.6.1 Ώρες ξεκούρασης µελών πληρώµατος. 

Όλο το προσωπικό των γραφείων και τα µέλη του πληρώµατος των πλοίων πρέπει 

να έχουν πάντα αρκετές ώρες ξεκούρασης χωρίς διάλειµµα, οι οποίες θα τους 

επιτρέψουν να εκτελούν τα καθήκοντα τους µε ασφάλεια. Αυτό ισχύει πρωτίστως, 

για τους αξιωµατικούς του πλοίου που εκτελούν καθήκοντα µέγιστης ασφάλειας για 

τη λειτουργία του πλοίου και την προστασία του περιβάλλοντος. 

Οι ώρες εργασίας χωρίς διάλειµµα θα πρέπει να συµφωνούν µε το συµβόλαιο 

πρόσληψης του κάθε στελέχους της εταιρείας.  

9.7 Πολιτική της εταιρείας έναντι χρήσης ναρκωτικών και αλκοόλ. 

Η εταιρεία συµβάλλοντας στην προώθηση ενός ασφαλούς, υγιούς και αποδοτικού 

εργασιακού περιβάλλοντος και αναγνωρίζοντας τους κίνδυνους από τη χρήση 

αλκοόλ και ναρκωτικών, από τους υπάλληλους της και ιδιαίτερα εκείνων των οποίων 

τα καθήκοντα επηρεάζουν άµεσα πτυχές ασφάλειας και προστασίας του 

περιβάλλοντος, έχει καθορίσει ότι: 

α. Η κατοχή, εµπορία και χρήση ναρκωτικών ουσιών από υπάλληλούς της, 

απαγορεύεται αυστηρά και είναι αιτία   άµεσης απόλυσης. 

β. Η κατοχή, εµπορία και χρήση αλκοολούχων ποτών πέραν των καθορισµένων 

ποσοτήτων που ορίζονται στις οδηγίες της εταιρείας, από υπαλλήλους της, 

απαγορεύεται αυστηρά και είναι αιτία άµεσης απόλυσης. 

γ. Προσωπικό, προσκαλεσµένοι, πλοηγοί και οποιοδήποτε άλλο άτοµο οφείλει να 

συµµορφώνεται µε τους περιορισµούς που θέτει η εταιρεία, όσον αφορά τη χρήση 

ναρκωτικών και αλκοολούχων ποτών. Άτοµα που παραβιάζουν τα προαναφερθέντα 

θα αποβιβάζονται από τα πλοία και θα αποµακρύνονται από τα γραφεία της 

εταιρείας και δεν θα τους επιτρέπεται µελλοντική πρόσβαση. 

Όσον αφορά την κατανάλωση αλκοολούχων ποτών η εταιρεία έχει ορίσει τις 

ακόλουθες οδηγίες: 



 

 

Το προσωπικό της ακτής απαγορεύεται να καταναλώνει περισσότερες από 3 µονάδες 

αλκοόλ εν υπηρεσία, ενώ για το πλήρωµα των πλοίων απαιτείται τουλάχιστον µία 

ώρα αποχής ανά µονάδα αλκοόλ πριν την ανάληψη βάρδιας. 

Ο σχετικός πίνακας µετατροπής αλκοόλ δίδεται παρακάτω: 

 

ΠΟΤΑ ΠΟΣΟΤΗΤΑ ΜΟΝΑ∆ΕΣ ΑΛΚΟΟΛ 
ΚΟΙΝΗ  ΜΠΥΡΑ 10    OZ.   -  30  CL.  1 
∆ΥΝΑΤΗ  ΜΠΥΡΑ 10    OZ.   -  30  CL. 2,5 
ΕΠΙΤΡΑΠΕΖΙΟΣ  
ΟΙΝΟΣ   10 ¨ 

10    CL. 
1  ΜΠΟΥΚΑΛΙ  ΛΙΤΡΟΥ 

1 
10 

∆ΥΝΑΤΟΣ  ΟΙΝΟΣ 
ή  ΣΕΡΡΥ    18 ¨ 

6      CL. 
1  ΜΠΟΥΚΑΛΙ   ΛΙΤΡΟΥ 

1 
16 

ΟΙΝΟΠΝΕΥΜΑΤΩ∆Η 
ΛΙΚΕΡ 

1      OZ.   -  3    CL. 1 

 

 

9.7.1 Έλεγχοι επί του πλοίου. 

Η εταιρεία για την τήρηση της ανωτέρω πολιτικής έχει εξουσιοδοτήσει τον πλοίαρχο 

να πραγµατοποιεί έλεγχους στις ακόλουθες περιπτώσεις: 

1. Όταν έχει σοβαρή υποψία ότι αθετείται η ανωτέρω πολιτική της εταιρείας από 

κάποια µέλη του πληρώµατος. 

2. Μετά από ατύχηµα του πλοίου. 

3. Όταν ενέργεια κάποιου µέλους του πληρώµατος θέσει σε κίνδυνο άλλον 

άνθρωπο, ή προκαλέσει ατύχηµα, ή ρύπανση του περιβάλλοντος. 

4. Όταν απαιτείται από κάποιο νόµο. 

Αν κατά τη διάρκεια του ελέγχου βρεθεί παράπτωµα ή  άρνηση συµµετοχής, 

κάποιου µέλους του πληρώµατος, ο πλοίαρχος θα υποβάλει �έκθεση� στην εταιρεία 

ενώ δύναται να αποβιβάσει το µέλος του πληρώµατος που βρέθηκε ύποπτο, αν το 

κρίνει απαραίτητο για την ασφαλή λειτουργία του πλοίου. 



 

 

Η εταιρεία θα τηρήσει την πολιτική της αν επιβεβαιωθεί το παράπτωµα, µετά από 

έλεγχο που θα διενεργήσει βάση της �εκθέσεως� του πλοίαρχου.   

Η εταιρεία έχει πάρει τα απαραίτητα αποτρεπτικά µέτρα για την αποφυγή τέτοιων 

παραπτωµάτων ακολουθώντας τις ακόλουθες διαδικασίες όταν το πλοίο είναι στο 

λιµάνι ή επ� άγκυρας: 

1. Έλεγχος ασφάλειας στη γέφυρα επιβίβασης ή και στο χώρο εντός του πλοίου αν 

κριθεί απαραίτητο. 

2. Έλεγχος κατά τον οποίο τα άσχετα µε τον χώρο του πλοίου άτοµα, ή δύτες δεν θα 

µπορούν να πλησιάσουν στο πλοίο. Αν παρ� αυτά παρατηρηθούν ύποπτες 

κινήσεις ο πλοίαρχος θα ενηµερώσει τις τοπικές Λιµενικές Αρχές. 

Τονίζεται επίσης ότι πόστερ µε την πολιτική της εταιρείας όσον αφορά την χρήση 

ναρκωτικών και αλκοολούχων ποτών, καθώς και πόστερ µε τις συνέπειες της χρήσης 

ναρκωτικών και αλκοολούχων ποτών, θα βρίσκονται σε εµφανή σηµεία επί του 

πλοίου και εντός της τραπεζαρίας του πληρώµατος. 

9.8 Συµβάσεις, κανονισµοί, οδηγίες και εκδόσεις . 

Η εταιρεία θεωρεί σαν ένα από τα πιο σηµαντικά µέτρα πρόληψης ατυχηµάτων, 

ασφάλειας πλοίων και προστασίας του περιβάλλοντος, την πλήρη συµµόρφωση του 

προσωπικού των γραφείων της και των πλοίων της, µε όλες εκείνες τις συµβάσεις, 

του κώδικες, κανόνες και κανονισµούς, εθνικούς διεθνείς και νηογνωµόνων. 

Η εταιρεία γι΄ αυτό το σκοπό εξασφαλίζει, µέσα από συνδροµές σε εξειδικευµένα 

περιοδικά εθνικών ή διεθνών οργανισµών, ότι τα πλοία της και τα τµήµατα της στην 

ξηρά, θα διαθέτουν ανά πάσα στιγµή οποίους νέους κανόνες ή οδηγίες εκδίδουν 

αυτοί οι οργανισµοί, ούτως ώστε να είναι πάντα ενηµερωµένα για τις τελευταίες 

εξελίξεις. 

Οι προϊστάµενοι των διάφορων τµηµάτων στην ακτή και οι Πλοίαρχοι και οι Α 

Μηχανικοί στα πλοία, είναι υπεύθυνοι για την ενηµέρωση και  όλου του προσωπικού 

της εταιρείας όσον αφορά αυτές τις διατάξεις. Επίσης  ένας πλήρης κατάλογος µε 

όλα τα έγγραφα ,βιβλία και τεχνικές εκδόσεις πρέπει να κρατείται υπό την ευθύνη 



 

 

του προϊστάµενου του τµήµατος ποιότητας στην ακτή, ενώ στα πλοία υπό την 

ευθύνη του Πλοίαρχου και του Α Μηχανικού. 

Οι ελεγκτές της εταιρείας θα πραγµατοποιούν ετήσιους έλεγχους για να 

εξακριβώνουν την ύπαρξη και την κατάσταση αυτών των εγγράφων. Οι Πλοίαρχοι 

και οι Α Μηχανικοί πραγµατοποιούν µηνιαίους έλεγχους για τους ίδιους λόγους στα 

πλοία της εταιρείας. Οποίες ελλείψεις ή ελαττώµατα των εγγράφων πρέπει να 

γνωστοποιούνται αµέσως στα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα µε κατάλληλες αιτήσεις. 

9.8.1 ∆ιεθνή οργανισµοί και ενώσεις νηογνωµόνων. 

Οργανισµοί που εκδίδουν οδηγίες, κώδικες και συστάσεις είναι οι ακόλουθοι: 

1. ∆ιεθνή σώµατα και ενώσεις νηογνωµόνων: 

• IMO 

• IACS 

• ILO 

2. Βιοµηχανικοί οργανισµοί: 

• ICS 

• OCIMF 

• HSMO 

9.8.2. ∆ιεθνείς και εθνικοί κανονισµοί. 

∆ιεθνείς και εθνικοί κανονισµοί που διέπουν την ασφαλή λειτουργία των πλοίων στη 

θάλασσα είναι οι ακόλουθοι: 

• ∆ιεθνής σύµβαση για την ασφάλεια ζωής στη θάλασσα (SOLAS 74) και 

τροποποιήσεις. 

• ∆ιεθνής σύµβαση για την πρόληψη της µόλυνσης από πλοία (MARPOL 73\78) 

και τροποποιήσεις. 

• ∆ιεθνής σύµβαση για την για τις γραµµές φόρτωσης (ILLC 66). 



 

 

• ∆ιεθνής σύµβαση για την τους κανονισµούς για την πρόληψη συγκρούσεων στη 

θάλασσα (COLREG 72). 

• ∆ιεθνής σύµβαση για την προδιαγραφές εκπαίδευσης, πιστοποίησης και βαρδιών 

για ναυτικούς (STCW 78). 

• Ναυτικό δίκαιο για Ελληνικά πλοία. 

• Κανόνες, κανονισµοί και τεχνικές οδηγίες που έχουν εκδοθεί από τον Ελληνικό 

νηογνώµονα. 

9.8.3 Βιβλιοθήκη και τεχνική τεκµηρίωση. 

Παρακάτω παρατίθενται κατάλογοι µε όλα τα απαραίτητα έγγραφα, που πρέπει να 

κρατούνται στο πλοίο και την ακτή, για να µπορεί να τα συµβουλεύεται το 

προσωπικό της εταιρείας ανά πάσα στιγµή. Αυτοί οι κατάλογοι έχουν ως εξής: 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ ΚΑΙ ΖΩΗΣ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ - ∆ΙΟΙΚΗΣΗ ΠΛΟΙΟΥ 

 

Τίτλος Εκδότης Έτος  Στην 
ακτή 

Στο πλοίο 

SOLAS 74 και τροποποιήσεις IMO 1992 Ν Ν 
COLREG 72 και τροποποιήσεις IMO 1992  Ν Ν 

ILLC 66 και τροποποιήσεις IMO 1983 Ν Ν 
Οδηγός διαδικασιών στη γέφυρα ICS 1990 Ν Ν 
Κίνδυνος στη θάλασσα και διάσωση ICS 1992 Ν Ν 
Αποτελεσµατική αγκυροβόληση  

ή το αντίστοιχο 
OCIMF 1992 Ν Ν 

Οδηγός σε επιχειρήσεις µεταξύ  
ελικόπτερου - πλοίου 

ICS 1989 Ν Ν 

 

ΠΛΗΡΩΜΑ, ΕΠΑΝ∆ΡΩΣΗ, ΥΓΕΙΑ, ΠΡΟΛΗΨΗ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ  

 

Τίτλος Εκδότης Έτος  Στην 
ακτή 

Στο πλοίο 

STCW 78 και τροποποιήσεις IMO 1992 Ν Ν 
∆ιεθνής ιατρικός οδηγός για πλοία ή το 

αντίστοιχο 
 1992  Ν 

Κώδικας για την ασφαλή εργασιακή πρακτική 
για έµπορους ναυτικούς ή το αντίστοιχο  

DOT 1991 Ν Ν 

 

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΦΟΡΤΙΟΥ ΚΑΙ ΠΡΟΛΗΨΗ ΜΟΛΥΝΣΗΣ 

 

Τίτλος Εκδότης Έτος  Στην 
ακτή 

Στο πλοίο 

Ενοποιηµένη έκδοση της MARPOL 
και του IMO και τροποποιήσεις 

IMO 1992 Ν Ν 

Πλοία φορτοεκφόρτωσης - Φόρτωση και 
ασφάλιση οχηµάτων- 
Κώδικας πρακτικής 

HSMO 1992 N Ν 

 

ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΝΟΜΙΚΑ ΖΗΤΗΜΑΤΑ 

 

Τίτλος Εκδότης Έτος  Στην 
ακτή 

Στο πλοίο 

Κανόνες και αντιπρόσωποι στο εξωτερικό 
του οµίλου P. & I. 

  Ν Ν 



 

 

 

Τα ακόλουθα εγχειρίδια, σχέδια και οδηγίες είναι διαθέσιµα στο πλοίο. Ο πλοίαρχος 

ο Α Μηχανικός και ο Ασυρµατιστής, θα κρατάνε αυτά που σχετίζονται µε το τµήµα 

τους σε τέτοια σηµεία ώστε οι αξιωµατικοί του πλοίου να έχουν εύκολη πρόσβαση 

σ� αυτά. Η κατάσταση έχει ως εξής: 

 

1. ΝΑΥΤΙΚΟΙ ΧΑΡΤΕΣ 
2. ΧΑΡΤΕΣ ΠΛΟΗΓΟΥ 
3. ΕΙ∆ΟΠΟΙΗΣΗ ΣΕ ΝΑΥΤΙΚΟΥΣ 
4. ΠΙΝΑΚΕΣ ΠΑΛΙΡΡΟΙΑΣ 
5. ΝΑΥΤΙΚΟ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ 
6. ΛΟΓΑΡΙΘΜΙΚΟΙ ΠΙΝΑΚΕΣ 
7. ΠΙΝΑΚΕΣ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ 
8. ΕΠΙΛΕΓΜΕΝΟΙ ΑΣΤΕΡΕΣ ΓΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑ ΑΕΡΟΣ \ ΘΑΛΑΣΣΗΣ - ΗΟ249 
9. ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΝΑΥΑΡΧΕΙΟΥ ΓΙΑ ΣΗΜΑΤΑ ΦΩΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΟΜΙΧΛΗΣ 
10. ∆ΙΕΘΝΗΣ ΚΩ∆ΙΚΑΣ ΣΗΜΑΤΩΝ 
11. ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΝΑΥΑΡΧΕΙΟΥ ΤΩΝ ΣΗΜΑΤΩΝ ΑΣΥΡΜΑΤΟΥ 
12. Ο∆ΗΓΟΣ ΓΙΑ ΕΙΣΟ∆Ο ΣΕ ΛΙΜΑΝΙ 

 

Το πλοίο θα έχει όλους τους απαραίτητους χάρτες που θα του χρησιµεύουν στα 

ταξίδια του. Οι διορθώσεις γίνονται χωρίς µουντζούρες και τηρείται ειδικό αρχείο 

των διορθώσεων των χαρτών υπ� ευθύνη του πλοίαρχου και του ανθυποπλοίαρχου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Τα παρακάτω εγχειρίδια είναι διαθέσιµα και στην ακτή και στο πλοίο. Ο Πλοίαρχος 

και ο Α Μηχανικός θα κρατήσουν τα σχετικά µε τα τµήµατα τους, σε θέσεις 

προσιτές για όλους τους αξιωµατικούς. 

 

1. ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΥΡΙΑ ΜΗΧΑΝΗ 
2. ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΟ ΓΙΑ ΓΕΝΝΗΤΡΙΑ ΝΤΙΖΕΛ 
3. ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΑ ∆ΙΑΓΡΑΜΜΑΤΑ ΚΥΡΙΟΥ  

ΚΑΙ ΒΟΗΘΗΤΙΚΟΥ ΠΙΝΑΚΑ ∆ΙΑΝΟΜΗΣ 
4. ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΑ ∆ΙΑΓΡΑΜΜΑΤΑ ΚΥΡΙΑΣ  

ΚΑΙ ΒΟΗΘΗΤΙΚΗΣ  ∆ΙΑΝΟΜΗΣ 
5. ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΟ ΓΙΑ ΤΟ ΠΗ∆ΑΛΙΟ 
6. ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΟ ΓΙΑ ΤΟ ∆ΙΑΧΩΡΙΣΤΗ Υ∆ΑΤΟΣ ΣΕΝΤΙΝΩΝ 
7. ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΟ ΓΙΑ ΒΑΡΟΥΛΚΑ  
8. ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΥΡΟΣΒΕΣΗΣ ΜΕ ΝΕΡΟ 
9. ∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ CO2 \ HALON \ ΑΦΡΟΥ 

 \ ΕΚΤΟΞΕΥΤΗΡΑ Υ∆ΑΤΟΣ 
10. ∆ΙΑΓΡΑΜΜΑΤΑ ΛΕΒΗΤΩΝ 
11. ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΟ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ∆ΙΑΧΩΡΙΣΤΕΣ ΕΛΑΙΟΥ ΚΑΙ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 
12. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ ΚΑΙ ΣΕΡΒΙΣ 
13. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ Υ∆ΑΤΟΣ ΣΕΝΤΙΝΩΝ ΚΑΙ ΕΡΜΑΤΩΝ 
14. ΣΧΕ∆ΙΟ ΜΕΣΩΝ ΠΥΡΟΣΒΕΣΗΣ 
15. Υ∆ΡΑΥΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 

 

 

 

 



 

 

 

Τα ακόλουθα εγχειρίδια, διαγράµµατα και οδηγίες είναι διαθέσιµα στην ακτή και 

στο πλοίο. Ο Πλοίαρχος και ο Α Μηχανικός θα κρατήσουν τα σχετικά µε τα 

τµήµατα τους, σε θέσεις προσιτές για όλους τους αξιωµατικούς. 

 

1. ΦΥΛΛΑ∆ΙΟ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΛΟΙΑΡΧΟ                                           
2. ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΟ ΕΚΠΑΙ∆ΕΥΣΗΣ (SOLAS 74 \ 83,  

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΙΙ, ΑΠΟΦΑΣΗ 51)                                                                          #    
3. Ο∆ΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΧΡΗΣΗ ΚΑΙ ΤΟΝ ΧΕΙΡΙΣΜΟ ΝΑΥΑΓΟΣΩΣΤΙΚΩΝ *   # 
4. Ο∆ΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΠΡΩΤΕΣ ΒΟΗΘΕΙΕΣ                                                              *   # 
5. ΕΙ∆ΙΚΕΣ Ο∆ΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΧΡΗΣΗ ΝΑΥΑΓΟΣΩΣΤΙΚΩΝ ΣΥΣΚΕΥΩΝ   *   # 

ΣΕ ΑΣΧΗΜΕΣ ΚΑΙΡΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΚΑΙ ΤΡΙΚΥΜΙΑ 
6. Ο∆ΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΤΩΝ ΝΑΥΑΓΟΣΩΣΤΙΚΟ 

 ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΣΤΟ ΣΚΑΦΟΣ                                                                               # 
7. ΠΙΝΑΚΑΣ ∆ΙΑΙΡΕΣΕΩΣ ΚΑΙ Ο∆ΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΕΚΤΑΚΤΑ ΠΕΡΙΣΤΑΤΙΚΑ        # 
8. ΜΗΤΡΩΟ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΠΥΡΟΣΒΕΣΗΣ (SOLAS 74 \ 83, ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΙ  

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ 20) 
9. ΣΧΕ∆ΙΟ ΕΚΤΑΚΤΗΣ ΑΝΑΓΚΗΣ ΓΙΑ ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ ΜΟΛΥΝΣΗΣ  

ΑΠΟ  ΠΕΤΡΕΛΑΙΟ (MARPOL 73 \ 78) 
10. ΒΙΒΛΙΟ ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΥ                                                             # 

 

• Τα εγχειρίδια αυτά χρειάζονται µόνο αν δεν συµπεριλαµβάνονται στο εγχειρίδιο 

2, οι αντίστοιχες οδηγίες. 

#   Αυτά τα εγχειρίδια υπάρχουν µόνο στα πλοία και όχι στην ακτή. 
 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 10ο 

 

ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΣΧΕ∆ΙΩΝ ΓΙΑ ΤΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 

10.1 Γενικά. 

Η εταιρεία παρέχει µεσώ αυτού του εγχειριδίου σε όλους τους υπάλληλούς της σε 

ακτή και σε πλοία, διαδικασίες και οδηγίες που αφορούν λειτουργίες των 

εγκαταστάσεων ξηράς και των πλοίων, και που σχετίζονται άµεσα µε την ασφάλεια 

και την προστασία του περιβάλλοντος. Οι διαδικασίες και οι οδηγίες αυτές 

αναφέρονται σε συµβάσεις, κανόνες και κανονισµούς του IMO και άλλων 

οργανισµών, και οι οποίες βρίσκονται στις βιβλιοθήκες των γραφείων και των 

πλοίων ή σε οποιοδήποτε άλλο µέρος, προσιτό στους υπάλληλους. 

Οι διαδικασίες και οδηγίες (του παρόντος εγχειριδίου) δεν έχουν σκοπό να 

καλύψουν όλες τις δραστηριότητες της εταιρείας, αλλά να δώσουν ένα γενικό 

πλαίσιο εκείνων των δραστηριοτήτων που ο κώδικας ISM και η εταιρεία, θεωρούν 

κρίσιµες για την ασφαλή λειτουργία των πλοίων και την προστασία του 

περιβάλλοντος. Οι διαδικασίες αυτές βασίζονται σε πρακτικές εθνικών και διεθνών 

οδηγιών και ολοκληρώνονται µε έγγραφα, εγχειρίδια, βιβλία, και δηµοσιεύσεις που 

πρέπει να βρίσκονται απαραίτητα στα γραφεία και στα πλοία της εταιρείας (βλέπε 

παράγραφο 9.8.3). 

Τονίζεται επίσης ότι το περιεχόµενο των παρακάτω οδηγιών δεν περιορίζουν τον 

Πλοίαρχο από οποιαδήποτε ενέργεια κρίνει αυτός απαραίτητη, για την ασφάλεια του 

πλοίου και την προστασία του περιβάλλοντος, είτε συµφωνούν µε τις υποδείξεις του 

παρόντος εγχειριδίου είτε όχι. 



 

 

10.2 Ασφάλεια ναυσιπλοΐας σε θάλασσα και επ� άγκυρας.  

10.2.1 Καθήκοντα αξιωµατικού υπηρεσίας καταστρώµατος. 

 

• Γενικά καθήκοντα. 

Τα καθήκοντα του αξιωµατικού υπηρεσίας καταστρώµατος θα συµφωνούν µε τους 

διεθνείς (STCW) και εθνικούς κανόνες και κανονισµούς. 

Ο αξιωµατικός υπηρεσίας πρέπει να συµβουλεύεται τις µόνιµες διαταγές πλοίαρχου 

που βρίσκονται στη γέφυρα, καθώς επίσης και τις �καταστάσεις έλεγχου�, που 

βρίσκονται στη γέφυρα ως οδηγοί για παρόµοια περιστατικά. Επίσης η εταιρεία 

παρέχει σε κάθε πλοίο υπό διοίκηση έναν �οδηγό διαδικασιών γέφυρας� για 

περαιτέρω βοηθητικές συµβουλές στους αξιωµατικούς υπηρεσίας. 

Τα γενικά καθήκοντα του αξιωµατικού υπηρεσίας καταστρώµατος είναι τα 

ακόλουθα: 

1. Ο Αξιωµατικός υπηρεσίας είναι ο αντιπρόσωπος του πλοίαρχου στη γέφυρα, και 

πρέπει να καταβάλλει κάθε δυνατή προσπάθεια για την ασφαλή και ευσταθή 

ναυσιπλοΐα του πλοίου. Απαλλάσσεται από αυτή την ευθύνη µόνο κατόπιν 

διαφορετικής εντολής από τον πλοίαρχο. 

2. Πρέπει να συµµορφώνεται µε τους διεθνείς κανονισµούς αποφυγής συγκρούσεων 

στη θάλασσα. 

3. Ο αξιωµατικός υπηρεσίας πρέπει να ξέρει ότι οι µηχανές βρίσκονται στη διάθεση 

του, και δεν θα πρέπει να διστάσει να τις χρησιµοποιήσει σε περίπτωση ανάγκης. 

Όµως, θα πρέπει να δίνονται έγκαιρες ανακοινώσεις, για σκόπιµες αλλαγές 

ταχύτητας. Θα πρέπει επίσης να γνωρίζει τα χαρακτηριστικά χειρισµού του 

πλοίου, και θα πρέπει να λαµβάνει υπ' όψιν του ότι τα αλλά πλοία πιθανόν να 

έχουν διαφορετικά χαρακτηριστικά. 

4. Θα πρέπει επίσης να γνωρίζει ότι η συσκευή ηχητικών σηµάτων και τα φώτα του 

πλοίου βρίσκονται στη διάθεση του και δεν θα πρέπει να διστάσει να τα 



 

 

χρησιµοποιήσει αν το κρίνει σκόπιµο για τη ασφαλή λειτουργία του πλοίου και 

την προστασία του περιβάλλοντος. 

5. Πρέπει να ελέγχει και να παραδίδει κάθε µια ώρα τη θέση του πλοίου στις τοπικές 

αρχές. 

6. Πρέπει να εξασφαλίζει ότι όλα τα µέλη της υπηρεσίας του είναι σε θέση να 

αναλάβουν τα καθήκοντα τους. 

7. ∆εν θα παραδίδει τη θέση του στον αντικαταστατή αξιωµατικό υπηρεσίας. εάν 

έχει λόγους να πιστεύει ότι ο τελευταίος δεν είναι σε θέση να αναλάβει τα 

καθήκοντα του. Πρέπει να ειδοποιήσει το πλοίαρχο για το γεγονός. 

8. ∆εν θα αναλαµβάνει υπηρεσία µέχρις ότου η όραση του προσαρµοστεί, στις 

συνθήκες φωτισµού του περιβάλλοντος εργασίας. 

9. Θα ξεκαθαρίζει οποίες απορίες έχει σχετικά µε τις �µόνιµες διαταγές πλοίαρχου� 

ή µε οποιεσδήποτε άλλες οδηγίες που του έχουν δοθεί, πριν αναλάβει υπηρεσία. 

10.Αν κατά την αλλαγή βάρδιας, πραγµατοποιείται ελιγµός, ο αξιωµατικός θα 

ολοκληρώνει την ενέργεια του προτού παραδώσει υπηρεσία. 

11.Θα πραγµατοποιεί συχνούς έλεγχους για να εξασφαλίζει ότι τα διάφορα όργανα 

(αυτόµατος πιλότος, πυξίδες κ.λ.π.) λειτουργούν σωστά. 

12.Θα διορθώνει την θέση και την πορεία του πλοίου αν χρειάζεται, 

διασταυρώνοντας τις πληροφορίες από τα ραντάρ, τις αστρονοµικές 

παρατηρήσεις τις οπτικές διοπτεύσεις και από άλλα σχετικά όργανα που 

βρίσκονται επί της γέφυρας. 

13.Πρέπει να καταχωρεί στο �ηµερολόγιο του πλοίου� όλα τα περιστατικά κατά τη 

διάρκεια της υπηρεσίας του, καθαρά και χωρίς µουντζούρες από διορθώσεις. 

Όπου χρειάζεται διόρθωση µια καταχώρηση του, θα την µονογραφεί µε χάρακα. 

Οι καταχωρήσεις περιλαµβάνουν: 

• Κάθε αλλαγή πορείας, διοπτεύσεις ή απόσταση από σταθερό σηµείο. 

• Καιρικές συνθήκες (ορατότητα, ταχύτητα ανέµου κ.λ.π.). 



 

 

• Κατάσταση θάλασσας 

• Συµπεριφορά πλοίου στις υπάρχουσες συνθήκες. 

• Ταχύτητα. 

• Πίεση και θερµοκρασία. 

• Ασυνήθιστα φαινόµενα και ότι άλλο µπορεί να επηρεάσει, κατά την κρίση του 

αξιωµατικού, την ασφαλή ναυσιπλοΐα του πλοίου. 

Μόλις ο αξιωµατικός υπηρεσίας καταστρώµατος ολοκληρώσει την βάρδια του θα 

πραγµατοποιήσει έναν γύρο επιθεώρησης στο πλοίο ή σε συγκεκριµένη περιοχή. Αν 

οι καταστάσεις δεν το επιτρέπουν θα ορίσει ένα άτοµο της υπηρεσίας του να 

πραγµατοποιήσει την επιθεώρηση, πριν το τέλος της βάρδιας του. 

 

• Σχεδιασµός ταξιδιού. 

Προ της αναχώρησης από το λιµάνι, ο ανθυποπλοίαρχος θα προετοιµάσει ένα πλάνο 

του ταξιδιού του πλοίου και θα το παραδώσει στον υποπλοίαρχο προς έγκριση. 

Όλοι οι προς χρήση χάρτες πρέπει να είναι διορθωµένοι και ενηµερωµένοι από τον 

ανθυποπλοίαρχο. 

Στο πλάνο ταξιδιού θα ληφθούν υπ' όψιν τα ακόλουθα στοιχεία: 

1. Πορεία πλοίου 

2. Σηµεία στροφής. 

3. Χάρτες προς χρήση. 

4. Ταχύτητα  πλοίου. 

5. Μίλια έως τον τόπο άφιξης. 

6. Κίνδυνοι ναυσιπλοΐας κατά τη διάρκεια της πορείας του πλοίου και της 

γειτνίασης του. 

7. Κάθε σχέδιο ενέργειας διαχωρισµού κυκλοφορίας. 



 

 

8. Ρηχά ύδατα κατά την διάρκεια του ταξιδιού. 

9. Απαιτούµενο ελάχιστο όριο τροπίδας κάτω από τη θάλασσα. 

10.Χρόνος µέγιστης και ελάχιστης παλίρροιας κατά την διάρκεια του ταξιδιού και 

στο λιµάνι άφιξης. 

11.∆υνατή οπίσθια διατάραξη θαλάσσης υπό έλικος. 

12.Άλλα επικίνδυνα φαινόµενα κατά την πορεία του πλοίου και στο λιµάνι άφιξης. 

13.Η µεταφορά του πλοίου σε άλλη προκυµαία ή ο διάπλους ενός καναλιού, θα 

σχεδιάζεται µόνο αν κριθεί αναγκαίο από τον πλοίαρχο, λαµβάνοντας υπ' όψιν 

τους πιθανούς κίνδυνους και δυσκολίες που τυχόν θα αντιµετωπιστούν. 

 

• Σχέδια ενέργειας διαχωρισµού κυκλοφορίας. 

1. Όταν το πλοίο ταξιδεύει σε Σχέδια ∆ιαχωρισµού Κυκλοφορίας, θα πρέπει να 

ακολουθήσει την προσδιορισµένη γενική οδηγία κυκλοφορίας και να 

συµµορφώνεται µε άλλες σχετικές διατάξεις της COLREG. Ο πλοίαρχος πρέπει 

να εξασφαλίσει ότι όλοι οι αξιωµατικοί καταλαβαίνουν και υπακούουν τον 

Κανόνα 10  αυτής της σύµβασης, σχετικό µε την ασφαλή ναυσιπλοΐα. 

2. Όταν είναι δυνατόν και ο εξοπλισµός της γέφυρας επιτρέπει, ο πλοίαρχος πρέπει 

να επικοινωνήσει µε τον Σταθµό Ελέγχου Κυκλοφορίας πριν την είσοδο σε 

σχέδιο διαχωρισµού κυκλοφορίας µε λεπτοµέρειες για τη θέση, πορεία, 

προορισµό και προτεινόµενο χρόνο εισαγωγής του πλοίου του στο σχέδιο. Θα 

πρέπει να συνεχίσει να αναφέρει τη θέση, πορεία και ταχύτητα του σε τακτά 

διαστήµατα κατά τη διάρκεια µεταφοράς του πλοίου. 

 

• Κακοκαιρία και µείωση ταχύτητας. 

1. Όταν ο χρόνος και χώρος επιτρέπουν, η πορεία θα πρέπει να αλλαχτεί για την 

αποφυγή της περιοχής µε κακοκαιρία και του επερχόµενου κινδύνου ζηµιάς του 

πλοίου ή και του φορτίου. 



 

 

2. Ο πλοίαρχος θα πρέπει να εξασφαλίσει την µείωση της ταχύτητας σε κακοκαιρία 

για την αποφυγή ζηµιάς ή πίεσης του πλοίου και των µηχανών. 

 

• Εµπλοκή εµπορικών αποφάσεων σε θέµατα ασφάλειας.  

1. Το τµήµα Operation θα δώσει στον πλοίαρχο κάθε πλοίου υπό διαχείριση, όσες 

πληροφορίες είναι απαραίτητες για την µεταφορά φορτίων που επιτρέπονται και 

φορτίων ακατάλληλων, σύµφωνα µε τον τύπο του πλοίου. 

2. Ούτε η εταιρεία ούτε και ο πλοίαρχος, θα δεχτούν φορτία των οποίων η µεταφορά 

είναι απαγορευτική σύµφωνα µε τα πιστοποιητικά του πλοίου, και δύνανται να 

προκαλέσουν επικίνδυνη κατάσταση, ατύχηµα και µόλυνση του περιβάλλοντος.   

 

• Κλήση προς τον πλοίαρχο. 

1. Αξιωµατικός υπηρεσίας πρέπει να ενηµερώνει τον πλοίαρχο για τις ακόλουθες 

καταστάσεις: 

• Εάν αντιµετωπίζει ή πρόκειται να αντιµετωπίσει περιορισµένη ορατότητα. 

• Εάν οι συνθήκες κυκλοφορίας ή οι κινήσεις άλλων πλοίων επιφέρουν µεγαλύτερη 

προσοχή. 

• Εάν υπάρχει δυσκολία στη διατήρηση της πορείας. 

• Σε αδυναµία παρατήρησης στεριάς, ενός σηµείου ναυσιπλοΐας ή λήψης ηχητικών 

σηµάτων σε µη αναµενόµενους χρόνους. 

• Εάν απροσδόκητα, παρατηρηθεί στεριά ή σηµείο ναυσιπλοΐας ή πραγµατοποιηθεί 

αλλαγή ηχητικών σηµάτων. 

• Σε περίπτωση βλάβης των µηχανών, πηδαλίου ή οποιουδήποτε απαραίτητου 

οργάνου ναυσιπλοΐας. 

• Σε περίπτωση κακοκαιρίας ή αναµενόµενης κακοκαιρίας που πιθανόν να 

προξενήσει επικίνδυνη κατάσταση για το πλοίο. 



 

 

• Σε περίπτωση αµφιβολιών για τους σκοπούς του πλοηγού. 

• Σε οποιαδήποτε περίπτωση έκτακτης ανάγκης ή κατάστασης, που ο αξιωµατικός 

αµφιβάλει για τις ενέργειες που πρέπει να ακολουθήσει. 

2. Εκτός της υποχρέωσης να ενηµερώσει τον πλοίαρχο, ο αξιωµατικός υπηρεσίας 

πρέπει να προβεί σε άµεσες ενέργειες για την ασφάλεια του πλοίου, όπου οι 

καταστάσεις το απαιτούν. 

10.2.2 Καθήκοντα αξιωµατικού υπηρεσίας µηχανοστασίου. 

 

• Γενικά καθήκοντα. 

Τα καθήκοντα του αξιωµατικού υπηρεσίας µηχανής θα συµφωνούν µε τους διεθνείς 

(STCW) και εθνικούς κανόνες και κανονισµούς. 

Ο αξιωµατικός υπηρεσίας πρέπει να συµβουλεύεται τις µόνιµες διαταγές του Α 

Μηχανικού που βρίσκονται στο Control µηχανής, καθώς επίσης και τις 

�καταστάσεις ελέγχου�, που βρίσκονται στο µηχανοστάσιο ως οδηγοί για παρόµοια 

περιστατικά. Τα γενικά καθήκοντα του αξιωµατικού υπηρεσίας µηχανής είναι τα 

ακόλουθα: 

1. Ο υπεύθυνος µηχανικός αξιωµατικός υπηρεσίας είναι ο αντιπρόσωπος του Α 

Μηχανικού και η πρωταρχική του ευθύνη είναι η ασφαλής και αποδοτική 

λειτουργία των µηχανηµάτων που επηρεάζουν την ασφαλή λειτουργία του 

πλοίου. Θα πρέπει να εξασφαλίζει ότι οι διαταγές από τη γέφυρα, που σχετίζονται 

µε αλλαγές στην ταχύτητα ή κατεύθυνσης της ωστικής δύναµης των ελικών 

εφαρµόζονται αµέσως. 

2. Θα πρέπει να εξασφαλίζει ότι γίνονται αρκετοί έλεγχοι στους χώρους του 

µηχανοστασίου και πηδαλίου, µε σκοπό την παρατήρηση και αναφορά κακής 

λειτουργίας ή βλάβης του εξοπλισµού. 



 

 

3. Συνεχίζει να είναι υπεύθυνος για όλες τις λειτουργίες του µηχανοστασίου ακόµα 

και µε την παρουσία του Α Μηχανικού, και απαλλάσσεται των ευθυνών του µόνο 

κατόπιν διαφορετικής εντολής από τον τελευταίο. 

4. Θα εξασφαλίζει ότι όλα τα µέλη της υπηρεσίας του είναι ικανά για να αναλάβουν 

τα καθήκοντα τους. 

5. ∆εν θα παραδίδει υπηρεσία στον αντικαταστάτη αξιωµατικό, αν έχει λόγους να 

πιστεύει ότι ο τελευταίος δεν είναι σε θέση να ασκήσει επαρκώς τα καθήκοντα 

του. Σ� αυτή την περίπτωση θα πρέπει να ειδοποιείται αµέσως ο Α Μηχανικός. 

6. Θα ξεκαθαρίζει όποιες απορίες έχει σχετικά µε τις �µόνιµες διαταγές Α 

Μηχανικού� ή µε οποιεσδήποτε άλλες οδηγίες που του έχουν δοθεί, πριν 

αναλάβει υπηρεσία. 

7. Επίσης πριν αναλάβει υπηρεσία θα πρέπει να ενηµερώνεται πλήρως από την 

προηγούµενη βάρδια, για όποιες εργασίες βρίσκονται σε εξέλιξη στο χώρο του 

µηχανοστασίου. 

Ακολούθως περιγράφονται ορισµένες πιθανές περιστάσεις που πιθανώς να 

αντιµετωπιστούν κατά τη διάρκεια της ναυσιπλοΐας. 

 

• Ενηµέρωση γέφυρας. 

Ο υπεύθυνος µηχανικός αξιωµατικός υπηρεσίας µηχανής, θα ενηµερώνει αµέσως τη 

γέφυρα σε περίπτωση πυρκαγιάς ή οποιασδήποτε άλλης βλάβης που µπορεί να 

προκαλέσει µείωση της ταχύτητας του πλοίου, βλάβη πηδαλίου, διακοπή του 

συστήµατος πρόωσης του πλοίου, διακοπή παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας ή 

παρόµοιας απειλής που επηρεάζει την ασφαλή λειτουργία του πλοίου και την 

προστασία του περιβάλλοντος. 

Αυτές οι ενηµερώσεις θα πρέπει να γίνονται ή δυνατόν, πριν σηµειωθούν σοβαρές 

εξελίξεις, για να δοθεί ο απαραίτητος χρόνος στη γέφυρα να αντιδράσει και να 

προβεί σε ενέργειες αποφυγής οποιουδήποτε ατυχήµατος. 



 

 

 

• Ναυσιπλοΐα µε περιορισµένη ορατότητα και άλλες επικίνδυνες καταστάσεις. 

Ο υπεύθυνος µηχανικός αξιωµατικός υπηρεσίας θα βάλει σε λειτουργία και θα 

παραλληλίσει µια γεννήτρια στον κύριο πίνακα διανοµής ηλεκτρικού ρεύµατος, 

ώστε να είναι διαθέσιµη αρκετή εφεδρική ηλεκτρική ενέργεια σε περίπτωση που 

κάποια γεννήτρια παρουσιάσει βλάβη. Θα πρέπει να εξασφαλίσει µόνιµη πίεση 

αέρος για οµίχλη, και αλλά ηχητικά σήµατα. Περισσότερο όµως, θα πρέπει να είναι 

έτοιµος να ανταποκριθεί σε οποιαδήποτε διαταγή της γέφυρας. 

 

• Κλήση προς τον Α Μηχανικό. 

Ο υπεύθυνος αξιωµατικός µηχανής θα ενηµερώνει τον Α Μηχανικό δίχως 

καθυστέρηση για τις εξής περιστάσεις: 

1. Όταν σηµειωθεί κακή λειτουργία ή βλάβες των µηχανών, οι οποίες κατά την 

κρίση του θέτουν σε κίνδυνο την ασφαλή λειτουργία του πλοίου και την 

προστασία του περιβάλλοντος. 

2. Όταν σηµειωθούν βλάβες οι οποίες κατά την κρίση του, δύνανται να 

προκαλέσουν ζηµιά ή διακοπή σε µηχανήµατα πρόωσης, βοηθητικά µηχανήµατα, 

µηχανήµατα συντονισµού και άλλο σηµαντικό εξοπλισµό του χώρου µηχανής. 

3. Σε οποιαδήποτε κατάσταση ανάγκης που έχει αµφιβολίες για τις ενέργειες που 

πρέπει να προβεί. 

 

 

 

• Συντήρηση µηχανηµάτων και εξοπλισµού.  

Ο υπεύθυνος αξιωµατικός µηχανής πρέπει να συνεργάζεται µε κάποιον άλλο 

µηχανικό αξιωµατικό που είναι υπεύθυνος για θέµατα συντήρησης ή επισκευής όταν 

το πλοίο ταξιδεύει. 



 

 

Θα αποµονώνει το µηχανισµό που θα επισκευαστεί, ρυθµίζοντας όµως τα υπόλοιπα 

µηχανήµατα ώστε να εξασφαλίζεται η ασφαλής λειτουργία του πλοίου, καθ' όλη την 

διάρκεια της επισκευής. Επίσης θα πραγµατοποιεί δοκιµές του επισκευασµένου 

µηχανήµατος, όπου κρίνει απαραίτητο. 

Τονίζεται επίσης ότι όταν ο αξιωµατικός µηχανής είναι σε υπηρεσία, δεν θα 

επωµίζεται οποιαδήποτε άλλη εργασία ή καθήκον, που θα παρεµβάλλεται στα 

βασικά του καθήκοντα σε σχέση µε τη λειτουργία  των µηχανηµάτων του πλοίου. 

10.2.3 Καθήκοντα και ευθύνες του ασυρµατιστή. 

Τα βασικά καθήκοντα του ασυρµατιστή είναι οι επικοινωνίες του πλοίου (µε την 

εταιρεία, τις λιµενικές αρχές, άλλα πλοία κ.λ.π.). Ειδικότερα εκτελεί τις ακόλουθες 

εργασίες: 

1. Κατά την άφιξη του πλοίου, πρέπει να συµβουλεύσει τον τοπικό ακτοπλοϊκό 

σταθµό µε τον σύνδεσµο που βρισκόταν σε επικοινωνία κατά την άφιξη του 

πλοίου, να γειώσει τις κεραίες και να κλείσει τον σταθµό. 

2. Πριν την αναχώρηση του πλοίου, πρέπει να εξασφαλίσει ότι όλος ο εξοπλισµός 

του ασύρµατου βρίσκεται σε καλή κατάσταση λειτουργίας, και οι συσσωρευτές 

είναι επαρκώς φορτισµένοι. 

3. Πρέπει να ενηµερώνεται για την κατάσταση του καιρού, της περιοχής που θα 

πλεύσει το πλοίο και πριν την αναχώρηση και κατά τη διάρκεια του ταξιδιού. 

4. Πρέπει να ενηµερώνει τον πλοίαρχο και τον υπεύθυνο αξιωµατικό 

καταστρώµατος για τις ανωτέρω προβλέψεις. 

5. Να στέλνει διαρκώς τη θέση του πλοίου και τον προορισµό του, κάθε δυο ώρες,  

στον τοπικό ακτοπλοϊκό σταθµό ή σε οποιονδήποτε άλλο σταθµό µε τον οποίο 

προβλέπεται να έρθει σε επικοινωνία κατά τη διάρκεια του ταξιδιού. 

6. Να παραµένει συντονισµένος στη συχνότητα κινδύνου 500 kHz καθ' όλη την 

διάρκεια της υπηρεσίας του. 

7. Να στέλνει µηνύµατα κινδύνου, έκτακτης ανάγκης και ασφάλειας στον υπεύθυνο 

αξιωµατικό υπηρεσίας καταστρώµατος, αµέσως µόλις τα λαµβάνει. 



 

 

8. Να εξασφαλίζει ότι βρίσκονται στο πλοίο όλα τα σχετικά έγγραφα, τεχνικά 

εγχειρίδια, ανταλλακτικά και όργανα δοκιµών, που σχετίζονται µε τον εξοπλισµό 

του ασύρµατου, µόλις επιβιβάζεται στο πλοίο. Όποιες παραλήψεις πρέπει να 

γνωστοποιούνται στον πλοίαρχο. 

9. Όταν το πλοίο ταξιδεύει ή βρίσκεται επ� άγκυρας, θα πραγµατοποιεί τους 

απαραίτητους έλεγχους και δοκιµές όπως προβλέπονται στα τεχνικά εγχειρίδια. 

10.Θα πραγµατοποιεί τις απαραίτητες συντηρήσεις του εξοπλισµού σε τακτά 

χρονικά διαστήµατα όπως αυτά ορίζονται στα τεχνικά εγχειρίδια. 

11.Θα τηρεί ενηµερωµένο αρχείο για όλα τα µηχανήµατα που επισκευάσθηκαν, 

συντηρήθηκαν ή ελέγχθηκαν καθώς επίσης και των ανταλλακτικών που 

χρησιµοποιήθηκαν. 

10.2.4 Ταχύτητα και πορεία πλοίου σε επικίνδυνες καταστάσεις. 

Σε περίπτωση επικίνδυνων καταστάσεων όπως: 

• κίνδυνος σύγκρουσης. 

• κακές καιρικές συνθήκες. 

• περιορισµένη ορατότητα. 

• µεγάλη κυκλοφορία. 

• άλλες επικίνδυνες καταστάσεις. 

η ταχύτητα του πλοίου πρέπει να ρυθµίζεται για να επιτραπεί η δυνατότητα ελιγµών 

αν χρειαστεί. Ειδικότερα οι ακόλουθες προφυλάξεις πρέπει να ληφθούν: 

1. Όταν χρησιµοποιείται ο αυτόµατος πιλότος, θα πρέπει να είναι δυνατή η άµεση 

µετατροπή του συστήµατος πλοήγησης σε χειροκίνητη θέση.  

2. Θα τοποθετείται µια συνεχής βάρδια για την επίβλεψη των ραντάρ. 

3. Εάν είναι εφαρµόσιµο και οι δυο αντλίες κίνησης πηδαλίου θα τεθούν σε 

λειτουργία. 

4. Οι κύριες µηχανές θα είναι έτοιµες για άµεσο ελιγµό. 



 

 

5. Μία εφεδρική γεννήτρια θα τεθεί σε λειτουργία και θα παραλληλιστεί µε τον 

κύριο πίνακα διανοµής ηλεκτρικού ρεύµατος. 

6. Θα ακολουθηθούν οι διαδικασίες οι σχετικές µε το άκουσµα ηχητικών σηµάτων 

και την λειτουργία πλοϊκών φακών, όπως προβλέπονται στους κανονισµούς 

αποφυγής συγκρούσεων στη θάλασσα. 

7. Αν οι συνθήκες επιτρέπουν, ο πλοίαρχος θα αλλάξει την πορεία του πλοίου για να 

αποφύγει τις περιοχές που εγκυµονούν κίνδυνους για το πλοίο. 

10.2.5 Λειτουργία πλοίου µε κλειστό µηχανοστάσιο. 

Ο Α Μηχανικός θα προσδιορίσει βάρδιες που θα περιλαµβάνουν µόνο 

διπλωµατούχους αξιωµατικούς. Ο υπεύθυνος αξιωµατικός πριν εγκαταλείψει το 

µηχανοστάσιο θα προβλέψει για τα ακόλουθα: 

1. Θα γεµίζει τις ηµερήσιες δεξαµενές κυλινδρελαίου και πετρελαίου. 

2. Θα επιθεωρεί όλα τα µηχανήµατα και τον εξοπλισµό του χώρου του 

µηχανοστασίου. 

3. Θα ελέγχει ότι βρώµικα στουπιά, κουβάδες µε εύφλεκτα υγρά, κινούµενα φορτία, 

διαρροές καυσίµων ή λιπαντικών δεν είναι παρόντα στο µηχανοστάσιο. 

4. Θα ελέγχονται ότι οι σεντίνες είναι άδειες. 

5. Θα πιστοποιεί ότι το σύστηµα παρακολούθησης µηχανοστασίου µε βίντεο 

βρίσκεται σε λειτουργία και ότι η οθόνη στη γέφυρα είναι σε καλή κατάσταση. 

Όταν εγκαταλείπεται το µηχανοστάσιο θα πρέπει να τηρούνται τα ακόλουθα: 

1. Ο συναγερµός θα πρέπει να επιλέγεται στην καµπίνα του αξιωµατικού υπηρεσίας. 

2. Σε περίπτωση συναγερµού, ο εν υπηρεσία µηχανικός αξιωµατικός θα 

πιστοποιήσει την αιτία συναγερµού και θα λάβει τα απαραίτητα µέτρα για την 

αποφυγή επανάληψης. Σε περίπτωση ανάγκης δύναται να καλέσει και άλλους 

µηχανικούς αξιωµατικούς. 

3. Σε επικίνδυνες καταστάσεις (ελιγµοί, περιορισµένη ορατότητα κ.λ.π.), 

τουλάχιστον ένας µηχανικός αξιωµατικός και ένας βοηθός, πρέπει να βρίσκονται 



 

 

στο Control µηχανών ώστε να πραγµατοποιήσουν αµέσως λειτουργία 

χειροκίνητου ελέγχου, εάν το αυτόµατο σύστηµα ελέγχου πρόωσης αποτύχει. 

10.2.6 ∆ιέλευση από τον Ισθµό της Κορίνθου. 

Μία ώρα πριν την άφιξη στον Ισθµό της Κορίνθου, ο πλοίαρχος πρέπει να 

επικοινωνήσει µε τις τοπικές αρχές µέσω του καναλιού 11 VHF, ενηµερώνοντας για 

το όνοµα του πλοίου και τα χαρακτηριστικά του και ζητά να επιβιβασθεί πλοηγός 

στο πλοίο. 

Επίσης ζητά από τον Α Μηχανικό να έχει έτοιµες τις κύριες µηχανές για ελιγµούς. 

10.2.7 Προφυλάξεις όταν το πλοίο είναι επ� άγκυρας. 

Όταν το πλοίο είναι επ� άγκυρας, ο πλοίαρχος πρέπει να λάβει προφυλάξεις για την 

αποφυγή κινδύνου στο πλοίο και το προσωπικό. Αυτές οι προφυλάξεις συνιστούνται 

στα ακόλουθα: 

• περιοχή που χρησιµοποιείται για αγκύρωση 

• ετοιµότητα κυρίων µηχανών για ελιγµούς 

• προφυλάξεις κατά ενεργειών πειρατείας 

• χρονικά διαστήµατα πρόβλεψης καιρού 

• παρουσίες σε γέφυρα ή και κατάστρωµα (γέφυρες επιβίβασης \ αποβίβασης) 

Οι ακόλουθες προϋποθέσεις πρέπει πάντοτε να ακολουθούνται: 

1. Κατά την άφιξη, ο πλοίαρχος θα σηµειώσει όλες τις πληροφορίες σχετικά µε κάθε 

ειδική προϋπόθεση της λιµενικής αρχής σε ότι αφορά τον ελάχιστο αριθµό και 

βαθµό πληρώµατος που απαιτείται να είναι παρόν στο πλοίο. 

2. Εκτός των παραπάνω ένας ελάχιστος αριθµός ναυτικών πρέπει µα παραµένει στο 

πλοίο, για να εξασφαλίζει την παρακολούθηση του καταστρώµατος, της µηχανής 

και του ασύρµατου. Τουλάχιστον ένας ανώτερος αξιωµατικός καταστρώµατος 

και ένας ανώτερος αξιωµατικός µηχανής πρέπει να είναι πάντοτε παρόντες. 



 

 

3. Σε µη προστατευόµενες περιοχές, οι µηχανές πρέπει να είναι πάντοτε έτοιµες για 

ελιγµούς, εντός το πολύ µιας ώρας. 

10.2.8 Ενηµέρωση ναυτικών χαρτών και δηµοσιευµάτων. 

Τα πλοία πρέπει να έχουν προµηθευτεί ναυτικούς χάρτες και δηµοσιεύµατα που 

είναι απαραίτητα για τα ταξίδια. Εφαρµόζεται η ακόλουθη διαδικασία: 

• ∆ροµολόγηση πλοίου σε τακτικά µικρά ταξίδια. 

1. Τα πλοία που δροµολογούνται σε γραµµή εντός εθνικών ή διεθνών λιµένων, θα 

προµηθευτούν την τελευταία έκδοση του συγκεκριµένου χάρτη. 

2. Πριν το ξεκίνηµα του ταξιδιού, ο πλοίαρχος του πλοίου θα ζητήσει από την 

σχετική λιµενική αρχή, οποιονδήποτε κίνδυνο που αφορά την περιοχή 

ναυσιπλοΐας. 

3. Ο αξιωµατικός υπηρεσίας θα ακούει όλες τις οδηγίες που εκπέµπονται από τους 

τοπικούς παράκτιους σταθµούς. 

• ∆ροµολόγηση πλοίου σε µακρινά ταξίδια. 

4. Όταν οι σχετικοί χάρτες ή δηµοσιεύµατα δεν είναι διαθέσιµα για κάποιο ταξίδι,  

θα ακολουθείται η εξής διαδικασία: 

5. Ο πλοίαρχος ενηµερώνει την εταιρεία για τους ναυτικούς χάρτες και 

δηµοσιεύµατα, που χρειάζεται για το ταξίδι. 

6. Ανάλογα µε το λιµάνι προσέγγισης του πλοίου, οι χάρτες και τα δηµοσιεύµατα 

δύναται να προµηθευτούν από το τµήµα Operation της εταιρείας ή από τον τοπικό 

αντιπρόσωπο της εταιρείας. 

7. Ο πλοίαρχος θα επικοινωνήσει µε την εταιρεία, επιβεβαιώνοντας ότι παρέλαβε τα 

απαραίτητα εφόδια. 

8. Όλα τα σχετικά δηµοσιεύµατα και οι χάρτες θα ενηµερώνονται από τον 

ανθυποπλοίαρχο, για την αποφυγή κινδύνων που δεν έχουν υποδειχθεί και 

καθιστούν την ναυσιπλοΐα επικίνδυνη. Οτιδήποτε αφορά διορθώσεις σε ναυτικούς 

χάρτες, καταγράφεται σε µια �κατάσταση διόρθωσης χαρτών� η οποία παρέχεται 



 

 

σε κάθε πλοίο υπό διοίκηση και περιέχει και τη λίστα όλων των χαρτών που είναι 

απαραίτητοι για τα προβλεπόµενα ταξίδια του πλοίου. 

9. Επί πλέον για να υπάρχουν άµεσες πληροφορίες για ναυσιπλοϊκούς κίνδυνους, 

που πιθανόν να µην έχουν υπολογισθεί από τους κατεχόµενους χάρτες, θα πρέπει 

να ακολουθηθούν τα ακόλουθα: 

10.ο ασυρµατιστής θα ακούει τις πληροφορίες ασφάλειας που µεταδίδονται από τους 

ακτοπλοϊκούς σταθµούς και θα ειδοποιεί τον πλοίαρχο και τον αξιωµατικό 

υπηρεσίας καταστρώµατος. 

11.Ο δορυφορικός δέκτης INMARSAT και το NAVTEX θα χρησιµοποιούνται για 

παραλαβή θαλάσσιων πληροφοριών ασφάλειας. 

10.2.9 Χρήση - προφύλαξη αυτόµατου πιλότου. 

Με την ενεργοποίηση του αυτόµατου πιλότου, ο αξιωµατικός υπηρεσίας θα πρέπει 

πάντοτε να ελέγχει ότι ακολουθείται η απαιτούµενη πορεία. 

Οι αξιωµατικοί υπηρεσίας θα πρέπει να υπενθυµίζονται ότι, όταν ο αυτόµατος 

πιλότος βρίσκεται σε λειτουργία, είναι δυνατόν η πλώρη του πλοίου να πέσει εκτός 

της προσδιορισµένης πορείας χωρίς τη λήψη ηχητικού σήµατος κινδύνου. Οπότε, σε 

περίπτωση που ο αυτόµατος πιλότος δεν παρέχεται µε ένα �εκτός πορείας σήµα 

κινδύνου�, ο αξιωµατικός υπηρεσίας θα πρέπει να κάνει συχνούς ελέγχους για να 

εξασφαλίζει τη σωστή πορεία. 

Η µεταφορά ελέγχου από αυτόµατη σε χειροκίνητη πλοήγηση, θα γίνεται 

τουλάχιστον πριν από την αναχώρηση του πλοίου, µετά από εκτεταµένη χρήση του 

αυτόµατου πιλότου, πριν την είσοδο σε λιµάνι και σε περιοχές όπου η ναυσιπλοΐα 

απαιτεί ιδιαίτερη προσοχή, και πάντα υπό την επιτήρηση του αξιωµατικού 

υπηρεσίας. 

10.2.10 Υποβρύχιες επιθεωρήσεις και εργασίες. 

Οι υπηρεσίες δυτών πρέπει πάντοτε να εγκρίνονται από την εταιρεία, εκτός εάν 

πρόκειται για κατάσταση εκτάκτου ανάγκης όποτε ο πλοίαρχος αποφασίζει µόνος 



 

 

του αν κρίνει ότι η καθυστέρηση είναι µη αποδεκτή. Οι ακόλουθες προφυλάξεις 

ασφάλειας θα ακολουθούνται επί του πλοίου: 

1. Το πλοίο πρέπει να χρησιµοποιεί σηµαία µε κωδικό �Α� που υποδεικνύει 

εργασίες δυτών. 

2. Ο πλοίαρχος ή και ο επιβλέπων την επισκευή, πρέπει να παραµείνουν στο πλοίο 

έως ότου οι δύτες τελειώσουν την εργασία τους. 

3. Θα πρέπει να οργανωθεί ικανή επικοινωνία µέσω φορητών ασύρµατων µε την 

λέµβο των δυτών, το µηχανοστάσιο και τη γέφυρα, και η επικοινωνία αυτή να 

δοκιµαστεί πριν αρχίσει οποιαδήποτε εργασία. 

4. Όταν ο κρίκος της κύριας µηχανής τεθεί σε λειτουργία, θα πρέπει να 

ενηµερωθούν οι δύτες πριν µπουν στη θάλασσα. 

5. Ο Α Μηχανικός πρέπει να ασφαλίσει και αποµονώσει την κύρια µηχανή για την 

αποφυγή άτυχους στρέψης της έλικας. 

6. Όλα τα αποχετευτικά στόµια στην περιοχή των δυτών πρέπει να είναι κλειστά και 

σφραγισµένα. Αν κάποια είναι ανοιχτά ο Α Μηχανικός οφείλει να ενηµερώσει 

τους δύτες. 

7. Η στεγανότητα της περιοχής του πλοίου που αφαιρείται το εξάρτηµα επισκευής, 

πρέπει να ελεγχθεί ικανοποιητικά. 

8. 0 πλοίαρχος ή και ο επιβλέπων την επισκευή, πρέπει να αναθεωρήσει τις οποίες 

διαδικασίες ασφάλειας µε τους δύτες και το προσωπικό του πλοίου που 

συµµετέχει στις επισκευές, πριν ξεκινήσει οποιαδήποτε εργασία. 

Τονίζεται ότι η παραπάνω διαδικασία ασφάλειας προσφέρεται ως συµπλήρωµα, 

κάθε διαδικασίας και προφύλαξης που προβλέπεται από τις διεθνείς συµβάσεις για 

εργασίες δυτών, από τους ίδιους τους δύτες και από το προσωπικό του πλοίου που 

συµµετέχει σ� αυτές τις εργασίες. 

Μετά το πέρας των εργασιών, υπογράφονται από τους δύτες, το προσωπικό που 

συµµετείχε, τον Πλοίαρχο και τον Α Μηχανικό αυτές οι εργασίες και αντίγραφο του 



 

 

εν λόγω εγγράφου αποστέλλεται υπ� ευθύνη του Πλοίαρχου στο Τεχνικό τµήµα 

εταιρείας. 

10.2.11 Αποθήκευση, θέρµανση και καθαρισµός καυσίµου. 

Το καύσιµο που χρησιµοποιείται, επιβιβάζεται σε κατάλληλες δεξαµενές και 

διπύθµενα και περιοδικώς µεταφέρεται µέσω ειδικών αγωγών και αντλιών σε 

δεξαµενές settling. Εκεί θερµαίνεται και αφήνεται προς κατακάθιση για αρκετή 

χρονική περίοδο. Από τις δεξαµενές εναπόθεσης, το καύσιµο αναρροφάται και 

διαχωρίζεται µηχανικά, από το νερό και τα ιζήµατα µέσω διαχωριστήρων καυσίµου. 

Στη συνέχεια µεταφέρεται σε ηµερήσιες δεξαµενές από όπου δύναται να 

χρησιµοποιηθεί για την τροφοδοσία των µηχανών. 

Οι ακόλουθες οδηγίες πρέπει να υιοθετηθούν: 

α. Αποθήκευση σε δεξαµενές και διπύθµενα: 

1. Περιοδικός έλεγχος της στάθµης των δεξαµενών για την εξασφάλιση της 

ακεραιότητας των διαµερισµάτων. 

2. Περιοδικός έλεγχος των εξαεριστικών σωλήνων των δεξαµενών για την 

εξασφάλιση των συνθηκών παραπετασµάτων φωτιάς. 

3. Εφόσον τα καύσιµα πρέπει να θερµαίνονται πριν τη µεταφορά για 

αποτελεσµατική εναπόθεση, είναι απαραίτητος ο περιοδικός έλεγχος των 

θερµοκρασιών των δεξαµενών. Αυτές οι θερµοκρασίες δεν πρέπει να 

υπερβαίνουν τα ακόλουθα όρια: 

 

                   Αεριέλαιο                   Θερµοκρασία περιβάλλοντος 

                   IFO 40                        50� C 

                   IFO 100                      55� C 

Η χαµηλή θερµοκρασία καυσίµων στις δεξαµενές εναπόθεσης έχουν ως αποτέλεσµα 

την ανεπαρκή εναπόθεση των καυσίµων, ενώ οι υψηλές θερµοκρασίες έχουν σαν 

αποτέλεσµα κινδύνους ευφλεξίας λόγω καυτών ατµών των καυσίµων. 



 

 

β. Θέρµανση καυσίµου για διαχωριστήρες. 

Περιοδικός έλεγχος για την βεβαίωση ότι η θερµοκρασία εισόδου του καυσίµου 

είναι η απαιτούµενη από τον κατασκευαστή του διαχωριστήρα, σύµφωνα µε την 

ποιότητα των καυσίµων και την παράµετρο διαχωρισµού. Μία λάθος θερµοκρασία 

µπορεί να οδηγήσει σε ανεπαρκή διαχωρισµό. 

γ. Θέρµανση καυσίµου για παροχή στη µηχανή. 

Η θέρµανση πρέπει να είναι τέτοια ώστε, η θερµοκρασία του καυσίµου, να φθάσει 

τη ρευστότητα που απαιτείται από τους κατασκευαστές των µηχανών. Ένας 

µετρητής ρευστότητας ή ρυθµιστής θερµοκρασίας παρέχεται, ενώ επίσης και ένας 

µετρητής είναι τοποθετηµένος για περιοδικούς ελέγχους αυτής της παραµέτρου. Μία 

λανθασµένη ρευστότητα καυσίµου ή θερµοκρασία, οδηγεί σε βλάβη της αντλίας 

υψηλής πίεσης πετρελαίου και ανεπαρκή καύση. 

δ. Θέρµανση καυσίµου για λέβητες. 

 Η θέρµανση πρέπει να είναι τέτοια ώστε, η θερµοκρασία του καυσίµου, να φθάσει 

τη ρευστότητα που απαιτείται από τους κατασκευαστές των µηχανών. Μία 

λανθασµένη θερµοκρασία οδηγεί σε κακή καύση και απελευθέρωση καπνού. 

 

10.2.12 Ποσότητα καυσίµου προς αποθήκευση εντός του πλοίου. 

Τα καύσιµα για το προβλεπόµενο ταξίδι θα προµηθευτούν είτε από την εταιρεία είτε 

από τον ναυλωτή. Πριν την αναχώρηση του πλοίου, ο Πλοίαρχος και ο Α Μηχανικός 

θα εξασφαλίσουν ότι: 

α. Εάν το ταξίδι είναι µικρότερο των 10 ηµερών, η παραπάνω ποσότητα καυσίµου, 

πρέπει να είναι αρκετή για τουλάχιστον 2 ηµέρες ναυσιπλοΐας. 

β. Η ποσότητα καυσίµου που προµηθεύτηκε το πλοίο για ταξίδια πέραν των 10 

ηµερών, πρέπει να είναι επαρκής για τα προβλεπόµενα ταξίδια, συν ένα ποσοστό 

20%. 



 

 

Σε περιπτώσεις ανωµαλιών θα πρέπει να ζητηθεί από το Τεχνικό τµήµα εφοδιασµός 

µε περισσότερα καύσιµα. 

Η ποιότητα των καυσίµων θα πρέπει να συµφωνεί µε τις προδιαγραφές που θέτει η 

εταιρεία ή ο κατασκευαστής των µηχανών. Η εταιρεία δύναται να πάρει δείγµα 

καυσίµου για ανάλυση (βλέπε παράγραφο 13.3). 



 

 

10.3 Αποφυγή ατυχηµάτων. 

10.3.1 Γενικά.. 

 

Ένα αντίγραφο της έκδοσης DOT �Κώδικας Ασφαλούς Εργασίας�, για ναυτικούς 

του εµπορίου ή κάποια παρόµοια έκδοση είναι διαθέσιµη σε κάθε πλοίο υπό 

διαχείριση. 

Πλοίαρχοι, Α Μηχανικοί και άλλοι υπεύθυνοι τµηµάτων, καλούνται να δώσουν 

οδηγίες στα µέλη του πληρώµατος ανά τµήµα, ώστε όλες οι συστάσεις που 

υπογραµµίζονται σ� αυτόν τον κώδικα να γίνουν κατανοητές. 

Για σοβαρά ή επαναλαµβανόµενα ατυχήµατα ο Πλοίαρχος ή \ και ο Α Μηχανικός θα 

πραγµατοποιούν επίσηµες έρευνες για να ανακαλύψουν τα αιτία αυτών των 

ατυχηµάτων. Θα ετοιµάσουν επίσηµες �αναφορές ανάλυσης των ατυχηµάτων� 

(βλέπε παράγραφο 12.2) των οποίων τα ζητήµατα θα συζητήσουν στη συνέλευση 

ειδικής οµάδας πλοίου, ενώ θα συµπεριλάβουν αυτές τις αναφορές στα  πρακτικά 

της συνέλευσης ειδικής οµάδας πλοίου (βλέπε παράγραφο 6.8). 

Επίσης ο γιατρός του πλοίου  ή ο Ύπαρχος (εάν δεν επιβαίνει γιατρός), θα κρατά 

αρχείο µε τα ατυχήµατα και τις παρεχόµενες πρώτες βοήθειες στο προσωπικό του 

πλοίου. 

10.3.2 Άδειες εργασίας. 

Ορισµένες δραστηριότητες επί του πλοίου είναι ιδιαίτερα επικίνδυνες για το 

προσωπικό του πλοίου, γι� αυτό η εταιρεία έχει θεσπίσει ένα σύστηµα αδειών που 

λειτουργεί ως εξής: 

Ορισµένες εργασίες όπως οι ακόλουθες: 

• εργασίες συγκολλήσεων µε αέρια εύφλεκτα. 

• εργασίες πάνω στο σκελετό του πλοίου (πλευρά πλοίου, σε σκαλωσιές κ.λ.π.). 

• εργασίες στο ηλεκτρικό σύστηµα. 

• εργασίες σε κλειστούς χώρους. 



 

 

και διάφορες άλλες, θέτουν σε σοβαρό κίνδυνο την ασφάλεια και των εργαζόµενων 

σ� αυτές τις εργασίες, αλλά και του υπόλοιπου πληρώµατος. Οδηγίες που µπορεί να 

δοθούν προφορικά κρίνονται µη ικανοποιητικές από την εταιρεία για τόσο σοβαρές 

εργασίες. Έτσι έχουν αναπτυχθεί κάποιες �αιτήσεις αδειών� και �άδειες εργασίας� 

µε τα εξής περιεχόµενα. 

Οι  �αιτήσεις αδειών� περιγράφουν κάποιες συγκεκριµένες εργασίες (τι πρέπει να 

γίνει, πως πρέπει να γίνει, µε ποια υποστήριξη πρέπει να γίνει) και επίσης εκτιµούν 

τις συνθήκες εργασίας και τους κινδύνους που εγκυµονούν.  Αυτή η ανάλυση 

διενεργείται από υπεύθυνα άτοµα σε συνεργασία µε τους υπεύθυνους αξιωµατικούς. 

Το µέλος του πληρώµατος που θα κλιθεί να εκτελέσει την εν λόγω εργασία θα 

πρέπει, αφού διαβάσει προσεκτικά την �αίτηση αδειών� να συζητήσει µε τον  

Πλοίαρχο ή τον Α Μηχανικό, ανάλογα το τµήµα που ανήκει η εργασία, για όποιες 

απορίες έχει ή όποια περαιτέρω υποστήριξη από την προδιαγραφόµενη χρειαστεί, 

για αυτή του την εργασία. Αφού διευθετηθούν όλες οι εκκρεµότητες υπογράφουν 

την �αίτηση άδειας� και ο υπεύθυνος εργασίας και ο υπεύθυνος αξιωµατικός. Στη 

συνέχεια εκτελούνται όλες οι απαραίτητες προετοιµασίες για να εκτελεσθεί η 

εργασία και µόλις ολοκληρωθούν δίδεται η �άδεια εργασίας� στο µέλος του 

πληρώµατος που θα την εκτελέσει. Και αυτή υπογράφεται και από τους δυο 

παραπάνω υπεύθυνους. 

Καθ' όλη τη διάρκεια της εργασίας ο Πλοίαρχος ή ο Α Μηχανικός ανάλογα, 

επιβλέπουν την εργασία. 

Όλες οι εκδοθείσες �άδειες εργασίας�, θα φυλάσσονται σε ειδικά αρχεία του 

τµήµατος στο οποίο ανήκει η εργασία. 

Οι εσωτερικοί ελεγκτές του �ΣΑ∆� της εταιρείας, θα ελέγχουν κατά τους 

περιοδικούς ελέγχους των πλοίων υπό διοίκηση, τα παραπάνω αρχεία. 



 

 

10.4 Προστασία του περιβάλλοντος. 

10.4.1 Συµµόρφωση µε MARPOL. 

• Γενικά. 

•  

Ύδατα αποχετεύσεων, ύδατα σεντινών, στέρεα απόβλητα και παρόµοια απόβλητα 

αποµακρύνονται από το πλοίο σύµφωνα µε τις διατάξεις της MARPOL και λοιπών 

εθνικών και διεθνών κανονισµών. Ο πλοίαρχος είναι υπεύθυνος να ζητήσει 

πληροφορίες για τυχόν αυστηρότερες προϋποθέσεις που επιβάλλονται από τοπικές 

ακτοπλοϊκές αρχές. 

Τα στέρεα απόβλητα που δεν µπορούν να ριχθούν στη θάλασσα βάση των οποίων 

συµβάσεων και κανονισµών, θα ληφθούν από εγκαταστάσεις στην ξηρά .Ειδικά 

�µητρώα� όπου καταγράφονται όλες οι διαδικασίες αποβολής αποβλήτων, 

διατίθενται από την εταιρεία σε κάθε πλοίο υπό διοίκηση. 

Η αποτέφρωση στέρεων αποβλήτων γενικά επιτρέπεται από τις ναυτιλιακές 

διευθύνσεις, υπό το κλίµα προϋποθέσεων. Υπάρχουν όµως και διευθύνσεις, που δεν 

επιτρέπουν την αποτέφρωση στέρεων αποβλήτων στα χωρικά τους ύδατα, ή 

επιτρέπουν µε αυστηρότερες προϋποθέσεις από αυτές της MARPOL. Για 

παράδειγµα διεύθυνση που απαγορεύει παντελώς την αποτέφρωση στέρεων 

αποβλήτων εντός των χωρικών της υδάτων είναι η Ιταλική Ναυτιλιακή ∆ιεύθυνση. 

Η αποβολή αποβλήτων (επιτρεπόµενων) γίνεται στη θάλασσα (υπό προϋποθέσεις). 

Αν η αποβολή γίνεται σε εγκαταστάσεις ξηράς, ο πλοίαρχος πρέπει να ενηµερώνει 

το Τεχνικό τµήµα της εταιρείας για το χρόνο απαλλαγής. 

Οι προϋποθέσεις της MARPOL που αφορούν την απαλλαγή διάφορων ειδών υλικών 

αναφέρονται, παρακάτω µόνο για ενηµερωτικούς σκοπούς, και δεν έχουν σκοπό να 

καλύψουν όλες τις περιπτώσεις απαλλαγής αποβλήτων (πληροφορίες MARPOL 

73\78 και τροποποιήσεις). 

• Ύδατα αποχέτευσης.  



 

 

Η εκκένωση κατά το ταξίδι θα πραγµατοποιείται βάση του κανονισµού 8 του 

παραρτήµατος IV της MARPOL. Ο ακόλουθος πίνακας αναφέρει περιληπτικά τις 

κυριότερες από τις προϋποθέσεις που προβλέπονται από τη σύµβαση: 



 

 

 

Πιθανότητες   

εκκένωσης. 

Απόσταση από 

την ξηρά. 

Ταχύτητα 
πλοίου. 

Ποσότητα 
εκκένωσης. 

Ύδατα αποχέτευσης µη συνθλιβόµενα ή 
µη απολυµασµένα από δεξαµενή 
συγκρατήσεως. 

 

12 µίλια 

 

> 4 κόµβοι 

Εγκεκριµένη 
από 

 τη 
διεύθυνση. 

Ύδατα αποχέτευσης συνθλιβόµενα ή \ 
και απολυµασµένα από δεξαµενή 
συγκρατήσεως. 

 

4 µίλια 

 

> 4 κόµβοι 

Εγκεκριµένη 
από 

 τη 
διεύθυνση. 

Από δεξαµενή συγκρατήσεως και 
εγκεκριµένη εγκατάσταση κατεργασίας 
υδάτων αποχέτευσης 

Καµία απαγόρευση. Καµία 
απαγόρευση. 

Καµία  

απαγόρευση. 

 

Βάση εθνικών προϋποθέσεων µερικών ∆ιευθύνσεων (Ελλάδα, Ουκρανία και άλλες), 

η εκκένωση βρώµικων υδάτων αποχέτευσης από επιβατικά πλοία απαγορεύεται 

εντός των χωρικών τους υδάτων. Σε αυτή την περίπτωση, τα πλοία εκκενώνουν τα 

βρώµικα ύδατα σε ειδικές δεξαµενές στην ακτή. 

Το τµήµα Operation της εταιρείας, είναι υπεύθυνο να ενηµερώνει τους πλοίαρχους 

για οποίες ειδικές προϋποθέσεις ακτοπλοϊκών αρχών, ενώ και ο ίδιος ο πλοίαρχος 

είναι υποχρεωµένος να ζητά αυτές τις πληροφορίες είτε έµµεσα από αντιπροσώπους 

της εταιρείας είτε άµεσα από τις τοπικές αρχές. 

• Ύδατα σεντινών και ακάθαρτου έρµατος. 

Εκτός των ειδικών περιοχών, περιοχές που ορίζει η σύµβαση MARPOL στον 

κανονισµό 10 του παραρτήµατος 1, τα ύδατα σεντινών και ακάθαρτου έρµατος που 

µπορούν να εκκενωθούν από πλοία είναι µόνο µέχρι 100 ppm. Εντός των ειδικών 

περιοχών οι ποσότητες που αποβάλουν τα πλοία δεν µπορούν να είναι περισσότερες 

των 15 ppm.  

Ειδικές περιοχές όπως ορίζονται στη σύµβαση είναι οι Μεσόγειος, η Βαλτική, η 

Μαύρη θάλασσα, η Ερυθρά θάλασσα, ο Περσικός Κόλπος, η περιοχή της 

Ανταρκτικής και διάφορες άλλες. 



 

 

• Στέρεα απόβλητα. 

Τα στέρεα απόβλητα δύναται να εκκενωθούν σύµφωνα µε το παράρτηµα V της 

MARPOL. Η απαλλαγή θα γίνει µόνο αν το επιτρέπουν και οι αρµόδιες τοπικές 

αρχές. Ο ακόλουθος πίνακας αναφέρει περιληπτικά τις κυριότερες από τις 

προϋποθέσεις που προβλέπονται από τη σύµβαση: 

Είδος αποβλήτων. Όλα τα πλοία 

εκτός πλατφόρµων. 

 Εκτός ειδικής περιοχής. Εντός ειδικής 

 περιοχής 

Πλαστικά είδη που περιλαµβάνει 
συνθετικά σχοινιά και πλαστικές 
σακούλες. 

Απαγορεύεται Απαγορεύεται 

Επιπλέοντα είδη για επένδυση και 
συσκευασία.  

> 25 µίλια από 
πλησιέστερη στεριά 

Απαγορεύεται 

Χαρτί, κουρέλια, γυαλί, µέταλλα, 
µπουκάλια, πήλινα και παρόµοια είδη. 

> 12 µίλια από 
πλησιέστερη στεριά 

Απαγορεύεται 

Χαρτί, κουρέλια, γυαλί, µέταλλα, 
µπουκάλια, πήλινα κ.λ.π. 
κονιορτοποιηµένα  * 

> 3 µίλια από 
πλησιέστερη στεριά 

Απαγορεύεται 

Υπολείµµατα τροφής. > 12 µίλια από 
πλησιέστερη στεριά 

> 12 µίλια από πλησιέστερη 
στεριά 

Υπολείµµατα τροφής 
κονιορτοποιηµένα   * 

> 3 µίλια από 
πλησιέστερη στεριά 

> 12 µίλια από πλησιέστερη 
στεριά 

Απόβλητα αναµεµιγµένα µε αλλά 
επιβλαβή συστατικά. 

** ** 

* Tα κονιορτοποιηµένα απόβλητα περνούν από παραπέτασµα όχι µεγαλύτερο από 25 

mm. 

**   Θα εφαρµοστούν οι πλέον αυστηρές προϋποθέσεις. 



 

 

Ειδικές περιοχές όπως ορίζονται στη σύµβαση είναι οι Μεσόγειος, η Βαλτική, η 

Μαύρη θάλασσα, η Ερυθρά θάλασσα, ο Περσικός Κόλπος, η Βόρεια θάλασσα, το 

στενό της Μάγχης, η περιοχή της Ανταρκτικής της Καραϊβικής, και διάφορες άλλες. 

10.4.2 ∆ιαδικασίες χειρισµού έρµατος. 

Θα βυθοµετρείται κάθε διαµέρισµα που συµµετέχει στη λειτουργία χειρισµού 

έρµατος στις περιπτώσεις α.) πριν τον κερµατισµό των διαµερισµάτων και β.) πριν 

την εκκένωση έρµατος από το πλοίο, για να επιβεβαιώνεται η πραγµατική ποσότητα 

έρµατος που περιέχεται σε κάθε δεξαµενή και αν κάτι αφύσικο έχει συµβεί. Σε 

περίπτωση που παρουσιαστεί διαφορά µεταξύ των µετρήσεων που έγιναν και των 

προηγούµενων, θα πρέπει να πραγµατοποιηθεί επειγόντως ερευνά για την ανεύρεση 

των αιτιών. 

Η λειτουργία αυτή πρέπει να είναι ιδιαίτερα ακριβής όταν η δεξαµενή έρµατος είναι 

δίπλα σε δεξαµενή καυσίµων, όπου η εν πλω εκκένωση µπορεί να δηµιουργήσει 

σοβαρή ρύπανση. Σε τέτοιες περιπτώσεις πρέπει να γίνεται οπτικός έλεγχος της 

επιφάνειας της θάλασσας κατά την εν πλω εκκένωση, και αν παρουσιαστεί ρύπανση 

πρέπει να σταµατήσει αµέσως η εκκένωση. 

Ο αξιωµατικός υπηρεσίας καταστρώµατος είναι υπεύθυνος να επιβεβαιώνει ότι οι 

έλεγχοι εκτελούνται πάντα. 

10.4.3 Προφυλάξεις κατά τη διάρκεια αποθήκευσης και µεταφοράς 

καυσίµων. 

• Υπεύθυνος για την αποθήκευση \ µεταφορά καυσίµων. 

 

Την ευθύνη για την µεταφορά και αποθήκευση των καυσίµων έχει ο Α Μηχανικός. 

∆ύναται να µεταβιβάσει αυτή του την ευθύνη σε έναν άλλο αξιωµατικό µηχανικό 

µηχανής, ο οποίος θα γνωρίζει καλά τις σωληνώσεις, τις βάνες, τις δεξαµενές 

εναπόθεσης, τα εξαερίστηκα και τα συστήµατα υπερχείλισης του πλοίου. Παρόλα 

αυτά ο Α Μηχανικός θα είναι τουλάχιστον παρών κατά τις διαδικασίες µεταφοράς \ 

αποθήκευσης καυσίµων για να επιβλέπει όλες τις διαδικασίες. 



 

 

Τα γραµµικά διαγράµµατα των δεξαµενών θα πρέπει να βρίσκονται σε ένα ή 

περισσότερα µέρη του πλοίου και σε εµφανή σηµεία για διευκόλυνση των 

διαδικασιών. 

• Προετοιµασία αποθήκευσης. 

 

Μεταξύ των άλλων τηρούνται τα ακόλουθα: 

1. Η διαδικασία της αποθήκευσης καυσίµου πρέπει να έχει προσχεδιαστεί από τον 

υπεύθυνο (ποιες δεξαµενές θα φορτωθούν, µε ποιο τρόπο, τι ποσότητες θα µπουν 

σε κάθε µία από αυτές, ποιο προσωπικό θα συµµετάσχει στη διαδικασία κ.λ.π.). 

2. Η δεξαµενή υπερχείλισης είναι άδεια και ο σχετικός συναγερµός λειτουργεί. 

3. Άµµος, πριονίδια, στουπιά, κουβάδες και διάφορα άλλα υλικά είναι διαθέσιµα. 

4. Φορητά κιβώτια τοποθετούνται κάτω από τους εξαερισµούς των δεξαµενών 

πλήρωσης. 

5. Όλες οι ενώσεις των σωλήνων διανοµών είναι κλειστές και καλά ασφαλισµένες 

για πιθανές διαρροές. 

6. ∆ύναται µετά συνεννοήσεις µε τον αξιωµατικό υπηρεσίας καταστρώµατος, το 

πλοίο να αγκυροβοληθεί κατά τη διάρκεια της διαδικασίας για περισσότερη 

ασφάλεια. Σ� αυτήν την περίπτωση ο αξιωµατικός υπηρεσίας καταστρώµατος 

εξασφαλίζει τη ασφαλή αγκυροβόληση του πλοίου ή και της φορτηγίδας 

αποθήκευσης καυσίµου, αν η όλη διαδικασία γίνεται στη θάλασσα. 

7. Εξασφαλίζεται η σωστή επικοινωνία µεταξύ γέφυρας, µηχανοστασίου. 

• Κατά την διάρκεια της αποθήκευσης. 



 

 

Μεταξύ των άλλων τηρούνται τα ακόλουθα: 

1. Συνεχής επιτήρηση της διαδικασίας για τυχόν διαρροές από τις ενώσεις των 

σωλήνων διανοµών ή αλλά απρόβλεπτα περιστατικά. 

2. Παρακολούθηση του περιεχοµένου των δεξαµενών πλήρωσης. 

3. Οι δεξαµενές θα γεµίζονται κατά τα δυο τρίτα, και αφού κατακάθεται το καύσιµο 

θα πληρώνεται η δεξαµενή. 

4. Το τελευταίο µέρος της πλήρωσης των δεξαµενών θα πρέπει να γίνεται µε 

ελαττωµένη ροή καυσίµου. 

5. Στην τελευταία δεξαµενή αφήνεται χώρος για να στραγγίξουν οι σωλήνες 

διανοµής. 

6. Αν κατά τη διάρκεια της διαδικασίας υπάρχει διαρροή οι λειτουργίες πρέπει να 

σταµατήσουν αµέσως. Ο Α Μηχανικός ενηµερώνει τον πλοίαρχο και 

ενηµερώνονται και οι τοπικές λιµενικές αρχές. ∆ιαδικασίες καθαρισµού αρχίζουν 

αµέσως µε διαταγή του Α Μηχανικού.  Το συµβάν καταγράφεται µε όλες τις 

λεπτοµέρειες στο ηµερολόγιο του πλοίου ενώ αναφορές του Α Μηχανικού 

στέλνονται στο Τεχνικό τµήµα της εταιρείας. 

• Με την συµπλήρωση της αποθήκευσης καυσίµων. 

 

1. Ενηµερώνονται οι τοπικές λιµενικές αρχές. 

2. Οι σωλήνες διανοµής αφήνονται να στραγγίξουν καλά. 

3. Κλείνονται καλά όλες οι βάνες και σωληνώσεις διανοµής. 

• Μεταφορά καυσίµων. 

 

Κατά τη µεταφορά καυσίµων από δεξαµενή σε δεξαµενή πρέπει να τηρούνται τα 

ακόλουθα: 

1. Η δεξαµενή που πληρώνεται έχει κλειστά τα µπούνια. 



 

 

2. Οι σωλήνες που δεν χρησιµοποιούνται είναι κλειστοί και ασφαλισµένοι. 

3. Η δεξαµενή υπερχείλισης είναι άδεια και ο σχετικός συναγερµός λειτουργεί. 

4. Οι αγωγοί εξαέρωσης είναι ανοικτοί. 

10.4.4 Συντήρηση ενέργειας - Περιορισµός ατµοσφαιρικής ρύπανσης. 

Η εταιρεία γνωρίζοντας τη σηµασία, από πλευράς οικονοµίας και περιβάλλοντος, 

της ανάγκης να µειωθεί η κατανάλωση καυσίµων από τα πλοία της έχει ορίσει τα 

ακόλουθα: 

1. Όλες οι µηχανές εσωτερικής καύσης θα πρέπει η δυνατόν να λειτουργούν υπό 

φορτίο που αντιστοιχεί σε µέγιστη απόδοση. Ο πλοίαρχος του πλοίου 

σχεδιάζοντας το ταξίδι του πριν την αναχώρηση από το λιµάνι, θα υπολογίσει την 

καλύτερη δυνατή ταχύτητα του πλοίου του από πλευράς οικονοµίας καυσίµων. 

2. Το Τεχνικό τµήµα πρέπει να συγκρίνει τις παλιές µε τις νέες τιµές κατανάλωσης 

καυσίµου, για να επιβεβαιώνει έναν πιθανό δεξαµενισµό του σκάφους. 

3. Ο Α Μηχανικός θα ελέγχει την απόδοση των µηχανών του πλοίου και θα 

φροντίζει για την κατάλληλη συντήρηση αυτών ώστε να επιτύχει µέγιστες 

αποδόσεις. 

4. Όλο το πλήρωµα πρέπει επειγόντως να ενηµερώσει τον αξιωµατικό υπηρεσίας 

µηχανής, αν παρατηρηθεί να βγαίνει µαύρος καπνός από το φουγάρο. 

 

 



 

 

10.5 Φόρτωση - Εκφόρτωση πλοίου. 

10.5.1 Φόρτωση πλοίου. 

 

Ο υπεύθυνος αξιωµατικός καταστρώµατος είναι υπεύθυνος για τις διαδικασίες 

φόρτωσης \ εκφόρτωσης του πλοίου. Η τοποθέτηση και ασφάλιση των φορτίων 

γίνεται βάση των οδηγιών HSMO (�Τοποθέτηση και ασφάλιση οχηµάτων) και 

άλλων οδηγιών που εκδίδει η εταιρεία. Τηρούνται οι ακόλουθες προφυλάξεις: 

1. Τα φορτία είναι συµβατά µε τα χαρακτηριστικά του πλοίου. Τα φορτία 

ικανοποιούν τις προϋποθέσεις που θεσπίζει η εταιρεία και οι διεθνείς και εθνικές 

συµβάσεις για τον συγκεκριµένο τύπο του πλοίου. Φορτία που δεν συµφωνούν µε 

τα πιστοποιητικά του πλοίου δεν επιβιβάζονται κατόπιν ρητής εντολής του 

πλοίαρχου. 

2. Κατά τη διάρκεια των λειτουργιών φόρτωσης οχηµάτων, πρέπει να λειτουργεί το 

σύστηµα εξαερισµού του πλοίου στους κλειστούς χώρους. Τα οχήµατα που 

επιβιβάζονται στο πλοίο θα πρέπει να ελέγχονται για την καλή κατάσταση τους, 

από υπεύθυνο άτοµο που ορίζει ο αξιωµατικός υπηρεσίας καταστρώµατος. 

3. Ευδιάκριτες πινακίδες µε προειδοποιητικές παρατηρήσεις θα βρίσκονται στο 

χώρο φόρτωσης (σχετικές µε το κάπνισµα, περιορισµούς ύψους οχηµάτων κ.λ.π.). 

4. Κατά τη διάρκεια των λειτουργιών φόρτωσης όλες οι πόρτες που δεν 

χρησιµοποιούνται πρέπει να είναι καλά ασφαλισµένες (πλάγιες πόρτες, πόρτες 

που οδηγούν σε αποθήκες καυσίµων, µηχανοστάσιο κ.λ.π.). 

5. Οι σεντίνες θα ελέγχονται και θα πρέπει να είναι άδειες. 

6. Θα πρέπει να παρακολουθούνται από υπεύθυνο άτοµο ορισµένο από τον 

υπεύθυνο αξιωµατικό, όλες οι ράµπες που ακουµπούν σε προβλήτες ιδιαίτερα 

όταν υπάρχει µεγάλη διακύµανση του ύψους της επιφάνειας της θάλασσας (από 

παλίρροια, από ανατάραξη των υδάτων από την οπίσθια έλικα κ.λ.π.). 

7. Όλος ο πυροσβεστικός εξοπλισµός θα είναι έτοιµος προς χρήση. 



 

 

8. Όπου χρειάζεται θα παρέχεται ένα σχέδιο φόρτωσης. 

9. Τακτικοί έλεγχοι θα γίνονται από το προσωπικό του πλοίου καθ' όλη τη διάρκεια 

των διαδικασιών φόρτωσης, για να εξασφαλίζουν ότι οι όλες οι λειτουργίες 

εκτελούνται σωστά και θα υπογράφονται κατάλληλα �µητρώα� για την 

καταγραφή αυτών των λειτουργιών. Τα �µητρώα� αυτά παρέχει η εταιρεία σε 

κάθε πλοίο υπό διοίκηση, και αφού υπογράφουν από τον υπεύθυνο αξιωµατικό 

καταστρώµατος κρατούνται σε ειδικά αρχεία του τµήµατος. 

10.5.2 Βαριά φορτία. 

Το βαρύ φορτίο πρέπει να τοποθετείται στο κέντρο του πλοίου όπου υπάρχει 

λιγότερη µετακίνηση κατά την πορεία του πλοίου και το βάρος κατανέµεται 

καλύτερα. 

Πριν από τη φόρτωση βαρέων φορτίων πρέπει να εξασφαλιστεί ότι η ευστάθεια του 

πλοίου διατηρείται σε ικανοποιητικά επίπεδα. 

10.5.3 Επικίνδυνα φορτία. 

Ο υπεύθυνος αξιωµατικός καταστρώµατος θα εξασφαλίσει ότι τα επικίνδυνα φορτία 

που θα επιβιβασθούν (δεξαµενοφόρα οχήµατα, ή επικίνδυνα εµπορευµατοκιβώτια) 

συµφωνούν µε τις προδιαγραφές του τύπου του πλοίου. 

Η τοποθέτηση τους γίνεται σε κατάλληλο µέρος όπως υποδεικνύεται από τις διεθνείς 

και εθνικές συµβάσεις (HSMO) και ασφαλίζονται µε συγκεκριµένο τρόπο που 

ορίζεται επίσης σ� αυτές τις συµβάσεις. 

10.5.4 Κατανοµή φορτίου. 

Το βάρος κάθε οχήµατος πρέπει να γνωρίζεται πριν την φόρτωση του και ο 

υπεύθυνος αξιωµατικός θα εξασφαλίζει ότι τοποθετείται στο πλοίο µε την σωστή 

χωρητικότητα µεταφοράς φορτίου. 

Τα βάρη κατανέµονται οµοιόµορφα σε όλο το µήκος και το πλάτος του πλοίου, προς 

αποφυγή επικίνδυνων κλίσεων του πλοίου και διατήρηση της ευστάθειας αυτού. 



 

 

Για τον ανώτερο λόγο οι δεξαµενές έρµατος θα πρέπει να είναι ή γεµάτες ή άδειες 

πριν από τη φόρτωση οποιουδήποτε φορτίου. 

10.5.5 Ασφάλεια φορτίου. 

Κάθε όχηµα ή άλλο φορτίο πρέπει να έχει ασφαλιστεί σωστά πριν από την 

αναχώρηση του πλοίου (µε σφικτήρες, σφήνες, έξτρα δεσίµατα κ.λ.π.). 

Φορτηγά που µεταφέρουν εµπορευµατοκιβώτια ελέγχονται για την εξασφάλιση του 

σωστού δεσίµατος των τελευταίων πάνω στα οχήµατα. 

Στο τέλος της φόρτωσης ο Ύπαρχος θα ελέγχει ότι η φόρτωση του πλοίου έγινε 

σωστά και τα φορτία έχουν ασφαλιστεί κατάλληλα, σύµφωνα πάντα µε τις 

υποδείξεις της εταιρείας και της σύµβασης HSMO. 

10.5.6 Ράµπες και πλάγιες πόρτες. 

∆εν πρέπει να αφήνονται ποτέ αιωρούµενες εσωτερικές ράµπες, σε ανυψωτικές 

συσκευές (µετακινούµενα καταστρώµατα αυτοκινήτων  που ανεβαίνουν και 

κατεβαίνουν κ.λ.π.). 

Όλες οι εσωτερικές ράµπες θα πρέπει να ασφαλίζονται µε σταθερές ασφαλιστικές 

διατάξεις. 

Οι εξωτερικές ράµπες και πόρτες πρέπει να ασφαλίζονται πριν την αναχώρηση του 

πλοίου. Αν για κάποιο λόγο το παραπάνω δεν είναι εφικτό θα ασφαλίζονται αµέσως 

µετά την αναχώρηση του πλοίου από την προβλήτα. 

Αν δεν είναι δυνατή η σωστή ασφάλιση αυτών των θυρών, θα πρέπει να αναβληθεί ο 

απόπλους και να ξαναρχίσουν οι εργασίες ασφάλισης των θυρών. Οι αρµόδιες αρχές 

πρέπει να ειδοποιηθούν για το περιστατικό. 

10.5.7 Έλεγχοι κατά την διάρκεια του ταξιδιού . 

Κατά τη διάρκεια του ταξιδιού ακολουθούνται οι εξής ενέργειες: 

1. Θα πραγµατοποιούνται τακτικοί έλεγχοι στα δεσίµατα των φορτίων. 

2. Οι σεντίνες θα ελέγχονται και θα αδειάζονται τακτικά. 



 

 

3. Σε περίπτωση κακοκαιρίας θα µειώνεται η ταχύτητα του πλοίου, ενώ τα φορτία 

και οι πλάγιες πόρτες και ράµπες θα ελέγχονται κάθε µία ώρα. Αν κριθεί 

απαραίτητο θα διαταχθούν από τον υπεύθυνο αξιωµατικό καταστρώµατος 

επιπρόσθετα ασφαλιστικά µέτρα. 

10.5.8 Εκφόρτωση φορτίου. 

Κατά την άφιξη του πλοίου στο λιµάνι ο πλοίαρχος θα διατάξει για την 

αποµάκρυνση των ασφαλιστικών διατάξεων µόνο µετά την ασφαλή αγκυροβολήσει 

του πλοίου. 

Ο Ύπαρχος ή αξιωµατικός υπηρεσίας θα εξασφαλίσει ότι η διαδικασία εκφόρτωσης 

γίνεται έτσι ώστε να διατηρείται καθ' όλη την διάρκεια η ευστάθεια του πλοίου. 

Προσωπικό του πλοίου θα ελέγχει ότι η διαδικασία εκφόρτωσης γίνεται σωστά. 

10.6 Πλοίο στο λιµάνι ή προσωρινά ακινητοποιηµένο. 

• Συνεργασία µε ακτοπλοϊκές αρχές. 

Ο πλοίαρχος µόλις το πλοίο φθάσει στο λιµάνι άφιξης θα πρέπει να ζητήσει τις 

ακόλουθες πληροφορίες από τις τοπικές αρχές: 

1. Τον τρόπο επικοινωνίας µε τις εξής υπηρεσίες: 

• λιµενική αρχή 

• πυροσβεστικό σώµα 

• νοσοκοµεία 

• τοπικούς σταθµούς πληροφοριών 

Τα µέσα επικοινωνίας µπορεί να είναι τηλέφωνα, ραδιοτηλέφωνα VHF\UHF ή 

διάφορα άλλα. 

2. Όποιες ειδικές προϋποθέσεις ισχύουν για την εν λόγω περιοχή (ελάχιστος αριθµός 

προσωπικού που θα βρίσκεται επί του πλοίου, απαγορευτικές διατάξεις αποβολής 

απορριµµάτων κ.λ.π.).  



 

 

Όλες οι πληροφορίες πρέπει να καταγραφούν από τον πλοίαρχο σε µια κατάλληλη 

αναφορά. 

• Βάρδιες και περιπολίες. 

Ο Πλοίαρχος και ο Α Μηχανικός θα αποφασίσουν για τον αριθµό και το βαθµό του 

προσωπικού, που θα βρίσκοµαι επί του πλοίου. Αυτή η σύνθεση βαρδιών 

καθορίζεται από τον τύπο του πλοίου, την κατάσταση αγκυροβολίου και τις 

προϋποθέσεις που θέτουν οι αρµόδιες αρχές. Σε οποιαδήποτε περίπτωση πάντως 

όσον αφορά τους ανώτερους αξιωµατικούς, τουλάχιστον ένας ανώτερος 

αξιωµατικός καταστρώµατος και ένας ανώτερος αξιωµατικός µηχανής θα 

βρίσκονται εντός του πλοίου. 

Μία λίστα των εν υπηρεσία στο λιµάνι, θα συµπληρώνεται και θα παραδίδεται στον 

Πλοίαρχο και τον Α Μηχανικό πριν την αναχώρηση τους. 

Οι ευθύνες των εν υπηρεσία ναυτικών στο λιµάνι είναι οι ακόλουθες: 

1. ∆ιατήρηση της τάξης του πλοίου σε κατάστρωµα και µηχανή. 

2. Παρακολούθηση των ραµπών επιβίβασης. 

3. Εξασφάλιση της ασφάλειας του πλοίου, του φορτίου και του λιµανιού από φωτιά 

,πειρατεία, τροµοκρατία και άλλες επικίνδυνες ενέργειες. 

• Πλοίο προσωρινά ακινητοποιηµένο. 

Όταν το πλοίο είναι προσωρινά αγκυροβοληµένο (για εργασίες συντήρησης) ο 

Πλοίαρχος και ο Α Μηχανικός θα αποφασίσουν για τη σύνθεση και τη διάρκεια των 

βαρδιών και θα εξασφαλίσουν ότι παρέχονται όλα τα µέσα για ασφαλείς συνθήκες 

αγκυροβολήσεις. 

Το σύστηµα πυρόσβεσης πρέπει να είναι διαθέσιµο και να βρίσκεται σε καλή 

κατάσταση λειτουργίας. Αν αυτό δεν δύναται θα πρέπει να εξασφαλιστεί η παροχή 

συστηµάτων πυρόσβεσης από τις τοπικές αρχές. 



 

 

Επιπλέον, θα απαιτηθεί από τις λιµενικές αρχές σε περίπτωση που γίνονται εργασίες 

µε εκτεθειµένη φλόγα ή άλλες επικίνδυνες εργασίες, να βρίσκεται πάντοτε στο πλοίο 

µία πυροσβεστική οµάδα από την ακτή. 

• Προετοιµασίες πλοίου για αναχώρηση. 

Πριν την αναχώρηση του πλοίου ο Πλοίαρχος και ο Α Μηχανικός θα ελέγξουν ότι 

όλο το πλήρωµα είναι παρών στο πλοίο. Σε περίπτωση οποιασδήποτε ανωµαλίας, ο 

πλοίαρχος θα επικοινωνήσει µε το τµήµα Operation και µε τις τοπικές αρµόδιες 

αρχές για να τους γνωστοποιήσει τις λεπτοµέρειες του γεγονότος. 

Επίσης πριν την αναχώρηση θα συλλέγονται από τον πλοίαρχο όλες οι απαραίτητες 

πληροφορίες (καιρικές συνθήκες, χάρτες, άλλες οδηγίες για ασφαλή πλοήγηση) είτε 

µέσω του ασυρµατιστή του πλοίου είτε µε ενέργειες δικές του. 

10.7 ∆ιαχείριση επιβατών. 

10.7.1 Ασφάλεια επιβατών. 

Οι επιβάτες του πλοίου δεν δίνουν πάντοτε την απαραίτητη προσοχή στο γεγονός ότι 

βρίσκονται µέσα σε ένα πλοίο, το οποίο αναπόφευκτα κινείται, και όχι σε ένα απλό 

ξενοδοχείο. Η εταιρεία γνωρίζοντας τις επιπτώσεις, στις δηµόσιες σχέσεις της, στις 

αποζηµιώσεις, στα ασφάλιστρα και γενικότερα στη λειτουργία της, που µπορεί να 

έχει ένα ατύχηµα στο πλοίο έχει θεσπίσει κανόνες ασφαλούς διαχείρισης των 

επιβατών στα πλοία της. 

• Κίνηση πλοίου. 

Η πλέον κοινή αιτία ατυχηµάτων στα πλοία είναι η αναπόφευκτη κίνηση τους στη 

θάλασσα. 

Ο πλοίαρχος ενηµερώνει τους επιβάτες να είναι ιδιαίτερα προσεκτικοί στις κινήσεις 

τους µέσα στο πλοίο, µέσω του συστήµατος πληροφόρησης κοινού και ιδιαίτερα 

στην περίπτωση που ο καιρός του ταξιδιού θα είναι άσχηµος. Σ� αυτή την περίπτωση 

αν το κρίνει απαιτητό θα διατάξει το κλείσιµο των χώρων διασκέδασης και 

αναψυχής εντός του πλοίου. 



 

 

Ο πλοίαρχος αναφέρει όλες τις οδηγίες και διαταγές που αφορούν την ασφάλεια των 

επιβατών στο ηµερολόγιο του πλοίου. 

• Σκαλοπάτια - Ολισθηρές επιφάνειες. 

Το κάθε σκαλοπάτι εντός του πλοίου θα καλύπτεται από υλικό µη ολισθηρό, το 

οποίο θα προστατεύει τους επιβάτες από ατυχήµατα. Επίσης για εξωτερικά 

σκαλοπάτια το υλικό αυτό πρέπει να είναι αδιάβροχο. 

Επιπλέον οι χειραγωγοί που βρίσκονται πλησίον των σκαλιών πρέπει να είναι σε 

καλή κατάσταση και να επισκευάζονται όπου και είναι αναγκαίο. 

Καταστρώµατα και πατώµατα που έχουν καθαριστεί πρόσφατα ή βρίσκονται σε 

διαδικασία καθαρισµού, θα πρέπει πάντα να περιέχουν πλησίον ευκρινές 

προειδοποιήσεις για τους επιβάτες. 

Τα καταστρώµατα και οι διάδροµοι περιπολούνται συχνά από το πλήρωµα για να 

επιβεβαιώνεται ό,τι ολισθηρές επιφάνειες ή αλλά εµπόδια έχουν αφαιρεθεί. 

• Γέφυρες επιβίβασης - αποβίβασης. 

Τα πλοία της εταιρείας πρέπει να είναι εφοδιασµένα µε ασφαλείς γέφυρες 

επιβίβασης \ αποβίβασης εξοπλισµένες µε χειραγωγούς, επαρκή φωτισµό, και αν 

κρίνεται απαραίτητο θα περιλαµβάνουν και δίχτυ ασφάλειας.  

Μέλη του πληρώµατος πρέπει να βρίσκονται πάντα σ� αυτές κατά την επιβίβαση και 

την αποβίβαση, για να παρέχουν οποιαδήποτε βοήθεια τους ζητηθεί από τους 

επιβάτες.  

Εάν η επιβίβαση δεν γίνεται σε λιµάνι αλλά σε άλλα βοηθητικά πλοία θα πρέπει το 

προσωπικό του πλοίου να βοηθάει τους επιβάτες για να προλάβουν τυχόν ατυχήµατα 

λόγω της κίνησης και των δυο πλοίων. Αν ο καιρός είναι απαγορευτικός για τέτοιες 

διαδικασίες ο πλοίαρχος θα διατάσει να µην επιτρέπονται οι αποβιβάσεις από το 

πλοίο. 



 

 

Οι ράµπες επιβίβασης αυτοκινήτων δεν πρέπει να χρησιµοποιούνται από τους 

επιβάτες, εκτός αν υπάρχει ειδικός διάδροµος ή όταν δεν περνούν καθόλου οχήµατα. 

Μέλη του πληρώµατος θα ελέγχουν αυτές τις διαδικασίες. 

• Ανελκυστήρες. 

Παιδία ηλικίας µικρότερα των 12 ετών δεν δύναται να χρησιµοποιούν ανελκυστήρες 

εκτός και αν συνοδεύονται από κάποιον µεγαλύτερο. 

Προειδοποιητικά σηµειώµατα βρίσκονται πλησίον στους ανελκυστήρες που 

πληροφορούν για απαγορεύσεις λειτουργίας και τα χαρακτηριστικά λειτουργίας 

αυτών. 

Σε περιπτώσεις έκτακτης ανάγκης δεν πρέπει να χρησιµοποιούνται οι ανελκυστήρες 

από τους επιβάτες, ενώ πλήρωµα του πλοίου θα βρίσκεται µπροστά από τους 

ανελκυστήρες για να εµποδίζουν την διέλευση. 

• Καυτό νερό στις καµπινές των επιβατών. 

Η θερµοκρασία του νερού στις καµπίνες των επιβατών πρέπει να ελέγχεται και να 

ρυθµίζεται σε ικανοποιητικά επίπεδα. Οι επιβάτες πρέπει να επικοινωνήσουν µε την 

ρεσεψιόν του πλοίου αν θέλουν κάποια αλλαγή θερµοκρασίας του νερού στις 

καµπινές τους. 

• Κίνδυνοι στην πισίνα. 

Οι πισίνες πρέπει να προφυλάσσονται από δίχτυ όταν είναι εκτός λειτουργίας. 

∆εν επιτρέπεται να πλησιάζουν επιβάτες σ� αυτήν όταν αδειάζει. Προσωπικό επί του 

πλοίου θα παρευρίσκεται κοντά για να παρακολουθεί τις κινήσεις των επιβατών. 

Όταν συµβαίνει οποιοδήποτε ασυνήθιστο περιστατικό κοντά στην πισίνα (διαρροή 

νερού, πολλοί επιβάτες πλησίον κ.λ.π.) το πλήρωµα που έχει βάρδια στις πισίνες, θα 

αναφέρει στον υπεύθυνο αξιωµατικό καταστρώµατος ενώ θα παρέχει οποιαδήποτε 

βοήθεια µπορεί στους επιβάτες. 

• Προβολή ταινιών. 



 

 

Ο χειριστής ταινιών είναι υπεύθυνος για τον χώρο προβολής ταινιών, ενώ πρέπει να 

διαθέτει εµπειρία και ικανότητα. 

Το άτοµο αυτό είναι υπεύθυνο για τη διατήρηση της τάξης στο χώρο προβολής, την 

απαγόρευση του καπνίσµατος, τη διατήρηση της καθαριότητας του χώρου. 

Επίσης πρέπει να γνωρίζει που βρίσκονται οι πυροσβεστήρες εντός του χώρου αυτού 

και να ξέρει να τους χρησιµοποιεί. 

• ∆ιάφορα προειδοποιητικά σηµειώµατα. 

Ο πλοίαρχος του πλοίου πρέπει να έχει τοποθετήσει προειδοποιητικά και 

ενηµερωτικά σηµειώµατα σε διάφορα σηµεία επί του πλοίου, όπου θα 

προειδοποιούν για τον τυχόν κίνδυνο που ακολουθεί ή θα ενηµερώνουν για τη µη 

επιτρεπόµενη προσέλευση σε χώρους του πλοίου. 

• Οδηγίες έκτακτης ανάγκης στους επιβάτες. 

Όπως απαιτείται από τη SOLAS, σαφείς οδηγίες προς εφαρµογή σε περίπτωση 

έκτακτης ανάγκης θα παρέχονται στους επιβάτες των πλοίων. 

Οδηγίες ασφάλειας σε όλες τις γλώσσες θα βρίσκονται, σε όλες τις καµπινές των 

επιβατών, σε όλους τους σταθµούς συγκέντρωσης επιβατών και σε άλλους χώρους 

του πλοίου, και θα ενηµερώνουν τους επιβάτες για τα ακόλουθα: 

1. Πως να χρησιµοποιούν τα σωστικά µέσα. 

2. Ποιοι είναι οι σταθµοί συγκέντρωσης σε περίπτωση εκτάκτου ανάγκης. 

3. Λοιπές απαραίτητες ενέργειες που θα πρέπει να κάνουν σε περίπτωση εκτάκτου 

ανάγκης. 

Επίσης θα δίνονται στους επιβάτες οδηγίες και πληροφορίες, µέσω του συστήµατος 

ενηµέρωσης κοινού και µεσώ του κλειστού κυκλώµατος τηλεόρασης του πλοίου µε 

προβολή βιντεοκασέτας. Τονίζεται ότι κατά τη διάρκεια των ανακοινώσεων 

ασφάλειας και της προβολής της  βιντεοκασέτας δεν θα λειτουργούν οι χώροι 

διασκέδασης και αναψυχής του πλοίου. 



 

 

Επιπλέον σε διεθνή ταξίδια µεγαλύτερα των τριών ηµερών, θα πρέπει να 

πραγµατοποιούνται ασκήσεις στις οποίες θα συµµετέχουν και οι επιβάτες του 

πλοίου, σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις της SOLAS. 

• ∆ιατήρηση τάξης. 

Ο πλοίαρχος πρέπει να προσπαθεί συνεχώς για την εξασφάλιση της διατήρησης της 

τάξης µεταξύ των επιβατών. Έχει το δικαίωµα να αποµονώσει και να επιβάλλει 

πειθαρχικές κυρώσεις σε κάποιον επιβάτη ο οποίος συντελεί στην διατάραξη της 

τάξης στο πλοίο. 

Στην περίπτωση που αποµονωθεί κάποιος επιβάτης ο πλοίαρχος θα πρέπει να είναι 

πολύ προσεχτικός απέναντι σ� αυτόν τον επιβάτη και σε καµία περίπτωση δεν πρέπει 

να του προξενήσει οποιαδήποτε ζηµιά (σωµατική ή υλική). 

Ο πλοίαρχος πρέπει να εξασφαλίζει τη µη ύπαρξη επιβατών σε χώρους όπως 

γέφυρα, µηχανοστάσιο, γκαράζ, µαγειρεία και διάφορα άλλα λειτουργικά µέρη του 

πλοίου. Η ύπαρξη αυτή επιτρέπεται µόνον κατόπιν πρόσκλησης του επιβάτη από 

προσωπικό του πλοίου και πάντα συνοδευόµενο απ� το τελευταίο. 

Ο Ύπαρχος και άλλοι αξιωµατικοί του πλοίου, θα πραγµατοποιούν επιθεωρήσεις 

στους χώρους των επιβατών για να επιβεβαιώνουν ότι δεν υπάρχουν ανωµαλίες. 

• ∆ιασκέδαση επιβατών. 

Ο πλοίαρχος πρέπει να χρησιµοποιήσει όλες τις ικανότητες, τις δικές του και του 

προσωπικού για να εξασφαλίσει ότι όλες οι εγκαταστάσεις του πλοίου που 

προορίζονται για την διασκέδαση των επιβατών, χρησιµοποιούνται πλήρως. Τέτοιες 

εγκαταστάσεις εντός του πλοίου είναι τα µπαρ, οι πισίνες, οι ντισκοτέκ, οι χώροι 

γυµναστικής του πλοίου, οι χώροι παιχνιδιών επί του πλοίου και διάφοροι άλλοι 

χώροι  

10.7.2 Υγιεινοί πληρώµατος - επιβατών. 

Ο πλοίαρχος θα εξασφαλίζει ότι έχουν ληφθεί όλες οι υγειονοµικές προφυλάξεις στα 

µαγειρεία του πλοίου, κυλικεία, µπαρ, τραπεζαρίες και τουαλέτες ώστε να 

προφυλαχθούν το πλήρωµα και οι επιβάτες από αρρώστιες. 



 

 

• Υγειονοµικοί έλεγχοι επί του πλοίου. 

Ο Πλοίαρχος ή και ο Ύπαρχος θα πραγµατοποιούν εβδοµαδιαίους ελέγχους στους 

ακόλουθους χώρους: 

1. ∆ωµάτια πληρώµατος - επιβατών. 

2. Τουαλέτες. 

3. Μαγειρεία. 

4. Εστιατόρια. 

5. Ψυγεία και χώρους ξηράς συντήρησης. 

6. Χώρους διασκέδασης επιβατών. 

Τα αποτελέσµατα των ελέγχων θα καταγράφονται υπ� ευθύνη του πλοίαρχου σε 

ειδικές αναφορές και αντίγραφα αυτών πρέπει να συµπεριλαµβάνονται στα µηνιαία 

�πρακτικά ειδικής οµάδας πλοίου� ( βλέπε παράγραφο  6.8). 

• Νοσοκοµειακή περίθαλψη. 

Όλα τα πλοία είναι υποχρεωµένα να µεταφέρουν φάρµακα και φαρµακεία όχι κάτω 

των ελάχιστων προδιαγραφών που απαιτούν οι εθνικές και διεθνείς συµβάσεις. 

Υπεύθυνος για τη διαχείριση, προµήθεια και χορήγηση  φάρµακων είναι ο γιατρός 

του πλοίου εάν επιβαίνει, εάν όχι είναι ο Ύπαρχος. Όσον αφορά τη χορήγηση των 

φαρµάκων σε πλήρωµα και επιβάτες , τονίζεται ότι ο Ύπαρχος, σε περίπτωση που 

δεν επιβαίνει γιατρός, είναι ειδικά εκπαιδευµένος για πρώτες βοήθειες και ιατρική 

περίθαλψη. Επίσης στο βιβλίο πρώτων βοηθειών που υπάρχει στη βιβλιοθήκη του 

πλοίου (παράγραφος 9.8.3), υπάρχουν πληροφορίες παροχής βοηθειών σχετικά µε 

ατυχήµατα, τροφικές δηλητηριάσεις και άλλα παρόµοια περιστατικά. 

Σε περίπτωση πάντα που δεν επιβαίνει γιατρός στο πλοίο, και οι γνώσεις και 

πληροφορίες του φυλλαδίου πρώτων βοηθειών δεν επαρκούν, ο Ύπαρχος πρέπει να 

επικοινωνήσει για περισσότερες συµβουλές µε την εταιρεία, ή τις τοπικές αρχές, ή 

άλλα πλοία στα οποία επιβαίνει γιατρός. Αν, στην τελευταία περίπτωση, η γλώσσα 

επικοινωνίας είναι διαφορετική, ο Ύπαρχος µπορεί να χρησιµοποιήσει 



 

 

κωδικοποιηµένα  µηνύµατα. Στο φυλλάδιο �∆ιεθνής Κώδικας Σηµάτων�, που 

υπάρχει, και αυτό, στη βιβλιοθήκη του πλοίου (δες παράγραφο 9.8.3), υπάρχει ένα 

ειδικό ιατρικό τµήµα το οποίο δίνει λεπτοµέρειες όλων των κρατών που προσφέρουν 

ιατρικές συµβουλές µέσω ασύρµατου. 

 

 

 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 11ο 

 

ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΕΚΤΑΚΤΗΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 

11.1 Γενικά. 

Η εταιρεία έχει καθορίσει εκείνες τις καταστάσεις εκτάκτου ανάγκης πάνω στο 

πλοίο, που αποτελούν άµεση απειλή για την ασφάλεια του πληρώµατος, του πλοίου 

και του περιβάλλοντος και οδηγίες και διαδικασίες ώστε να τις αντιπαρέρχονται. 

Θα πρέπει να τονιστεί ότι, το κύριο καθήκον του προσωπικού του πλοίου σε 

περίπτωση κινδύνου είναι, να περιορίσει τη ζηµιά σε ανθρώπους, περιβάλλον, πλοίο 

και φορτίο. 

Στην παράγραφο 11.2 περιγράφονται οδηγίες και διαδικασίες, σχετικές µε κινδύνους 

που αφορούν την ασφάλεια του πλοίου και του προσωπικού (σύγκρουση, 

προσάραξη, πυρκαγιά, πειρατεία κ.λ.π.). 

Στην παράγραφο 11.3 περιγράφονται οδηγίες και διαδικασίες, σχετικές µε κινδύνους 

που αφορούν την ρύπανση του περιβάλλοντος (διαρροή πετρελαίου κατά την 

µεταφορά αποθήκευση κ.λ.π.). 

Τονίζεται ότι οι διαδικασίες και οδηγίες που αναφέρονται στο παρόν εγχειρίδιο, δεν 

έχουν σκοπό να καλύψουν όλες τις επικίνδυνες καταστάσεις των λειτουργιών του 

πλοίου, αλλά να παρέχουν στο πλήρωµα του πλοίου έναν γενικό οδηγό για κάποιες 

καταστάσεις που η εταιρεία και ο κώδικας ISM θεωρούν υψίστης σηµασίας. Το 

προσωπικό του πλοίου πρέπει να αναφέρεται στις συµβάσεις της SOLAS και της 

MARPOL, ή σε άλλες συµβάσεις και οδηγίες που έχει εκδώσει η εταιρεία σε 

περιπτώσεις εκτάκτου ανάγκης. 



 

 

11.2 Κίνδυνοι πλοίου. 

 

• Σύγκρουση. 

•  

Θα υιοθετηθεί η ακόλουθη διαδικασία: 

1. Το πλοίο θα κάνει ελιγµούς µε τέτοιο τρόπο ώστε να µειωθούν τα αποτελέσµατα 

της σύγκρουσης. 

2. Ενηµέρωση του πλοίαρχου και του µηχανικού αξιωµατικού υπηρεσίας. 

3. Λειτουργία γενικού συναγερµού προς κλήση του πληρώµατος και των επιβατών. 

4. Άναµµα όλων των φώτων στο κατάστρωµα. 

5. Κλείσιµο όλων των θυρών πυρασφάλειας και των υδροστεγών θυρών. 

6. Συντονισµός στο κανάλι 16 VHF. 

7. Ενηµέρωση του σταθµού ασύρµατου για την ακριβή θέση του πλοίου. 

8. Μετά από την σύγκρουση επιβεβαιώστε τις ζηµιές του πλοίου και βυθοµετρείστε 

όλες τις δεξαµενές του πλοίου. 

9. Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιπλοίαρχος), ή \ και µε τον Γενικό ∆ιευθυντή. 

 

• Προσάραξη. 

 

Θα υιοθετηθεί η ακόλουθη διαδικασία: 

1. ∆ιακοπή κύριας µηχανής πρόωσης. 

2. Ενηµέρωση του πλοίαρχου και του µηχανικού αξιωµατικού υπηρεσίας. 

3. Λειτουργία γενικού συναγερµού προς κλήση του πληρώµατος και των επιβατών. 



 

 

4. Άναµµα των όχι υπό έλεγχο NUC φώτων και σηµάτων, σύµφωνα µε την 

σύµβαση COLREG 72. 

5. Άναµµα όλων των φώτων του ανοικτού καταστρώµατος. 

6. Κλείσιµο όλων των θυρών πυρασφάλειας και των υδροστεγών θυρών. 

7. Συντονισµός στο κανάλι 16 VHF. 

8. Ενηµέρωση του σταθµού ασύρµατου (RT ή RTF)για την ακριβή θέση του πλοίου. 

9. Μετά από την προσάραξη επιβεβαιώστε τις ζηµιές του πλοίου και βυθοµετρείστε 

όλες τις δεξαµενές του πλοίου. 

10.Βυθοµέτρηση της θάλασσας γύρω από το πλοίο. 

11.Λάβετε υπ' όψιν τις διαδικασίες χειρισµού έρµατος. 

12.Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιπλοίαρχος), ή \ και µε τον Γενικό ∆ιευθυντή. 

 

• Βλάβη στο πηδάλιο. 

 

Θα υιοθετηθεί η ακόλουθη διαδικασία: 

1. Άµεση ενηµέρωση του µηχανικού αξιωµατικού υπηρεσίας και του πλοίαρχου. 

2. Ανάλογα των περιστάσεων (κίνηση, συνθήκες θάλασσας), µειώστε την ταχύτητα, 

σταµατήστε την κύρια µηχανή και ακινητοποιήστε το πλοίο. 

3. Άναµµα των όχι υπό έλεγχο φωτών NUC και σηµάτων σύµφωνα µε τη σύµβαση 

COLREG 72. 

4. Ετοιµάστε τον έλεγχο κινδύνου του πηδαλίου. 

5. Συντονισµός στο κανάλι 16 VHF. 

6. Ενηµέρωση του σταθµού ασύρµατου (RT ή RTF)για την ακριβή θέση του πλοίου. 



 

 

7. Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιπλοίαρχος ή / και Αρχιµηχανικός). 

 

• Βλάβη και των δυο κυρίων µηχανισµών πρόωσης. 

 

Θα υιοθετηθεί η ακόλουθη διαδικασία: 

1. Ενηµέρωση του πλοίαρχου και του υπεύθυνου αξιωµατικού καταστρώµατος. 

2. Άναµµα των όχι υπό έλεγχο φώτων NUC και σηµάτων σύµφωνα µε τη σύµβαση 

COLREG 72. 

3. Ετοιµάστε τον έλεγχο κινδύνου του πηδαλίου. 

4. Συντονισµός στο κανάλι 16 VHF. 

5. Ενηµέρωση του σταθµού ασύρµατου (RT ή RTF)για την ακριβή θέση του πλοίου. 

6. Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιµηχανικός ή \ και Αρχιηλεκτρολόγος). 

 

• Βλάβη πυξίδας. 

 

Θα υιοθετηθεί η ακόλουθη διαδικασία: 

1. Πλοήγηση πλοίου µε µαγνητική πυξίδα (αν έχει βλάβη η γυροσκοπική) ή µε 

γυροσκοπική πυξίδα (αν έχει βλάβη η µαγνητική). 

2. Έλεγχος για τον τυχόν επηρεασµό άλλου εξοπλισµού του τµήµατος γέφυρας. 

3. Ενηµέρωση του πλοίαρχου και του µηχανικού αξιωµατικού υπηρεσίας. 

4. Ενηµέρωση του υπεύθυνου αξιωµατικού για την συντήρηση \ επισκευή της 

πυξίδας. 



 

 

5. Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιηλεκτρολόγος). 

 

• Βλάβη τηλέγραφου µηχανοστασίου. 

 

Θα υιοθετηθεί η ακόλουθη διαδικασία: 

1. Ενηµέρωση του πλοίαρχου και του αξιωµατικού υπηρεσίας καταστρώµατος. 

2. Έλεγχος για την επιβεβαίωση λοιπών µέτρων επικοινωνίας γέφυρας - µηχανής. 

3. Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιηλεκτρολόγος ή \ και Αρχιµηχανικός). 

 

• Απρόσµενη κλίση πλοίου. 

 

Θα υιοθετηθεί η ακόλουθη διαδικασία: 

1. Άµεση διακοπή λειτουργιών φορτίου και έρµατος. 

2. Επιβεβαίωση αιτίας κλίσης (µετακίνηση φορτίου, επαφή µε τον πυθµένα, 

πληµµύρισµα διαµερισµάτων, άλλες αιτίες). 

3. Υπολογισµός γωνίας κλίσης. 

4. Χειρισµός έρµατος. 

5. Έλεγχος και καταγραφή όλων των δεξαµενών που εµπεριέχουν υγρά (δεξαµενές 

καυσίµων, έρµατος κ.λ.π.). 

6. Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιπλοίαρχος). 

 

 



 

 

• Πληµµύρισµα διαµερισµάτων. 

 

Θα υιοθετηθεί η ακόλουθη διαδικασία: 

1. Έλεγχος της νέας κατάστασης ευσταθείας του πλοίου λόγω της επιρροής των 

ελευθέρων υγρών. 

2. Χειρισµός έρµατος. Κατά τη λειτουργία χειρισµού έρµατος πρέπει να ληφθεί υπ' 

όψιν η επιρροή στην ευστάθεια του πλοίου των ελευθέρων υγρών. 

3. Έλεγχος των νέων καταστάσεων τάσεων. Εάν είναι εκτός των ορίων ασφάλειας, 

οι δυνάµεις διάτµησης ή \ και οι ροπές κάµψης, µπορούν να µειωθούν µε τον 

χειρισµό του έρµατος. 

4. Έλεγχος των διαµερισµάτων που βρίσκονται πλησίον της πληµµυρισµένης 

περιοχής. 

5. Περιοδικός έλεγχος αυτών των διαµερισµάτων τουλάχιστον σε κάθε αλλαγή 

βάρδιας. 

6. Συντονισµός στο κανάλι 16 VHF. 

7. Ενηµέρωση του σταθµού ασύρµατου (RT ή RTF)για την ακριβή θέση του πλοίου. 

8. Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιπλοίαρχος). 



 

 

 

• Σύρσιµο αγκύρων. 

 

Θα υιοθετηθεί η ακόλουθη διαδικασία: 

1. Ενηµέρωση του υπεύθυνου αξιωµατικού υπηρεσίας καταστρώµατος και του 

πλοίαρχου. 

2. Αν το πλοίο είναι αγκυροβοληµένο ενηµερώστε τους πλοηγούς. 

3. Ελευθερώστε τις άγκυρες αν είναι δυνατόν. 

4. Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιµηχανικός ή \ και Αρχιπλοίαρχος). 

 

• Πυρκαγιά. 

 

-Γενικά. 

Όλο το προσωπικό πρέπει να γνωρίζει τη θεωρία πυρόσβεσης και τον εξοπλισµό 

πυρόσβεσης που βρίσκεται στο πλοίο. 

Ο πλοίαρχος είναι υπεύθυνος να εξασφαλίσει ότι, το προσωπικό του πλοίου 

λαµβάνει την κατάλληλη εκπαίδευση και ότι όλες οι απαιτούµενες ασκήσεις 

πυρασφάλειας εκτελούνται στα πλαίσια που θέτει η διεθνής σύµβαση προστασίας 

ανθρώπινης ζωής στη θάλασσα (SOLAS), καθώς και άλλα σχετικά  έγγραφα που 

εκδίδονται από ναυτιλιακούς οργανισµούς και βρίσκονται στη βιβλιοθήκη του 

πλοίου. 

Πόστερ µε γενικές οδηγίες είναι αναρτηµένα σε διάφορα σηµεία επί του πλοίου, για 

διευκόλυνση των ενεργειών του πληρώµατος. 

 

-Ενέργειες που ακολουθούνται πάντοτε. 



 

 

1. Το προσωπικό του πλοίου που θα ανακαλύψει ξέσπασµα πυρκαγιάς, θα πρέπει να 

σηκώσει το χειροκίνητο σήµα κλίσης. Ο συναγερµός πυρκαγιάς του πλοίου 

πρέπει να λειτουργήσει το γρηγορότερο δυνατόν. 

2. Το προσωπικό που βρίσκεται πλησίον της πυρκαγιάς θα πρέπει να 

χρησιµοποιήσει το πλησιέστερο κατάλληλο µέσο πυρόσβεσης, για να περιορίσει 

την εξάπλωση της φωτιάς, να τη σβήσει αν είναι δυνατόν  και να εµποδίσει 

ανάφλεξη της. Εάν οι πρώτες προσπάθειες πυρόσβεσης αποβούν ανεπιτυχείς, 

πρέπει να καλέσουν την οµάδα πυρόσβεσης του πλοίου. 

3. Άναµµα όλων των φώτων του καταστρώµατος. 

4. Ενηµέρωση υπεύθυνων αξιωµατικών καταστρώµατος και µηχανής από το 

προσωπικό που πρωτοαντιλήφθηκε τη φωτιά. 

5. Σύνταξη των οµάδων πυρόσβεσης. 

6. Συντονισµός στο κανάλι 16 VHF. 

7. Ενηµέρωση του σταθµού ασύρµατου (RT ή RTF)για την ακριβή θέση του πλοίου. 

8. Αποµάκρυνση, του µη συµµετέχοντος πληρώµατος στην οµάδα πυρόσβεσης, από 

την περιοχή της φωτιάς. 

9. Εάν το πλοίο βρίσκεται εντός λιµανιού, ενηµερώστε τις τοπικές αρχές για 

αποστολή πυροσβεστικής οµάδας από την ακτή. 

10.Ενηµέρωση ασφαλιστικού αντιπρόσωπου. 

11.Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιµηχανικός ή \ και Αρχιηλεκτρολόγος ή \ και Αρχιπλοίαρχος). 

Επειδή η πυρκαγιά µπορεί να αφορά χώρους µηχανοστασίου, γκαράζ, µαγειρείων ή 

άλλους χώρους του πλοίου, εφαρµόζονται πέραν των γενικών ενεργειών τα 

ακόλουθα (για κάθε χώρο ξεχωριστά): 

 

-Χώρος γκαράζ. 



 

 

Χρησιµοποίηση του µόνιµου συστήµατος πυρόσβεσης. 

α.) Σύστηµα πυρόσβεσης µε αφρό: 

1. ∆ιακοπή της λειτουργίας όλων των ανεµιστήρων. 

2. Έλεγχος ότι οι θύρες των γκαράζ είναι κλειστές. 

3. Κλείσιµο όλων των ανοιγµάτων εξαέρωσης, εκτός εκείνων που χρησιµεύουν για 

τη διαφυγή του καπνού και του αέρα από την εκτόξευση του αφρού. 

4. Απενεργοποίηση όλων των ηλεκτρικών κυκλωµάτων που διασχίζουν την περιοχή 

του γκαράζ. 

5. Λειτουργία συστήµατος πυρόσβεσης µε αφρό. 

β.) Σύστηµα πυρόσβεσης µε νερό. 

1. Απενεργοποίηση όλων των ηλεκτρικών κυκλωµάτων που διασχίζουν την περιοχή 

του γκαράζ ή των γύρω περιοχών του γκαράζ. 

2. ∆ιακοπή της λειτουργίας όλων των ανεµιστήρων. 

3. Έλεγχος ότι οι θύρες των γκαράζ είναι κλειστές. 

4. Κλείσιµο όλων των ανοιγµάτων εξαέρωσης, εκτός εκείνων που χρησιµεύουν για 

τη διαφυγή του καπνού. 

5. Ανοίξτε τη βαλβίδα που έχει σχέση µε τη ζώνη του γκαράζ που έχει πληγεί. 

6. Θέσατε σε λειτουργία την αντλία απορρόφησης για την αποστράγγιση των 

υδάτων πυρόσβεσης. 

7. Θέσατε σε λειτουργία το σύστηµα πυρόσβεσης µε νερό. 

 

-Χώρος µηχανοστασίου. 

Πετρέλαιο που επιπλέει σε ύδατα σεντινών δύνανται να προκαλέσει πυρκαγιά σε 

µεγάλες περιοχές εντός µικρού χρονικού διαστήµατος, γι� αυτό θα πρέπει να 

γίνονται συχνές επιθεωρήσεις και καθαρισµοί σε περιοχές µε µηχανήµατα, για την 

εξασφάλιση της αφαίρεσης του πετρελαίου. Τηρούνται τα ακόλουθα: 



 

 

α.) Σύστηµα πυρόσβεσης µε νερό. 

1. Απενεργοποίηση όλων των ηλεκτρικών κυκλωµάτων που διασχίζουν την περιοχή 

του µηχανοστασίου. 

2. ∆ιακοπή της λειτουργίας όλων των ανεµιστήρων. 

3. Κλείσιµο όλων των θυρών και ανοιγµάτων, εκτός των απαραιτήτων για τη 

διαφυγή του καπνού. 

4. ∆ιακοπή των λειτουργιών αντλιών πετρελαίου και κλείσιµο των βαλβίδων 

πετρελαίου. 

5. Ανοίξτε τη βαλβίδα που έχει σχέση µε τη ζώνη του γκαράζ που έχει πληγεί. 

6. Θέσατε σε λειτουργία την αντλία απορρόφησης για την αποστράγγιση των 

υδάτων πυρόσβεσης. 

7. Θέσατε σε λειτουργία το σύστηµα πυρόσβεσης µε νερό. 

 

Για πυρκαγιά που δεν σβήνει µε χρήση υδροληπτικών µέτρων τηρούνται τα 

ακόλουθα: 

β.) Σύστηµα πυρόσβεσης µε CO2. 

1. Απενεργοποίηση όλων των ηλεκτρικών κυκλωµάτων που διασχίζουν την περιοχή 

του µηχανοστασίου. 

2. ∆ιακοπή της λειτουργίας όλων των ανεµιστήρων. 

3. Κλείσιµο όλων των θυρών και ανοιγµάτων, εκτός των απαραιτήτων για τη 

διαφυγή του καπνού. 

4. ∆ιακοπή των λειτουργιών αντλιών πετρελαίου και κλείσιµο των βαλβίδων 

πετρελαίου. 

5. Εκκένωση της περιοχής από όλο το προσωπικό που προετοίµαζαν τον χώρο. 

6. Θέσατε σε λειτουργία του συστήµατος πυρόσβεσης µε CO2. 



 

 

7. Ο χώρος παραµένει κλειστός έως ότου η θερµοκρασία του δωµατίου να είναι 

αρκετά χαµηλή, για την αποφυγή αναζωπύρωσης. 

 

-Χώρος µαγειρείων. 

Το πιο κοινό είδος πυρκαγιάς σε µαγειρεία, είναι αποτέλεσµα υπερθέρµανσης 

λαδιού ή λίπους. Επίσης άλλη αιτία είναι οι απορροφητήρες πάνω από τις µαγειρικές 

εστίες που µαζεύουν λαδί και λίπος. Γι� αυτή την περίπτωση πρέπει να καθαρίζονται 

πολύ συχνά οι απορροφητήρες και γενικότερα όλος ο εξοπλισµός του µαγειρείου για 

να µην συλλέγουν λάδια ή λίπος.  

Μετά τον συναγερµό τηρούνται τα ακόλουθα: 

1. Απενεργοποίηση όλων των ηλεκτρικών κυκλωµάτων που διασχίζουν την περιοχή 

των µαγειρείων. 

2. ∆ιακοπή του συστήµατος κλιµατισµού. 

3. Κλείσιµο όλων των θυρών και ανοιγµάτων, εκτός των απαραιτήτων για τη 

διαφυγή του καπνού. 

4. ∆εν χρησιµοποιείται ποτέ νερό.  

5. Η πηγή υψηλής θερµότητας αποµονώνεται κλείνοντας την παροχή ρεύµατος σ� 

αυτές και στους απορροφητήρες κλείνοντας τους φράκτες εξόδου. 

6. Με χρήση κουβέρτας ή άλλων υλικών (άσβεστου κ.λ.π.) προσπαθείται η αρχική 

κατάσβεση της φωτιάς. 

Αν αυτά τα µέσα δεν επαρκούν χρησιµοποιείται πυροσβεστήρας άνυδρης κάνεως ή 

CO2. Προσέχετε η κατάσβεση να µην γίνεται απ� ευθείας στην εστία της φωτιάς για 

την πιθανή εξάπλωση της από την πίεση του πυροσβεστήρα. ∆εν χρησιµοποιείται 

πυροσβεστήρας ύδατος, πάνω σε καιγόµενο λάδι, γιατί το περιεχόµενο θα εξατµιστεί 

και θα εκραγεί ρίχνοντας λάδι στην καιγόµενη περιοχή. 

 

-Χώροι υπερκατασκευών πλοίου. 



 

 

Τηρούνται τα ακόλουθα: 

1. Απενεργοποίηση όλων των ηλεκτρικών κυκλωµάτων που διασχίζουν τις περιοχές 

των υπερκατασκευών. 

2. ∆ιακοπή του συστήµατος κλιµατισµού. 

3. Κλείσιµο όλων των θυρών και ανοιγµάτων, εκτός των απαραιτήτων για τη 

διαφυγή του καπνού. 

4. Ανοίξτε τις βαλβίδες που έχουν σχέση µε τις περιοχές των υπερκατασκευών που 

έχουν πληγεί (ψεκαστικό σύστηµα), για την µέγιστη δυνατή ψύξη του χώρου και 

µείωση της θερµοκρασίας. 

5. Θέσατε σε λειτουργία την αντλία απορρόφησης για την αποστράγγιση των 

υδάτων πυρόσβεσης. 

6. Θέσατε σε λειτουργία το σύστηµα πυρόσβεσης µε νερό. 

Οι µεγάλες επιβλαβείς καταστάσεις σε τέτοιους χώρους πυρκαγιών είναι οι µεγάλοι 

όγκοι καπνού και η γρήγορη εξάπλωση της θερµότητας διαµέσω των υλικών των 

καταστρωµάτων (χαλιά, έπιπλα κ.λ.π.). Για την αποφυγή αυτών των καταστάσεων, 

θα πρέπει να κλείνονται οι πόρτες µεταξύ των καταστρωµάτων, αµέσως µόλις 

ακουστεί ο συναγερµός, οπότε θα περιορίζεται η φωτιά κοντά στην εστία της, για να 

είναι υπό τον έλεγχο των οµάδων πυρόσβεσης του πλοίου. 

 

• Εγκατάλειψη πλοίου. 

 

Ο πλοίαρχος θα εκτιµήσει εάν οι σωστικές λέµβοι µπορούν να πέσουν µε ασφάλεια 

στη θάλασσα, χωρίς να χτυπήσουν στα πλευρά του πλοίου. Θα χρησιµοποιηθούν 

µόνον εκείνες οι λέµβοι που µπορούν να προσθαλασσωθούν µε ασφάλεια. Κατά την 

προσθαλάσσωση θα ληφθούν οι ακόλουθες προφυλάξεις: 

1. Σταµατήστε τη σωσίβια λέµβο 40 εκατοστά πάνω από την κορυφή των κυµάτων. 



 

 

2. Μόλις η κορυφή ενός συνεχούς κύµατος φθάσει την πρώρα της λέµβου, 

ελευθερώσατε το φρένο ώστε να πέσει η λέµβος στο κοίλωµα του κύµατος. 

3. Όταν η λέµβος σηκωθεί από το επόµενο κύµα, θα χαλαρώσουν οι άκρες των 

σχοινιών και θα ελευθερωθούν οι τροχαλίες. 

4. Αν δεν είναι δυνατή η ταυτόχρονη απελευθέρωση και των δυο τροχαλιών, θα 

ελευθερωθεί πρώτα η πρυµναία ώστε η πρώρα της λέµβου να κρατείται εντός των 

κυµάτων. 

5. Η σωστική λέµβος πρέπει να φθάσει σε απόσταση ασφάλειας από το πλοίο το 

γρηγορότερο δυνατό. 

6. Ένα ή περισσότερα κυκλικά σωσίβια ενωµένα µε σχοινί θα έχουν προετοιµαστεί 

για τους χείριστες των φρένων των λέµβων. 

 

• Αναζήτηση. 

 

Ακολουθούνται οι εξής διαδικασίες: 

1. Χρησιµοποιήστε τη συσκευή εύρεσης κατεύθυνσης προς το σήµα κινδύνου. 

2. Ενηµέρωση του πλοίαρχου. 

3. Καθορισµός απόστασης της θέσης του πλοίου από το σήµα κινδύνου και το χρόνο 

πλοήγησης. 

4. Συνεχής επαφή µε το σήµα κινδύνου. 

5. Συντονισµός µε το κανάλι 16 VHF ή µε το ράδιο τηλέφωνο στα 2182 kHz. 

6. Επαφή µε άλλα µέσα αναζήτησης (πλοία, αεροσκάφη κ.λ.π.). 

7. Περαιτέρω συµβουλές αναζήτησης παρέχονται από το εγχειρίδιο MERSAR. 

8. Ενηµέρωση της εταιρείας για την πρόοδο της αναζήτησης. 

 



 

 

• Άνθρωπος στη θάλασσα. 

 

Ακολουθούνται οι εξής διαδικασίες: 

1. Ενηµέρωση του πλοίαρχου και των υπεύθυνων αξιωµατικών υπηρεσίας, 

καταστρώµατος και µηχανής. 

2. Ανακοίνωση διακοπής των ενεργειών επί του πλοίου. 

3. Ορισµός ενός τουλάχιστον ατόµου να έχει οπτική επαφή µε το θύµα. 

4. Σηµείωση της θέσης του πλοίου και του θύµατος. 

5. Ενηµέρωση πλοίων που πλέουν στην ευρύτερη περιοχή. 

6. Ανακοίνωση του σήµατος �άνθρωπος στη θάλασσα�. 

7. Αρχίσατε τη στροφή Williamson εφαρµόζοντας πηδάλιο 35¨ προς τη µεριά που 

έχει πέσει ο άνθρωπος. 

8. Ένα κυκλικό σωσίβιο µε σήµατα λυχνίας και καπνού θα ριχτεί αµέσως στη 

θάλασσα. 

9. Ετοιµασίες για καθαίρεση της σωσίβιας λέµβου. 

10.Άµεση επικοινωνία µε το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο στην ακτή 

(Αρχιπλοίαρχος). 

 

• ∆ιάσωση. 

 

Εάν κάποιο πλοίο από το στόλο της εταιρείας βρεθεί σε θέση να προσφέρει βοήθεια 

διάσωσης σε άλλο πλοίο ή άνθρωπο, ο πλοίαρχος πρέπει να δώσει βοήθεια το 

συντοµότερο δυνατόν και να ενηµερώσει την εταιρεία για τις ενέργειες του. 



 

 

Εάν δεν υπάρχει χρόνος ή µέσο επικοινωνίας µε την εταιρεία, ο πλοίαρχος θα 

κανονίσει τις διαδικασίες διάσωσης σύµφωνα µε το �Συµφωνητικό ∆ιάσωσης� του 

πλοίου. 

Οι υπηρεσίες διάσωσης παρέχονται σύµφωνα µε τον ICS-OCIMF �Κίνδυνος στη 

θάλασσα και διάσωση - Οδηγός για πλοίαρχους�, έναν οδηγό που είναι διαθέσιµος 

στα πλοία και περιέχει πληροφορίες σχετικά µε τη διάσωση. 

Σε περίπτωση παροχής ή λήψης υπηρεσιών διάσωσης, ετοιµάζεται λεπτοµερή 

αναφορά από τον πλοίαρχο που περιγράφει µε όλες τις λεπτοµέρειες το περιστατικό. 

 

• Επιχειρήσεις µε ελικόπτερο. 

 

Ο πλοίαρχος είναι υπεύθυνος για τη γενική ασφάλεια του πλοίου και δύναται να 

σταµατήσει ή περιορίσει τις λειτουργίες, αν κρίνει ότι απειλείται η ασφάλεια του 

πλοίου. 

Μόνον αυτός µπορεί να δώσει έγκριση για επιχειρήσεις µε ελικόπτερο και άδεια 

προσγείωσης αυτού στο πλοίο. 

Πληροφορίες σχετικές µε τέτοιες λειτουργίες βρίσκονται στο πλοίο, στο εγχειρίδιο 

CIS �Οδηγός για επιχειρήσεις ελικόπτερου - πλοίου�. 

 

• Λαθρεπιβάτες. 

 

Θα πρέπει να καταβάλλεται µεγάλη προσπάθεια για την αποφυγή επιβίβασης µη 

αρµόδιων ατόµων πάνω στο πλοίο για την αποφυγή πειρατείας και άλλων 

παροµοίων περιστατικών. 

Έλεγχοι όταν το πλοίο είναι στο λιµάνι, ιδιαίτερα σε επικίνδυνες περιοχές, θα 

γίνονται στις ράµπες επιβίβασης, σε κλειστές περιοχές του πλοίου όπου δύναται να 

έχει κρυφτεί κάποιο άτοµο καθώς και έλεγχος της θαλάσσιας περιοχής γύρω από το 



 

 

πλοίο. Επιπλέον και όταν το πλοίο είναι στη θάλασσα θα γίνονται επιθεωρήσεις 

στους διαδρόµους και στους κλειστούς χώρους του πλοίου. 

Αν κατά τους έλεγχους βρεθεί λαθρεπιβάτης στο πλοίο θα ακολουθούνται οι εξής 

ενέργειες: 

1. Καταχώρηση στο ηµερολόγιο του πλοίου όλων των λεπτοµερειών του 

περιστατικού και των στοιχείων του λαθρεπιβάτη. 

2. Άµεση ενηµέρωση της εταιρείας και των τοπικών λιµενικών αρχών για περαιτέρω 

συµβουλές. 

 

• Αέρια συγκόλλησης. Χρήση - αποθήκευση. 

 

Ένα ενηµερωτικό φυλλάδιο από τον UNITOR διατίθεται στα πλοία σχετικά µε τις 

προφυλάξεις από τη χρήση αέρων συγκόλλησης. Για ότι αφορά την αποθήκευση των 

φιαλών αέριων συγκόλλησης ισχύουν τα ακόλουθα: 

1. Τα δωµάτια που φυλάσσονται οι κύλινδροι πρέπει να αερίζονται καλά, και να 

είναι µονωµένα σύµφωνα µε τις διατάξεις της SOLAS. 

2. Θα υπάρχουν απαγορευτικές και ενηµερωτικές πινακίδες, µέσα και απέξω από 

τους χώρους που φυλάσσονται οι φιάλες. 

3. Οι φιάλες θα αποθηκεύονται κάθετα και δεµένες µε ασφάλεια µεταξύ τους. 

4. Πυροσβεστήρες θα πρέπει να βρίσκονται εντός του χώρου αποθήκευσης. 

5. Οι φιάλες θα ελέγχονται τακτικά και θα χρησιµοποιούνται από ειδικά 

εκπαιδευµένο προσωπικό, κατόπιν χρήσεως �αδειών εργασίας� (βλέπε 

παράγραφο 10.3.2). 

6. Σε περίπτωση που ο συνολικός αριθµός φιαλών οξυγόνου και ασετιλίνης, δεν 

ξεπερνά τους 8, και τα δυο αέρια φυλάσσονται στο ίδιο δωµάτιο µε την 

προϋπόθεση ότι, οι φιάλες οξυγόνου µε τις φιάλες ασετιλίνης θα απέχουν µεταξύ 

τους τουλάχιστον 3 µέτρα απόσταση. 



 

 

7. Αν ο συνολικός αριθµός των φιαλών ξεπερνά τους 8 θα φυλάσσονται σε χωριστά 

δωµάτια οι φιάλες οξυγόνου και οι φιάλες ασετιλίνης. 

8. Το όριο των 12 φιαλών οξυγόνου και των 6 φιαλών ασετιλίνης, δεν θα πρέπει να 

υπερβαίνεται πάνω στο πλοίο. 

11.3 Κίνδυνοι ρύπανσης. 

Ενέργειες προσωπικού σε περιπτώσεις µόλυνσης του περιβάλλοντος. 

Όλα τα υπό διαχείριση πλοία, παρέχονται µε το �Σχέδιο Εκτάκτου Ανάγκης για 

Περιπτώσεις Ρύπανσης από Πετρέλαιο� SOPER, σύµφωνα µε τον κανονισµό 26 της 

διεθνούς σύµβασης MARPOL 73\91. 

Το ανώτερο σχέδιο παρέχει όλες τις απαραίτητες οδηγίες, για διαδικασίες, 

επικοινωνίες και συντονισµό δραστηριοτήτων, του προσωπικού του πλοίου αλλά και 

της ακτής, για να αντιπαρέλθουν περιπτώσεις ρύπανσης του περιβάλλοντος ή 

επικείµενες καταστάσεις µόλυνσης του περιβάλλοντος. 

Ο πλοίαρχος του πλοίου οφείλει να αναφέρεται συνέχεια σ� αυτό το εγχειρίδιο, όταν 

παρουσιαστεί ατύχηµα ή σοβαρός κίνδυνος που δύναται να προκαλέσει µόλυνση του 

περιβάλλοντος. Επιπλέον όλοι οι ανώτεροι αξιωµατικοί του πλοίου, καταστρώµατος 

και µηχανής, πρέπει να έχουν πλήρη γνώση του ανωτέρω σχεδίου. 

• ∆ιαρροή πετρελαίου κατά την µεταφορά και αποθήκευση. 

Η αποθήκευση και η µεταφορά του πετρελαίου είναι λειτουργίες που πρέπει να 

σχεδιάζονται µε προσοχή (δες παράγραφο 10.4.3), για την αποφυγή της ρύπανσης. 

Σε περίπτωση υπερχείλισης \ διαρροής πετρελαίου ακολουθούνται οι εξής 

διαδικασίες: 

1. Άµεση διακοπή λειτουργιών. 

2. Έλεγχος της στεγανότητας των πωµάτων µπουνιών. 

3. Άµεση ενηµέρωση των τοπικών αρχών. 

4. Άµεση ενηµέρωση του εξουσιοδοτηµένου προσώπου της εταιρείας 

(Αρχιµηχανικός). 



 

 

5. Για τους χώρους εντός του πλοίου ο χώρος θα καθαριστεί αµέσως µε τη χρήση 

υλικών όπως, πριονίδια, στουπιά, κουβάδες. Τα υλικά αυτά θα τοποθετηθούν σε 

ειδικούς σάκους και θα αποβιβασθούν. 

6. Το προσωπικό θα είναι έτοιµο για άµεση χρήση του πυροσβεστικού εξοπλισµού 

και τον προετοιµασµό των χώρων, για περιπτώσεις κατάσβεσης πυρκαγιάς (δες 

παράγραφο 11.2). 

Αυτές οι οδηγίες θα πρέπει να τοποθετούνται σε εµφανή σηµεία, στο Control των 

µηχανών και πλησίον των αγωγών τροφοδοσίας των δεξαµενών καύσιµων. 

11.4 Επικοινωνίες σε καταστάσεις εκτάκτου ανάγκης. 

Οι επικοινωνίες που θα γίνουν σε περίπτωση κινδύνου του πλοίου ή σοβαρού 

ατυχήµατος, δίνονται στο σχέδιο SOPER για περιπτώσεις µόλυνσης από πετρέλαιο, 

στη σύµβαση SOLAS για κινδύνους λειτουργίας του πλοίου αλλά και στο παρόν 

εγχειρίδιο (βλέπε παραγράφους 7.1 και 7.2). Σε κάθε περίπτωση υπενθυµίζεται ότι ο 

πλοίαρχος επικοινωνεί µε τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα της εταιρείας ή και µε τον 

Γενικό ∆ιευθυντή της εταιρείας για πολύ σοβαρά περιστατικά. 

Ανάλογα µε τη σοβαρότητα του περιστατικού θα κληθεί η �ειδική οµάδα ακτής� 

(βλέπε παράγραφο 7.3), για να αποφασίσει όλες τις διαδικασίες που θα 

ακολουθηθούν. 

11.5 Ανάπτυξη περαιτέρω σχεδίων από τη διεύθυνση της εταιρείας για 

επικίνδυνες καταστάσεις. 

Η εταιρεία δύναται να συντάξει και να εκδώσει οδηγίες, πέραν των 

προκαθορισµένων που επιβάλλονται από τις εθνικές και διεθνείς συµβάσεις και 

κανονισµούς, σχετικά µε τον τρόπο αντιµετώπισης επικίνδυνων καταστάσεων και 

ατυχηµάτων. Η διαδικασία που ακολουθείται για σύνταξη περαιτέρω οδηγιών είναι η 

εξής: 

1.Τα εξουσιοδοτηµένα άτοµα και οι ∆ιευθυντές των τµηµάτων λαµβάνουν υπ' όψιν 

τις: 

• προτάσεις των Πλοίαρχων και των Α Μηχανικών 



 

 

• αναφορές ατυχηµάτων, µη συµµόρφωσης και επικίνδυνων συµβάντων 

• εκθέσεις εσωτερικών ελεγκτών εταιρείας 

• εκθέσεις αρµόδιων αρχών, ασφαλιστών και νηογνωµόνων 

αναπτύσσουν σχέδια και οδηγίες, για βασικές λειτουργίες του πλοίου και 

προστασίας του περιβάλλοντος. 

2. Στέλνουν προτάσεις στον Γενικό ∆ιευθυντή της εταιρείας. 

3. Ο Γενικός ∆ιευθυντής σε συνεργασία µε τον ∆ιευθυντή Ποιότητας αξιολογεί και 

ενδεχοµένως εγκρίνει αυτές τις προτάσεις. 

4. Εκδίδονται ενηµερωτικά φυλλάδια, που περιλαµβάνουν τις νέες οδηγίες, 

διαδικασίες και καθήκοντα που ανατίθενται από την εταιρεία. 

5. Οι πλοίαρχοι ενηµερώνουν την εταιρεία ότι έλαβαν τις καινούργιες οδηγίες και 

εκπαιδεύονται σ� αυτές. Αν χρειαστούν περισσότερα µέσα και εξοπλισµό ειδοποιούν 

τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα για την παροχή αυτών. 

6. Η εταιρεία θα πραγµατοποιεί ελέγχους για να εξακριβώνει αν εκτελούνται οι νέες 

οδηγίες και κατά πόσο αυτές είναι εφαρµόσιµες και αποτελεσµατικές. 

7. Κατά τις συναντήσεις για την αναθεώρηση της πολιτικής (δες παράγραφο 15.6), 

αποφασίζεται η ένταξη, ή µη, των νέων οδηγιών στο παρόν εγχειρίδιο. 

8. Σε περίπτωση απόφασης ένταξης των νέων οδηγιών στο παρόν εγχειρίδιο, ο 

∆ιευθυντής Ποιότητας είναι υπεύθυνος για την αναθεώρηση αυτού. 

9. Μετά την αναθεώρηση, το εγχειρίδιο αποστέλλεται σε όλους τους 

ενδιαφερόµενους σύµφωνα µε τον πίνακα διανοµής (δες παράγραφο 4.2). 

 

 

 

 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 12ο 

 

ΑΝΑΦΟΡΕΣ 

12.1 Γενικά. 

Η εταιρεία αναγνωρίζοντας τη σπουδαιότητα της οργάνωσης του Συστήµατος 

Ασφαλούς ∆ιαχείρισης που εφαρµόζει και ακολουθώντας τις υποχρεωτικές διατάξεις 

του κώδικα ISM, έχει αναπτύξει ένα σύστηµα τυποποιηµένων αναφορών για τις 

κυριότερες λειτουργίες της, σε ξηρά και σε θάλασσα, που δύνανται να προξενήσουν 

ατύχηµα, επικίνδυνη κατάσταση ή ρύπανση του περιβάλλοντος. Αυτές οι αναφορές 

περιγράφουν τον τρόπο που γίνονται οι γραπτές επικοινωνίες όσον αφορά θέµατα, 

ασφάλειας, προστασίας του περιβάλλοντος, προσλήψεων, εκπαίδευσης, 

εξοικείωσης, συντήρησης, ελέγχων και διάφορων άλλων κρίσιµων λειτουργιών. 

12.2 Αναφορές. 

Η εταιρεία είναι υποχρεωµένη να παρέχει στην πιστοποιούσα αρχή έναν κατάλογο, 

µε όλες τις αναφορές που χρησιµοποιεί για τη διασφάλιση του �ΣΑ∆� που 

εφαρµόζει και που ορίζει ο κώδικας ISM. 

Οι κυριότερες από τις τυποποιηµένες αναφορές που χρησιµοποιεί η εταιρεία για την 

τεκµηρίωση του �ΣΑ∆� που εφαρµόζει είναι οι ακόλουθες: 

 

 



 

 

 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΑΞΙΩΜΑΤΙΚΩΝ  ΚΑΙ ΠΛΗΡΩΜΑΤΩΝ  
 

Ονοµατεπώνυµο: 
 
Πλοίο: Βαθµός: 

 
Ηµεροµηνία ναυτολόγησης: 
 
Χρονικό διάστηµα προς αξιολόγηση: 
 

 
Α\Α 
 

Αξιολόγηση  (σε δεκάβαθµη κλίµακα) Βαθµός 

1 
 

Επαγγελµατικές γνώσεις  

2 
 

∆ιοικητικές ικανότητες  

3 
 

Προσωπικότητα και χαρακτήρας  

4 
 

Βαθµός κατανόησης �ΣΑ∆�  

5 
 

Επίπεδο εξοικείωσης  

6 
 

Επίπεδο συνεργασίας µε προϊστάµενους  

7 
 

Επιίπεδο συνεργασίας µε υφιστάµενους  

ΜΕΣΗ   ΒΑΘΜΟΛΟΓΙΑ  
 

Σηµείωση : Η µέση βαθµολογία προκύπτει από το µέσο όρο των βαθµών, 
στις παραπάνω 7 περιοχές αξιολόγησης. 
 
               Ο   ΠΛΟΙΑΡΧΟΣ                                Ο   Α ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 
            
 
 



 

 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΠΛΟΙΑΡΧΩΝ ΚΑΙ Α ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ  
 

Ονοµατεπώνυµο: 
 
Πλοίο: Βαθµός: 

 
Ηµεροµηνία ναυτολόγησης: 
 
Χρονικό διάστηµα προς αξιολόγηση: 
 

 
Α\Α 
 

Αξιολόγηση  (σε δεκάβαθµη κλίµακα) Βαθµός 

1 
 

Επαγγελµατικές γνώσεις  

2 
 

∆ιοικητικές ικανότητες  

3 
 

Προσωπικότητα και χαρακτήρας  

4 
 

Βαθµός κατανόησης �ΣΑ∆�  

5 
 

Επίπεδο εξοικείωσης  

6 
 

Επίπεδο συνεργασίας µε υφιστάµενους  

ΜΕΣΗ   ΒΑΘΜΟΛΟΓΙΑ  
 

Σηµείωση : Η µέση βαθµολογία προκύπτει από το µέσο όρο των βαθµών, 
στις παραπάνω 6 περιοχές αξιολόγησης. 
 
            Ο  ΓΕΝΙΚΟΣ                 Ο ΤΕΧΝΙΚΟΣ              Ο ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ 
           ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ               ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ                 OPERATION  
 
 
 
 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΣΤΕΛΕΧΩΝ ΓΡΑΦΕΙΩΝ  



 

 

 
Ονοµατεπώνυµο: 
 
Τµήµα: Ειδικότητα: 

 
Ηµεροµηνία πρόσληψης: 
 
Χρονικό διάστηµα προς αξιολόγηση: 
 

 
Α\Α 
 

Αξιολόγηση  (σε δεκάβαθµη κλίµακα) Βαθµός 

1 
 

Επαγγελµατικές γνώσεις  

2 
 

∆ιοικητικές ικανότητες  

3 
 

Προσωπικότητα και χαρακτήρας  

4 
 

Βαθµός κατανόησης �ΣΑ∆�  

5 
 

Επίπεδο εξοικείωσης  

6 
 

Επίπεδο συνεργασίας µε υφιστάµενους  

7 
 

Επίπεδο συνεργασίας µε  προϊστάµενους  

ΜΕΣΗ   ΒΑΘΜΟΛΟΓΙΑ  
 

Σηµείωση : Η µέση βαθµολογία προκύπτει από το µέσο όρο των βαθµών, 
στις παραπάνω 7 περιοχές αξιολόγησης. 
 
                   Ο  ΓΕΝΙΚΟΣ                                 Ο  ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ   
                  ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ                                 ΠΛΗΡΩΜΑΤΩΝ 
 
 
 
ΑΝΑΦΟΡΑ ΕΙ∆ΙΚΗΣ ΟΜΑ∆ΑΣ ΠΛΟΙΟΥ ΣΕΛΙ∆Α   1 



 

 

 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΣΥΝΕ∆ΡΙΑΣΗΣ : 
ΤΑΚΤΙΚΗ : 
 

ΕΚΤΑΚΤΗ:  

ΜΕΤΑ ΑΠΟ 
ΑΤΥΧΗΜΑ 
 

ΜΕΤΑ ΑΠΟ ΜΗ  
ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ 

ΜΕΤΑ ΑΠΟ  
ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΗ  
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 

 
ΣΥΜΜΕΤΕΧΟΝΤΕΣ 
1. ΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
2. Α ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 
3. ΥΠΑΡΧΟΣ 
4. ΑΒ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 
5. ΥΠΟΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
6. ΑΝΘΥΠΟΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 

 7. ΕΠΙΚΕΦ. ΠΥΡΟΣΒ. ΟΜΑ∆ΑΣ 
 8. 
 9. 
10. 
11. 
12. 

 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
 1.  ΑΙΤΙΑ  ΣΥΜΒΑΝΤΟΣ  (ΑΝ ΥΠΑΡΧΕΙ) 
 2.  ΓΕΝΙΚΗ  ΕΙΚΟΝΑ  ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ ΤΟΥ �ΣΑ∆�  
 3.  ΕΚΠΑΙ∆ΕΥΣΗ 
 4.  ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ 
 5.  ΕΠΑΡΚΕΙΑ  ΕΦΟ∆ΙΩΝ 
 6.  ΑΣΦΑΛΕΙΑ  ΠΛΟΙΟΥ 
7.   ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ  ΤΟΥ  ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 
8.   ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 

 9.  ΤΗΡΗΣΗ  ΑΡΧΕΙΩΝ 
10.  ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ -  ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
 
ΑΝΑΦΟΡΑ      ΣΕΛ.    
1.  
2.  
3.  
 
           Ο   ΠΛΟΙΑΡΧΟΣ                                Ο   Α ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 
 
 
 
 



 

 

 
 
ΑΝΑΦΟΡΑ ΕΙ∆ΙΚΗΣ ΟΜΑ∆ΑΣ ΑΚΤΗΣ ΣΕΛΙ∆Α   1 
 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΣΥΝΕ∆ΡΙΑΣΗΣ : 
ΜΕΤΑ ΑΠΟ 
ΑΤΥΧΗΜΑ 
 

ΜΕΤΑ ΑΠΟ ΜΗ  
ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ 

ΜΕΤΑ ΑΠΟ  
ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΗ  
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 

 
ΣΥΜΜΕΤΕΧΟΝΤΕΣ 
1. ΓΕΝΙΚΟΣ  ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ 
2.  ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ  ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ 
3.  ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ  OPERATION 
4. ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ  ΤΕΧΝΙΚΟΥ 
5. ΑΡΧΙΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 
6. ΑΡΧΙΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 

 7. ΑΡΧΙΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΟΣ 
 8.  ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ 
 9. 
10. 
11. 
12. 

 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ - ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ - ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΣΕΛ.    
1. 
2.  
3.  
4.  
5.  
6. 
 
 
 
 
                                 Ο ΓΕΝΙΚΟΣ  ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ 
 
 
 
 
 
 
 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΣ  ΒΑΡ∆ΙΩΝ  
ΑΡΧΙΠΛΟΙΑΡΧΟΥ ΚΑΙ ΑΡΧΙΜΗΧΑΝΙΚΟΥ 



 

 

 
ΜΗΝΑΣ: 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΑΡΧΙΠΛΟΙΑΡΧΟΣ ΑΡΧΙΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
 
 
               Ο ΤΕΧΝΙΚΟΣ                              Ο ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ 
               ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ                                OPERATION 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ΣΤΟΙΧΕΙΑ  ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΟΥ  ΣΤΗΝ  ΕΤΑΙΡΕΙΑ 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ: 
 
ΟΝΟΜΑ ΠΑΤΡΟΣ: 
 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΓΕΝΝΗΣΗΣ: 

ΤΟΠΟΣ: 

ΑΡΙΘΜΟΣ  Α. Τ. : 
 

Α.Φ.Μ. : 

∆ΙΕΥΘΥΝΣΗ : ∆ΟΥ : 
 

ΤΗΛΕΦΩΝΑ : 
 
TMHMA  : 
 
 

ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ : 

 
 
 
     ΥΠΟΓΡΑΦΗ  ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΟΥ                   Ο ΠΡΟΙΣΤΑΜΕΝΟΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ΘΕΣΗ 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΑΣ 

  ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΠΡΟΣΛΗΨΗΣ 



 

 

ΑΙΤΗΣΗ Α∆ΕΙΑΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ 
 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ: 
 
TMHMA ή 
ΠΛΟΙΟ : 

ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ ή 
ΒΑΘΜΟΣ : 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : 
 
 
Ο παραπάνω εργαζόµενος στη ναυτιλιακή εταιρεία �ΧΧΧ� αιτούµαι άδεια  
διάρκειας�������.  ηµερών. Κατά τη διάρκεια της απουσίας µου, 
αντικαταστάτης στα καθήκοντα µου θα είναι ο \ η 
�������������������� που έχει ενηµερωθεί 
πλήρως σχετικά µε αυτά. Σε περίπτωση επείγουσας επικοινωνίας καλέσατε 
το τηλέφωνο ��������. 
 
 
       Ο ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΤΗΣ                                   Ο ΑΙΤΩΝ 
 
 
 
 
 
ΕΓΚΡΙΝΕΤΑΙ :        NAI                    OXI 
 
 
 
 
            Ο ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ                         Ο ΠΡΟΙΣΤΑΜΕΝΟΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΒΕΒΑΙΩΣΗ 
 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ: 
 
TMHMA ή 
ΠΛΟΙΟ : 

ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ ή 
ΒΑΘΜΟΣ : 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : 
 
 
Ο παραπάνω εργαζόµενος στη ναυτιλιακή εταιρεία �ΧΧΧ� εξετάσθηκε στη 
γνώση του Συστήµατος Ασφαλούς ∆ιαχείρησης βάσει της διαδικασίας που 
περιγράφεται στο �ΕΑ∆� της εταιρείας και κρίνεται ικανός για την 
εφαρµογή αυτού, σχετικά µε τα καθήκοντα του 
 
 
 
 
Ο ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ     ΤΟ ΕΞΟΥΣΙΟ∆ΟΤΗΜΕΝΟ      Ο ΠΡΟΙΣΤΑΜΕΝΟΣ 
                                           ΠΡΟΣΩΠΟ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΗΡΗΣΗΣ ΩΡΑΡΙΟΥ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : 
 
Α\Α ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ ΩΡΑ ΥΠΟΓΡΑΦΗ ΩΡΑ  ΥΠΟΓΡΑΦΗ 
 ΕΝΑΡΞΗΣ  ΛΗΞΗΣ  
  

 
    

  
 

    

  
 

    

  
 

    

  
 

    

  
 

    

  
 

    

  
 

    

  
 

    

  
 

    

  
 

    

  
 

    

 
 
 
 
                                             Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΑΙΤΗΣΗ ΕΦΟ∆ΙΩΝ \ ΕΡΓΑΛΕΙΩΝ ΣΕΛ. 
 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : ΠΛΟΙΟ : 
 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ : 
 
Α\Α ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΣΥΣΚΕΥΑΣΙΑ ΠΟΣΟΤΗΤΑ 
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
 
                                             
 
                                               Ο    ΑΙΤΩΝ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΕΦΟ∆ΙΩΝ \ ΕΡΓΑΛΕΙΩΝ ΣΕΛ. 
 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : ΠΛΟΙΟ : 
 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ : 
 
Α\Α ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΣΥΣΚΕΥΑΣΙΑ ΠΟΣΟΤΗΤΑ 
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
    
 
                                             
 
                                         Ο  ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΟΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΑΝΑΦΟΡΑ ΕΚΠΑΙ∆ΕΥΣΗΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 
 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ : 
 
ΠΛΟΙΟ ή  
ΤΜΗΜΑ 

ΒΑΘΜΟΣ ή 
ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ 

 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ : 
 
ΤΙTΛΟΣ ΠΑΚΕΤΟΥ ή ∆ΟΚΙΜΗΣ : 
 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ  ΣΕΛ.    
1.  
2.  
3.  
4. 
5. 
6.  
7.  
8. 
9.  
10. 
 
 
 
           Ο ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΟΣ                          Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΑΝΑΦΟΡΑ ΑΠΟ ΠΛΟΙΑΡΧΟΥΣ - Α ΜΗΧΑΝΙΚΟΥΣ 
 
ΑΠΟ 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ : 
ΠΛΟΙΟ : ΒΑΘΜΟΣ : 
 
ΠΡΟΣ 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ : 
ΤΜΗΜΑ: ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ : 
 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : ΣΕΛ.    1 
ΜΕΤΑ ΑΠΟ 
ΑΤΥΧΗΜΑ 
 

ΜΕΤΑ ΑΠΟ ΜΗ  
ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ 

ΜΕΤΑ ΑΠΟ  
ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΗ  
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 

 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ  ΣΥΜΒΑΝΤΟΣ (ΑΝ ΥΠΑΡΧΕΙ) : 
 
1.ΣΥΜΒΑΝ 
2.ΠΙΘΑΝΑ ΑΙΤΙΑ 
3.ΛΟΙΠΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 
4.ΑΝΑΜΟΝΗ ΠΕΡΑΙΤΕΡΩ ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ 
5.ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 
 
 
ΑΝΑΦΟΡΑ      ΣΕΛ.    
1.  
2.  
3.  
 

 
 
                Ο ΠΛΟΙΑΡΧΟΣ                        Ο  Α   ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 
 
 
 
 
 



 

 

ΑΝΑΦΟΡΑ ΑΠΟ ΕΞΟΥΣΙΟ∆ΟΤΗΜΕΝΑ ΠΡΟΣΩΠΑ 
 
ΑΠΟ 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ : 
ΤΜΗΜΑ : ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ : 
 
ΠΡΟΣ 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ : 
ΤΜΗΜΑ ή : 
ΠΛΟΙΟ 

ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ ή : 
ΒΑΘΜΟΣ 

 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : ΣΕΛ.    1 
ΜΕΤΑ ΑΠΟ 
ΑΤΥΧΗΜΑ 
 

ΜΕΤΑ ΑΠΟ ΜΗ  
ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ 

ΜΕΤΑ ΑΠΟ  
ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΗ  
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 

 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ  ΣΥΜΒΑΝΤΟΣ  (ΑΝ ΥΠΑΡΧΕΙ) : 
 
1.ΣΥΜΒΑΝ 
2.ΠΙΘΑΝΑ ΑΙΤΙΑ 
3.ΛΟΙΠΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 
4.ΑΝΑΜΟΝΗ ΠΕΡΑΙΤΕΡΩ ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ 
5.ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 
 
 
ΑΝΑΦΟΡΑ      ΣΕΛ.    
1.  
2.  
3.  
 

 
ΤΟ ΕΞΟΥΣΙΟ∆ΟΤΗΜΕΝΟ  

ΠΡΟΣΩΠΟ 
 
 
 
 



 

 

ΑΝΑΦΟΡΑ ΑΠΟ ΓΕΝΙΚΗ ∆ΙΕΥΘΥΝΣΗ 
 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : ΣΕΛ.    1 
 
ΠΡΟΣ 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ : 
ΤΜΗΜΑ ή : 
ΠΛΟΙΟ 

ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ ή : 
ΒΑΘΜΟΣ 

 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΕΠΙΣΤΟΛΗΣ     ΣΕΛ.    
1.  
2.  
3.  
 

 
 
 
 
                                   Ο ΓΕΝΙΚΟΣ ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΕΞΟΙΚΕΙΩΣΗ ΝΕΟΥ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ ΜΕ ΤΑ ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ ΤΟΥ 
 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ : 
ΤΜΗΜΑ ή  
ΠΛΟΙΟ 

ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ ή  
ΒΑΘΜΟΣ 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΠΡΟΣΛΗΨΗΣ 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ  
ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ 

 
ΧΡΟΝΙΚΟ ∆ΙΑΣΤΗΜΑ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ : 
ΤΜΗΜΑ ή 
ΠΛΟΙΟ 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ 
 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΗΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ ΣΕΛ. 
1. ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ (ΑΝ ΥΠΑΡΧΕΙ) 
2. ΤΜΗΜΑ ή ΠΛΟΙΟ 
3. ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ 
4. ΧΡΟΝΙΚΟ ∆ΙΑΣΤΗΜΑ ΑΣΚΗΣΗΣ ΚΑΘΗΚΟΝΤΩΝ 
5 ΛΟΓΟΙ ΑΠΟΜΑΚΡΥΝΣΗΣ 
 
 
 
                   Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ                   Ο ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΟΣ 
                    ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΕΞΟΙΚΕΙΩΣΗ ΝΕΟΥ ΠΛΟΙΑΡΧΩΝ Α ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 
 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ : 
ΠΛΟΙΟ ΒΑΘΜΟΣ 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΠΡΟΣΛΗΨΗΣ 

ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ  
ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ 

 
ΧΡΟΝΙΚΟ ∆ΙΑΣΤΗΜΑ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ : 
ΠΛΟΙΟ 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ 
 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΗΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ ΣΕΛ. 
1. ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ (ΑΝ ΥΠΑΡΧΕΙ) 
2. ΠΛΟΙΟ 
3. ΕΙ∆ΙΚΟΤΗΤΑ 
4. ΧΡΟΝΙΚΟ ∆ΙΑΣΤΗΜΑ ΑΣΚΗΣΗΣ ΚΑΘΗΚΟΝΤΩΝ 
5 ΛΟΓΟΙ ΑΠΟΜΑΚΡΥΝΣΗΣ 
 
 
 
        Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ           Ο ΠΛΟΙΑΡΧΟΣ      Ο Α ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 
         ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΑΝΑΦΟΡΑ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ 
 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ : 
ΠΛΟΙΟ ΤΜΗΜΑ 
ΜΗΧΑΝΗΜΑ ΠΡΟΣ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ : 
 
 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΡΓΑΣΙΑΣ ΣΕΛ. 
1. ΕΛΕΓΧΟΙ 
2. ∆ΟΚΙΜΕΣ 
3. ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΘΗΚΑΝ 
4. ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ ΠΟΥ ΕΛΑΒΕ ΜΕΡΟΣ ΣΤΗΝ ΕΡΓΑΣΙΑ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ 
5 ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ - ΑΙΤΗΜΑΤΑ 
 
 
         Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ                          Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ  
            ΤΜΗΜΑΤΟΣ                               ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΕΡΓΑΣΙΩΝ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ 
 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΤΜΗΜΑΤΟΣ 
ΠΛΟΙΟ ΤΜΗΜΑ 
 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΕΝΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΣΕΛ. 
1.  ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ 
2.  ΕΛΕΓΧΟΙ 
2. ∆ΟΚΙΜΕΣ 
3. ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΠΟΥ ΧΡΕΙΑΖΟΝΤΑΙ 
4. ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ ΠΟΥ ΘΑ ΑΠΑΣΧΟΛΗΘΕΙ 
5 ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ - ΑΙΤΗΜΑΤΑ 
 
 
                                   Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΤΜΗΜΑΤΟΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΑΝΑΦΟΡΑ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΣ 
 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : ΣΕΛ.    1 
ΕΠΙΘΕΩΡΗΤΗΣ ή ΕΛΕΓΚΤΗΣ : 
ΠΛΟΙΟ ή 
ΤΜΗΜΑ 
 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΣ ΣΕΛ. 
1. ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΟΥ ΕΠΙΘΕΩΡΗΘΗΚΑΝ 
2. ΣΧΟΛΙΑ 
3. ΕΠΙΠΕ∆Ο ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ ΜΕ ΥΠΕΥΘΥΝΟΥΣ ΤΩΝ ΤΜΗΜΑΤΩΝ 
4. ΒΕΛΤΙΩΤΙΚΕΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ (ΑΝ ΥΠΑΡΧΟΥΝ) 
 
 
             Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ                             Ο ΕΠΙΘΕΩΡΗΤΗΣ 
               ΤΜΗΜΑΤΟΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗΣ ΑΝΑ∆ΡΟΜΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΣΕΛ. 1 
 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΣΥΝΕ∆ΡΙΑΣΗΣ : 
 
ΣΥΜΜΕΤΕΧΟΝΤΕΣ 
1. ΓΕΝΙΚΟΣ  ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ 
2.  ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ  ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ 
3.  ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ  OPERATION 
4. ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ  ΤΕΧΝΙΚΟΥ 
5. ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΠΛΗΡΩΜΑΤΩΝ 
6. ΑΡΧΙΠΛΟΙΑΡΧΟΣ 

 7. ΑΡΧΙΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 
 8. ΑΡΧΙΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΟΣ 
 9. 
10. 
11. 
12. 

 
ΘΕΜΑΤΑ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗΣ ΣΕΛ. 
1. ΓΕΝΙΚΗ ΕΙΚΟΝΑ �ΣΑ∆� 
2. ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΩΝ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΩΝ 
3. ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ  
4. ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
 
              Ο ΓΕΝΙΚΟΣ                                  Ο ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ 
             ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ                                    ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΑΙΤΗΣΗ Α∆ΕΙΑΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
 
ΠΛΟΙΟ : ΤΜΗΜΑ : 
ΕΡΓΑΣΙΑ : 
 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΑΞΙΩΜΑΤΙΚΟΣ : 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : 
 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΡΓΑΣΙΑΣ ΣΕΛ. 
1. ΕΙ∆ΟΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
2. ΧΩΡΟΣ 
3. ΑΝΛΥΣΗ ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑΣ 
4. ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΑΠΟ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 
 
 
 
 
 
                             Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΑΞΙΩΜΑΤΙΚΟΣ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

Α∆ΕΙΑ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΕΚΤΕΛΕΣΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ : 
ΠΛΟΙΟ : ΤΜΗΜΑ : 
ΕΡΓΑΣΙΑ : 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΑΞΙΩΜΑΤΙΚΟΣ : 
ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ : 
 
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
1.  ΕΙ∆ΟΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
2.  ΧΩΡΟΣ 
2. ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΑΠΟ ΛΟΙΠΟ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 
3. ΕΠΙΚΙΝ∆ΥΝΟΤΗΤΑ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
 
 
 
               Ο ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ                         Ο ΕΡΓΑΖΟΜΕΝΟΣ 
               ΑΞΙΩΜΑΤΙΚΟΣ 
 
 
 
 
 
 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 13ο 

 

ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 

13.1 Γενικά. 

Η εταιρεία έχει την ευθύνη να διασφαλίζει ότι, το πλοίο συντηρείται σύµφωνα µε τις 

διατάξεις των υποχρεωτικών κανόνων και κανονισµών, καθώς και των λοιπών 

οδηγιών της εταιρείας. 

Γι� αυτό το σκοπό η εταιρεία έχει θεσπίσει προγράµµατα συντήρησης, για όλο τον 

µηχανολογικό και τεχνικό εξοπλισµό και όλων των τεχνικών συστηµάτων (κυρίων 

και εφεδρικών), επί του πλοίου. 

Αυτά τα προγράµµατα συντήρησης περιλαµβάνουν: 

α.)Τον προγραµµατισµό των εργασιών συντήρησης. 

β.)Τις εργασίες συντήρησης. 

γ.)Τεκµηριωµένες επιθεωρήσεις των εργασιών συντήρησης. 

δ.)Καταγραφή και αξιολογήσεις των εργασιών συντήρησης. 

13.2 Προετοιµασία εργασιών συντήρησης. 

Ο Πλοίαρχος και ο Α Μηχανικός, θα γνωστοποιεί αµέσως στο εξουσιοδοτηµένο 

πρόσωπο στην ακτή, κάθε ελάττωµα, δυσλειτουργία ή βλάβη µηχανηµάτων, 

συστηµάτων, εξοπλισµού και κατασκευής του πλοίου, που µπορεί να επηρεάσει 

άµεσα την ασφάλεια του πλοίου, του προσωπικού του και την προστασία του 

περιβάλλοντος και που δεν µπορεί να επισκευαστεί από το προσωπικό του πλοίου. 

Το εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο θα ενηµερώνει την εταιρεία ή και τις σχετικές αρχές, 

και θα παρέχει την µέγιστη δυνατή βοήθεια για να ικανοποιηθούν τα ανωτέρω 

αιτήµατα. Ειδικότερα ισχύουν τα ακόλουθα. 

Κάθε µήνα ο Πλοίαρχος και ο Α Μηχανικός κάθε πλοίου υπό διοίκηση, θα 

ετοιµάζουν έναν �κατάλογο� µε τις εργασίες συντήρησης που θεωρούν απαραίτητες. 



 

 

Αυτοί  οι κατάλογοι θα αποστέλλονται, ανάλογα µε ποιο τµήµα αφορούν οι 

εργασίες, στο Τεχνικό τµήµα ή στο τµήµα Operation. Αυτός ο κατάλογος εργασιών, 

που µπορεί να συµπεριληφθεί και στα πρακτικά της τακτικής µηνιαίας συνέλευσης 

ειδικής οµάδας πλοίου (δες παράγραφο 6.8), περιλαµβάνει και στοιχεία που αφορούν 

τις αποδόσεις των µηχανηµάτων του πλοίου και του εξοπλισµού του. 

Αυτοί οι κατάλογοι ελέγχονται από τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα σε συνεργασία µε 

τους προϊστάµενους των τµηµάτων, και ενδέχεται να συµπληρωθούν και µε άλλες 

εργασίες, που δεν έχουν ζητηθεί, αν κριθεί απαραίτητο από τους τελευταίους. 

Από αυτόν τον κατάλογο των εργασιών που συµπληρώνεται τελικά, ορισµένες 

εργασίες κρίνονται σκόπιµο να εκτελεσθούν αµέσως, άλλες στα διαστήµατα που 

ορίζουν τα τεχνικά φυλλάδια των κατασκευαστών των µηχανηµάτων και οι διεθνείς 

κανόνες και κανονισµοί, ενώ άλλες αναβάλλονται µέχρι τον επόµενο δεξαµενισµό 

του πλοίου. Για τις τελευταίες εργασίες συµπληρώνεται ένας �κατάλογος εργασιών 

που εκκρεµούν�. 

Για κάποιες εργασίες η εταιρεία εγκρίνει την πρόσθετη επιβίβαση πληρώµατος στο 

πλοίο και την επιβίβαση ειδικών συνεργείων. Η εντολή δίδεται από τα 

εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα. 

Αντίγραφο των καταλογών εργασιών και των εκκρεµών εργασιών κρατείται σε 

ειδικά αρχεία του Τεχνικού τµήµατος και του τµήµατος Operation, καθώς επίσης και 

σε αρχεία των τµηµάτων του πλοίου (καταστρώµατος ή µηχανής). 

13.3 Εργασίες συντήρησης. 

 

• Γενικά. 

Οι εργασίες συντήρησης περιλαµβάνουν τα ακόλουθα: 

1. τη µηχανή και τις λοιπές διατάξεις του µηχανοστασίου 

2. τα µηχανήµατα και τον εξοπλισµό της γέφυρας και του καταστρώµατος 

3. τα σωστικά µέσα και τον πυροσβεστικό εξοπλισµό 



 

 

4. τα κύτη του πλοίου και την κατασκευή του 

Εκτός και αν οι βλάβες καθιστούν αµέσως απαραίτητη την συντήρηση κάποιων 

µηχανηµάτων, η τυπική εργασία που ακολουθείται βασίζεται στα εξής κριτήρια: 

1. Στις ώρες λειτουργίας των µηχανηµάτων έτσι όπως έχουν θεσπιστεί από τους 

κατασκευαστές και την εταιρεία. 

2. Στη συνεχή παρακολούθηση της κατάστασης και της απόδοσης του εξοπλισµού, 

των µηχανηµάτων, και του κύτους, από το προσωπικό του πλοίου. 

Τα χρονικά διαστήµατα µεταξύ των επιθεωρήσεων καθορίζονται από τους διεθνείς 

και εθνικούς κανόνες και κανονισµούς, από τους κατασκευαστές των µηχανηµάτων 

και από οδηγίες της εταιρείας. 

Όταν το κριτήριο συντήρησης βασίζεται στις ώρες λειτουργίας το χρονικό διάστηµα 

µεταξύ των επιθεωρήσεων καθορίζεται από τον κατασκευαστή. 

Όταν το κριτήριο συντήρησης βασίζεται στην παρακολούθηση της κατάστασης και 

της απόδοσης, το χρονικό διάστηµα καθορίζεται από τον Πλοίαρχο και τον Α 

Μηχανικό, ανάλογα µε το τµήµα που ανήκει το µηχάνηµα που θα συντηρηθεί. 

Για τα συστήµατα πυρόσβεσης και ναυαγοσωστικών συσκευών, οι εργασίες 

συντήρησης γίνονται περίπου κάθε 6 µήνες και ποτέ αργότερα από 9 µήνες. 

Σε καµία περίπτωση πάντως τα χρονικά διαστήµατα µεταξύ δυο διαδοχικών 

συντηρήσεων, δεν θα πρέπει να ξεπερνούν τα ελάχιστα όρια που ορίζουν διεθνείς 

και εθνικοί κανόνες και κανονισµοί, οι νηογνώµονες και τα τµήµατα Operation και 

Τεχνικό της εταιρείας. 

 

• Περιοδική ανάλυση λιπαντικών και ύδατος. 

Τα χρονικά διαστήµατα µεταξύ των αναλύσεων του λιπαντικού των µηχανών, του 

ύδατος λεβητών και µηχανής, είναι τα ακόλουθα: 

 



 

 

ΛΙΠΑΝΤΙΚΟ ΚΥΡΙΑΣ ΜΗΧΑΝΗΣ 1500 ώρες λειτουργίας το µέγιστο 

ΛΙΠΑΝΤΙΚΟ ΒΟΗΘΗΤΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ 1500 ώρες λειτουργίας το µέγιστο 

ΛΙΠΑΝΤΙΚΟ ΜΕΙΩΤΗΡΑ ∆υο  φορές το  χρόνο 

ΛΙΠΑΝΤΙΚΟ ΧΟΑΝΗΣ ΕΛΙΚΟΦΟΡΟΥ ΑΞΟΝΑ Μια  φορά  το  χρόνο 

ΛΙΠΑΝΤΙΚΟ  C. P.  Υ∆ΡΑΥΛΙΚΗΣ ∆υο  φορές  το  χρόνο 

ΝΕΡΟ ΚΥΡΙΑΣ ΜΗΧΑΝΗΣ  Κάθε  εβδοµάδα 

ΝΕΡΟ ΛΕΒΗΤΩΝ Κάθε  15  ηµέρες 

 

Οι ανωτέρω αναλύσεις στέλνονται στο Τεχνικό τµήµα της εταιρείας και κρατούνται 

ειδικά αρχεία αυτών, στο τµήµα µηχανής του πλοίου και του Τεχνικού τµήµατος της 

εταιρείας. 

 

• Ανάλυση πετρελαίου. 

Η εταιρεία εξασφαλίζει τη συνεχή δειγµατοληψία πετρελαίου. Για την αποφυγή 

ατυχηµάτων ή ρύπανσης, πρέπει να ακολουθείται η ακόλουθη διαδικασία µετά από 

κάθε πετρέλευση: 

1. Κάτω από τον σωλήνα διανοµής του πετρελαίου, τοποθετείται δειγµατοληπτικό 

δοχείο στο οποίο στάζει πετρέλαιο, καθ' όλη τη διάρκεια των λειτουργιών 

πετρέλευσης. 

2. Συλλέξατε 3 δοχεία του ενός λίτρου το κάθε ένα. 

3. Τα δοχεία αυτά σφραγίζονται και υπογράφονται από τον Πλοίαρχο  και από τον Α 

Μηχανικό. Σε κάθε ένα από αυτά αναγράφεται η ηµεροµηνία που έγινε η 

πετρέλευση και το όνοµα του προµηθευτή. 

Ένα δοχείο παίρνει ο υπεύθυνος διανοµής καυσίµου και δυο φυλάσσονται στο πλοίο 

για ένα χρόνο και θα είναι έτοιµα προς ανάλυση σε περίπτωση αιτήσεων ή άλλων 

προβληµάτων. 

Τα καύσιµα θα λαµβάνονται αν είναι δυνατόν σε άδειες δεξαµενές. Αυτό γίνεται για 

δυο λόγους: 



 

 

α.) Πιθανότητα διαχωρισµού δεξαµενών καυσίµων, που παρουσιάζουν προβλήµατα. 

β.) Αποφυγή λοιπών προβληµάτων που τυχόν εµφανιστούν σ� αυτές τις δεξαµενές 

καύσιµων. 

13.4 Έλεγχοι, επιθεωρήσεις των εργασιών συντήρησης. 

Ο έλεγχος και οι επιθεωρήσεις των εργασιών συντήρησης περιλαµβάνουν όλες τις 

απαραίτητες ενέργειες για να καθοριστούν αξιόπιστες αυτές. Μεταξύ αυτών των 

ενεργειών είναι και οι ακόλουθες: 

1. Οπτικοί έλεγχοι. 

2. ∆οκιµές λειτουργίας µηχανηµάτων, εξοπλισµού. 

3. Μέτρηση της απόδοσης. 

4. Βαθµονόµηση. 

5. Μετρήσεις κραδασµών. 

Τα διαστήµατα µεταξύ των επιθεωρήσεων καθορίζονται από την εταιρεία, κατόπιν 

αξιολόγησης και εκτίµησης των συνεπειών σε περίπτωση ξαφνικής βλάβης των 

µηχανηµάτων. 

Οι Πλοίαρχοι και οι Α Μηχανικοί είναι υπεύθυνοι για τους τακτικούς ελέγχους των 

µηχανηµάτων και του εξοπλισµού, των τµηµάτων καταστρώµατος και 

µηχανοστασίου αντίστοιχα. Επιπλέον οι εσωτερικοί ελεγκτές της εταιρείας είναι 

υπεύθυνοι για την διενέργεια ελέγχων στα πλοία της εταιρείας, καθώς επίσης και της 

άµεσης συµµετοχής τους, αν είναι δυνατό, στις εργασίες συντήρησης. 

Οι εσωτερικοί ελεγκτές της εταιρείας θα ελέγχουν και θα υπογράφουν όλα τα 

σχετικά αρχεία και µητρώα συντήρησης, κατά τις επιθεωρήσεις τους (βλέπε 

παράγραφος 13.5). 

13.5 Καταγραφή σε µητρώα των εργασιών συντήρησης. 

Όλες οι εργασίες συντήρησης, οι έλεγχοι και οι επιθεωρήσεις, θα πρέπει να 

καταχωρούνται σε ειδικά �αρχεία συντήρησης�. 



 

 

Το προσωπικό των πλοίων, κατά τους ελέγχους ή \ και τις δοκιµές που διενεργεί 

περιοδικά στα µηχανήµατα και τον εξοπλισµό του πλοίου, θα καταχωρεί όλα τα 

σχετικά αποτελέσµατα των ελέγχων, σε ειδικά �µητρώα�. Τέτοια µητρώα όπου 

καταγράφονται όλες οι εργασίες (ώρες λειτουργίας, µέτρηση απόδοσης κ.λ.π.) και τα 

αποτελέσµατα των επιθεωρήσεων του προσωπικού των πλοίων, παρέχονται από την 

εταιρεία, βάση των απαιτήσεων της SOLAS 74\83. 

Τα µητρώα αυτά συµπληρώνουν τα �αρχεία συντήρησης�, που κρατούνται στο 

πλοίο υπ� ευθύνη του Πλοίαρχου και του Α Μηχανικού (ο κάθε ένας τα σχετικά µε 

το τµήµα του). Επιπλέον αντίγραφα αυτών των αρχείων αποστέλλονται στα τµήµατα 

Operation και Τεχνικού. 

13.6 Ανταλλακτικά και υλικά. 

Οι �αιτήσεις� για ανταλλακτικά και λοιπό εξοπλισµό, υποβάλλονται από τον 

Πλοίαρχο και τον Α Μηχανικό προς τα εξουσιοδοτηµένα άτοµα. 

Το Τεχνικό τµήµα και το τµήµα Operation, είναι υπεύθυνα για την άµεση αποστολή 

αυτών των υλικών και ανταλλακτικών. Τα τµήµατα αυτά θα κρατούν �αρχεία� 

ενηµερωµένα, για τα ανταλλακτικά που έχουν σταλεί και αυτών που η αποστολή 

τους εκκρεµεί, για κάθε ένα πλοίο υπό διοίκηση. 

Τα ανταλλακτικά τα λαµβάνουν οι Πλοίαρχοι και οι Α Μηχανικοί (ανάλογα το 

τµήµα) και ελέγχονται για την ποσότητα και την ποιότητα τους. Κάθε παρέκκλιση 

(ποσότητας, ποιότητας) από την παραγγελία, θα πρέπει να γνωστοποιείται αµέσως 

στην εταιρεία. Αφού ελεγχθούν επακριβώς οι παραγγελίες, θα στέλνουν στο αρµόδιο 

τµήµα της εταιρείας µία επιβεβαίωση παραλαβής. 

Τα ανταλλακτικά που υπάρχουν στο πλοίο αποθηκεύονται σε ειδικούς χώρους, ώστε 

να είναι προσιτά όποτε χρειαστούν και καταγράφονται σε έναν κατάλογο, υπό την 

ευθύνη προσωπικού εξουσιοδοτηµένου γι� αυτή τη δουλειά, από τον Πλοίαρχο ή τον 

Α Μηχανικό (ανάλογα το τµήµα). Αντίγραφο των κατάλογων αυτών, για κάθε πλοίο 

ξεχωριστά, κρατείται και στα τµήµατα της εταιρείας Operation και Τεχνικού. 

Η επιλογή των προµηθευτών γίνεται ακολουθώντας τα παρακάτω κριτήρια: 



 

 

1. Ποιότητα και αξιοπιστία των προηγούµενων προµηθειών. 

2. Έγκαιρη παράδοση. 

3. Αναλογία ποιότητας \ τιµής. 

Το Τεχνικό τµήµα και το τµήµα Operation, θα κρατούν έναν κατάλογο όλων των 

προµηθευτών τους. Κάθε φορά που ο Πλοίαρχος ή ο Α Μηχανικός εκφράσουν 

παράπονα για την προµήθεια ανταλλακτικών κακής ποιότητας, τα τµήµατα θα 

εκφράσουν παράπονα στον συγκεκριµένο προµηθευτή. Αν επαναληφθεί το γεγονός, 

ο προµηθευτής θα διαγραφεί από τον κατάλογο.  

13.7 ∆εξαµενισµός πλοίου.  

• Κατά την προετοιµασία του πλοίου για δεξαµενισµό τηρούνται τα ακόλουθα: 

1. Το περιεχόµενο των δεξαµενών καυσίµων είναι στο ελάχιστο. 

2. Οι δεξαµενές που προορίζονται για δεξαµενισµό και οι διπλανές αυτών, θα πρέπει 

να παραδίδονται άδειες και πολύ καλά καθαρισµένες (gas free). 

3. Οι κύριες και εφεδρικές µηχανές θα τροφοδοτούνται µε gas oil, για την 

αντικατάσταση των βαρέων καυσίµων στις σωληνώσεις τροφοδοσίας. 

4. Οι υπηρεσιακές δεξαµενές gas oil, για εφεδρικές µηχανές και µηχανές εκτάκτου 

ανάγκης θα γεµίσουν πλήρως. 

5. Οι δεξαµενές απεσταγµένου ύδατος για λέβητες θα γεµίσουν πλήρως αν 

απαιτείται. 

6. Όλες οι δεξαµενές θα βυθοµετρηθούν και το σχετικό περιεχόµενο θα καταγραφεί 

σ� ένα έντυπο. 

7. Έλεγχος όλων των σωληνώσεων και επιστόµιων εισαγωγής θαλασσινού νερού, 

για την εξασφάλιση ότι είναι κλειστά και ασφαλισµένα. 

8. Έλεγχος όλων των δακτυλίων των τελικών ελικοφόρων αξόνων, για την 

εξασφάλιση ότι δεν παρουσιάζουν διαρροή λαδιού. 

 



 

 

• Μετά το πέρας του δεξαµενισµού ελέγχονται τα ακόλουθα: 

1. Βυθοµέτρησης όλων των δεξαµενών, για να επιβεβαιωθεί ότι δεν έχει εισέλθει 

νερό σ� αυτές. 

2. Έλεγχος όλων των σωληνώσεων και επιστόµιων εισαγωγής θαλασσινού νερού, 

για την εξασφάλιση ότι δεν παρουσιάζουν διαρροές. 

3. Έλεγχος της επιφάνειας της θάλασσας γύρω από το πλοίο, για να επιβεβαιωθεί ότι 

δεν έχει συµβεί ρύπανση, λόγω διαρροής λαδιού των δακτυλίων των τελικών 

ελικοφόρων αξόνων. 

 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 14ο 

 

ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗ 

14.1 Γενικά. 

Η τεκµηρίωση που απαιτείται από το �ΣΑ∆�, και που συµπληρώνει εκείνες που 

απαιτούνται από τους εθνικούς ή διεθνείς υποχρεωτικούς κανόνες και κανονισµούς, 

έχει ως εξής: 

1. Το �Εγχειρίδιο Ασφαλούς ∆ιαχείρισης� (το παρόν εγχειρίδιο) το οποίο 

περιγράφει πως εφαρµόζεται η τακτική της εταιρείας. Το �ΕΑ∆� περιλαµβάνει τις 

διαδικασίες και τις οδηγίες εκείνες, που παρέχονται από την εταιρεία σαν 

βοήθηµα, σε όλο το προσωπικό της εταιρείας και σε ακτή και σε πλοία. 

2. Τα λοιπά �Εγχειρίδια�, �Μητρώα�, �Ηµερολόγια� που παρέχει η εταιρεία, 

παρέχοντας έτσι περαιτέρω οδηγίες σε όλο το προσωπικό της. 

3. Τις �Τυποποιηµένες αναφορές� που παρέχει η εταιρεία και που επιβάλλουν οι 

διατάξεις του κώδικα ISM, στις οποίες καταγράφονται οι διαδικασίες, 

συντήρησης, εκπαίδευσης, δοκιµών, προσλήψεων, εξοικείωσης, τα ατυχήµατα 

και τα επικίνδυνα συµβάντα κ.λ.π. 

Το �ΕΑ∆� και τα υπόλοιπα εγχειρίδια της εταιρείας, θα αναγνωρίζονται από την 

ηµεροµηνία έκδοσής τους και θα προµηθεύονται µε µία κατάσταση τροποποιήσεων 

έτσι ώστε τα παλιά µέρη να αναγνωρίζονται και να αφαιρούνται. 

14.2  Το �Εγχειρίδιο Ασφαλούς ∆ιαχείρισης�. 

Η εταιρεία θα ενηµερώνει την πιστοποιούσα αρχή για κάθε τροποποίηση στην 

οργάνωση της εταιρείας, πλοίων υπό διαχείριση, διαδικασιών, οδηγιών κ.λ.π. που 

περιέχονται στο εγχειρίδιο. 

Εάν η τροποποίηση αφορά απαραίτητα θέµατα του Συστήµατος Ασφαλούς 

∆ιαχείρισης, η τροποποίηση αυτή θα πρέπει να εγκριθεί από την πιστοποιούσα αρχή. 



 

 

Ο Γενικός ∆ιευθυντής είναι υπεύθυνος για την αναβάθµιση όλων των εγχειριδίων 

της εταιρείας. 

14.3 Άλλα �Εγχειρίδια� και �Μητρώα� της εταιρείας.  

Τα τµήµατα στην ακτή, οι Πλοίαρχοι και οι Α Μηχανικοί θα φυλάσσουν όλα τα 

έγγραφα, πρακτικά,, µητρώα κ.λ.π., σχετικά µε το �ΣΑ∆�, σε ειδικά αρχεία, τα οποία 

θα φυλάσσονται στα αντίστοιχα τµήµατα στην ακτή και στα πλοία. 

Σε ότι αφορά το Σύστηµα Ασφαλούς ∆ιαχείρισης η τεκµηρίωση θα φυλαχτεί για 3 

τουλάχιστον έτη πριν καταστραφεί. 

Προβλέπονται τα ακόλουθα έγγραφα: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

Έγγραφα �ΣΑ∆�. Στην ακτή. Στο πλοίο. Παράγραφος. 

Εκχώρηση αρµοδιοτήτων από τον Πλοίαρχο 
µέσω των εντολών τµήµατος 

 * 8.1 

Μητρώα ενηµέρωσης νέων ναυτικών  * 8.2 

Έκδοση µόνιµων διαταγών Πλοίαρχου  * 8.3 

Ηµερολόγιο πλοίου  * 8.3 

Βιβλίο εντολών Πλοίαρχου  * 8.3 

Κάρτα πλοηγού  * 8.4 

Εκχώρηση αρµοδιοτήτων από τον Α 
Μηχανικό µέσω των εντολών τµήµατος 

 * 9.1.2 

Έκδοση µόνιµων διαταγών Α Μηχανικού  * 9.1.2 

Πιστοποιητικά Ιατρικής καταλληλότητας 
µελών πληρώµατος 

* * 9.2.3 

Μητρώο εκπαιδευτικών ασκήσεων 
πληρωµάτων πλοίων 

* * 9.3.2 

Μητρώο δοκιµών εξοπλισµού * * 9.3.2 

Καταστάσεις ελέγχου γέφυρας  * 10.2.1 

Οδηγός διαδικασιών γέφυρας  * 10.2.1 

Καταστάσεις ελέγχου µηχανοστασίου  * 10.2.2 

Κατάσταση διόρθωσης χαρτών  * 10.2.8 

Έγγραφα εργασίας δυτών  * 10.2.10 

Έκδοση DOT  * 10.3.1 

Μητρώα καταγραφής απαλλαγής στέρεων 
αποβλήτων 

 * 10.4.1 

Μητρώα λειτουργιών φόρτωσης  * 10.5.1 

Αρχεία συντήρησης για καταγραφή όλων 
των εργασιών  

 * 13.5 

Μητρώα συντήρησης µε τα αποτελέσµατα 
των ελέγχων και δοκιµών 

 * 13.5 

Εκθέσεις επιθεωρητών νηογνωµόνων, 
ασφαλιστών, ναυλωτών και λοιπών 
οργανισµών 

* * 15.3 

 



 

 

14.4 �Τυποποιηµένες αναφορές�. 

Το Εγχειρίδιο Ασφαλούς ∆ιαχείρισης προβλέπει την παροχή τυποποιηµένων 

αναφορών από την εταιρεία, για διαδικασίες που αφορούν την εκπαίδευση, την 

συντήρηση, τις επιθεωρήσεις, την εξοικείωση, τις προσλήψεις, την αξιολόγηση της 

απόδοσης, τα ατυχήµατα και τα επικίνδυνα συµβάντα κ.λ.π. 

Προβλέπονται οι ακόλουθες αναφορές: 



 

 

 

Έγγραφα �ΣΑ∆�. Στην ακτή. Στο πλοίο. Παράγραφος. 

Πρακτικά ειδικής οµάδας πλοίου.  * 6.8 

Πρακτικά ειδικής οµάδας ακτής *  7.3 

Επικοινωνία εξουσιοδοτηµένων προσώπων 
µε Γενικό ∆ιευθυντή 

*  7.1 

Επικοινωνία Γενικού ∆ιευθυντή µε 
εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα  

*  7.1 

Επικοινωνία εξουσιοδοτηµένων προσώπων 
µε πλοίαρχους 

* * 7.1 

Επικοινωνία πλοίαρχων µε 
εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα 

* 

 

* 7.2 

Επικοινωνία λοιπού προσωπικού µε τα 
εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα 

*  7.2 

Προσλήψεις προσωπικού γραφείων ακτής *  9.2.1 

Βιογραφικά σηµειώµατα προσωπικού 
γραφείων ακτής 

*  9.2.1 

Προσλήψεις πληρωµάτων πλοίων *  9.2.2 

Βιογραφικά σηµειώµατα πληρωµάτων 
πλοίων 

*  9.2.2 

Αρχεία παρακολούθησης βίντεο 
πληρωµάτων πλοίων 

* * 9.3.2 

Αρχεία εξοικείωσης νέου προσωπικού 
γραφείων ακτής 

*  9.4.1 

Εκθέσεις Πλοίαρχων και Α Μηχανικών που 
αφήνουν πλοία υπό  διοίκηση 

* * 9.4.2 



 

 

 
Αρχεία εξοικείωσης Πλοίαρχων και Α 
Μηχανικών 

* * 9.4.2 

Αρχεία εξοικείωσης ανώτερων 
αξιωµατικών 

* * 9.4.3 

Κάρτες αξιολόγησης προσωπικού ακτής *  9.5.1 

Κάρτες αξιολόγησης πληρωµάτων πλοίων * * 9.5.2 

Αιτήσεις για άνοδο \ κάθοδο στην ιεραρχία 
προσωπικού ακτής 

*  9.5.1 

Αιτήσεις για άνοδο \ κάθοδο στην ιεραρχία 
πληρωµάτων πλοίων 

*  9.5.2 

Τήρηση ωραρίων και βαρδιών * * 9.6 

Εκθέσεις για παραπτώµατα επί ναρκωτικών 
και αλκοόλ 

 

* * 9.7.1 

Αιτήσεις για ελαττώµατα ελλείψεις 
εγγράφων πλοίων 

* * 9.8 

Αρχείο συντήρησης \ επισκευών 
µηχανηµάτων ασύρµατου 

 * 10.2.3 

Αιτήσεις για παραλαβή χαρτών * * 10.2.8 

Αιτήσεις για καύσιµα * * 10.2.12 

Αρχείο ατυχηµάτων παροχής πρώτων 
βοηθειών 

* * 10.3.1 

Αιτήσεις εργασίας  * 10.3.2 

Άδειες εργασίας  * 10.3.2 

Επικοινωνία Πλοίαρχου µε τοπικές αρχές 
κατά την άφιξη του πλοίου 

 * 10.6 

Λίστες των εν υπηρεσία ναυτικών στο 
λιµάνι 

 * 10.6 

Αναφορές υγειονοµικών ελέγχων * * 10.7.2 

Αιτήσεις για φάρµακα * * 10.7.2 

Αναφορές λήψης παροχής βοηθείας σε 
άλλα πλοία ή ανθρώπους 

* * 11.2 

Αναφορές για λαθρεπιβάτες * * 11.2 

Κατάλογος εργασιών συντήρησης σε πλοία * * 13.2 

Κατάλογος εκκρεµών εργασιών σε πλοία * * 13.2 

Αιτήσεις για ανταλλακτικά και εφόδια * * 13.6 



 

 

 
Αρχεία ανταλλακτικών που έχουν σταλεί 
στα πλοία 

* * 13.6 

Αρχεία εκκρεµών παραγγελιών * * 13.6 

Γνωστοποίηση στην εταιρεία παραλαβής 
κακών ανταλλακτικών 

* * 13.6 

Κατάλογος ανταλλακτικών που βρίσκεται 
στο πλοίο 

* * 13.6 

Αναφορές απόδοσης, κατανάλωσης 
καυσίµων, φορτίων, µηχανηµάτων κ.λ.π. 

* * 14.3 

Λίστες από ηµεροµηνίες λήξης των 
πιστοποιητικών του πλοίου 

* * 15.2 

Εκθέσεις εσωτερικών επιθεωρήσεων * * 15.5 

Κατάλογος προτάσεων από τους 
εσωτερικούς ελεγκτές 

* * 15.5 

Πρακτικά συνέλευσης ανάδροµης πολιτικής *  15.6 

 

14.5 Επικοινωνίες. 

Η εταιρεία αναγνωρίζει ότι η αποτελεσµατική επικοινωνία σε όλα τα επίπεδα, είναι 

πρωτίστης σηµασίας για την ασφαλή λειτουργία των πλοίων της και την προστασία 

του περιβάλλοντος και τεκµηριώνει το Σύστηµα Ασφαλούς ∆ιαχείρισης που 

εφαρµόζει η εταιρεία. 

Οι επικοινωνίες µεταξύ ακτής και πλοίου και αυτές επί του πλοίου περιγράφονται 

παρακάτω. 

14.5.1 Μέσα ραδιοεπικοινωνίας επί του πλοίου. 

 

α.) Κύρια µετάδοση \ λήψη 

1. RT\RTF κίνηση προς και από το πλοίο ακούγοντας τη λίστα κίνησης που 

µεταδίδεται από ακτοπλοϊκό σταθµό. 

2. RT\RTF επικοινωνίες µε την εταιρεία. 

3. Προσωπικές επικοινωνίες του πληρώµατος. 



 

 

4. Λήψη ακτοπλοϊκών σταθµών και προβλέψεων καιρού. 

5. Με την άφιξη, επικοινωνία µε πλοηγούς, λιµενικές αρχές, πράκτορες κ.λ.π. 

 

β.) Μετάδοση \ λήψη κινδύνου στα 2182 kHz 

1. Αυτόµατα µεταδίδει και λαµβάνει το σήµα κινδύνου στα 2182 kHz. 

 

γ.) VHF µεταδότης \ λήπτης 

1. Κανάλι έκτακτης ανάγκης 16, πάντα έτοιµο να µεταδώσει ή να λάβει σήµα 

κινδύνου. 

2. Επικοινωνία εντός του πλοίου κατά τη διάρκεια αγκυροβόλησης και ανέλκυσης 

αγκύρων, µεταξύ πλοηγού, πλοίαρχου και αξιωµατικών καταστρώµατος. 

3. Με την άφιξη, επικοινωνία µε πλοηγούς, λιµενικές αρχές, πράκτορες κ.λ.π. 

4. Λήψη προβλέψεων καιρού σε κανάλια καιρού. 

δ.) IMMARSAT 

1. Μετάδοση \ λήψη τέλεξ και φαξ. 

2. Μετάδοση \ λήψη τηλεφωνικών κλήσεων. 

14.5.2 Επικοινωνία σε έκτακτη ανάγκη. 

Καταστάσεις έκτακτης ανάγκης είναι εκείνες κατά τις οποίες οι ζωές των ατόµων επί 

του πλοίου, η ασφάλεια του πλοίου ή του φορτίου του και η προστασία του 

περιβάλλοντος, βρίσκεται σε άµεσο κίνδυνο. 

Η διαδικασία που θα εφαρµοστεί δίδεται στο εγχειρίδιο �SOPER� και στη διεθνή 

σύµβαση SOLAS. 

Επίσης ισχύει η επικοινωνία που περιγράφεται στο παρόν εγχειρίδιο, µε τα 

εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα (δες παράγραφο 7.2). 



 

 

Καθήκον του Πλοίαρχου και του Α Μηχανικού, ανάλογα το τµήµα, είναι να 

αναφερθούν όλες οι λεπτοµέρειες του περιστατικού µε τυποποιηµένες αναφορές 

προς τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα. 

14.5.3 Μηνύµατα πλοίου και εταιρείας. 

Τα µηνύµατα θα µεταδίδονται βάσει οδηγιών του Πλοίαρχου, µέσω τέλεξ ή φαξ. 

Σε περίπτωση που το πλοίο πραγµατοποιεί ταξίδια διάρκειας πάνω των 24 ωρών, 

εφαρµόζονται τα ακόλουθα: 

1. Μήνυµα πλεύσης - θα µεταδοθεί το ταχύτερο δυνατόν µετά την αναχώρηση του 

πλοίου. 

2. Μήνυµα θέσης - θα µεταδίδεται κάθε 24 ώρες στην εταιρεία. 

3. Μήνυµα άφιξης - θα µεταδοθεί αµέσως πριν ή µετά την άφιξη του πλοίου στο 

λιµάνι. 

Εάν κάποιο από αυτά τα µηνύµατα δεν ληφθούν όταν αναµένονται, η εταιρεία θα 

επικοινωνήσει µε το πλοίο το ταχύτερο δυνατόν. 

Επιπλέον στο τέλος κάθε µήνα το προσωπικό των πλοίων θα στέλνει στην εταιρεία 

αναφορές που περιέχουν στοιχεία σχετικά µε την απόδοση του πλοίου, τα κύρια 

µηχανήµατα, την κατανάλωση και το φορτίο. 

14.5.4 Επικοινωνίες επί του πλοίου. 

Γενικά οι επικοινωνίες επί του πλοίου γίνονται προφορικά. Όµως υπάρχουν και 

περιπτώσεις που η επικοινωνία γίνεται γραπτά. Αυτές µπορεί να είναι: 

1. Λόγω έκτακτης επισκευαστικής εργασίας, από το προσωπικό του µηχανοστασίου, 

είναι απαραίτητη η µείωση της ταχύτητας ή η διακοπή λειτουργίας του 

συστήµατος πρόωσης. 

2. Σε πιθανή περίπτωση διαφωνίας Πλοίαρχου και Α Μηχανικού. 

3. Όταν ο Πλοίαρχος ή και ο Α Μηχανικός, τροποποιούν οδηγίες και διαδικασίες 

που ορίζονται στο παρόν εγχειρίδιο ή σε άλλο που έχει δοθεί από την εταιρεία. 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 15ο 

 

ΕΛΕΓΧΟΣ, ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ 

15.1 Γενικά. 

Οι εθνικοί και διεθνείς κανονισµοί, καθώς επίσης και οι οργανισµοί νηογνωµόνων 

προβλέπουν τακτικές ή και απρογραµµάτιστες επιθεωρήσεις πλοίων, προκειµένου να 

εξακριβωθεί η λειτουργική αποτελεσµατικότητα των πλοίων, η κατάσταση της 

κατασκευής τους και η ετοιµότητα των µηχανηµάτων, των συστηµάτων και του 

λοιπού εξοπλισµού τους. 

Πέρα από αυτές τις υποχρεωτικές επιθεωρήσεις, οι ασφαλιστές ή και ναυλωτές, 

δύνανται να επιθεωρήσουν τα πλοία της εταιρείας για να εξακριβώσουν την 

αποτελεσµατική συντήρηση αυτών, την ετοιµότητα του προσωπικού να 

αντιπαρέρχεται έκτακτες καταστάσεις και την συµµόρφωση τους µε τις διαδικασίες 

που ορίζονται σ� αυτό το εγχειρίδιο και σε αλλά που πιθανόν να έχει προµηθεύσει η 

εταιρεία. 

Επιπλέον, η ίδια η εταιρεία έχει θεσπίσει ένα πρόγραµµα ελέγχων και επιθεωρήσεων 

στα πλοία που τελούν υπό διοίκηση, για να διασφαλίζεται η συµµόρφωση των 

λειτουργιών του πλοίου και η συµµόρφωση των πληρωµάτων των πλοίων µε τις 

διατάξεις του κώδικα ISM. 

Ο Πλοίαρχος θα πρέπει να ειδοποιεί αµέσως το αρµόδιο εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο 

στην ακτή, για κάθε ελάττωµα ή µη συµµόρφωση που θα παρουσιαστεί κατά τη 

διάρκεια των ανωτέρω επιθεωρήσεων. 

Το εξουσιοδοτηµένο πρόσωπο, είναι µε τη σειρά του υπεύθυνο για την αξιολόγηση 

των οποίων ελαττωµάτων βρεθούν κατά τη διάρκεια των επιθεωρήσεων, και αν είναι 

απαραίτητο να εισηγηθεί µε έγγραφη αναφορά στη Γενική ∆ιεύθυνση την 

ανασύνταξη των διαδικασιών που ορίζονται στο παρόν εγχειρίδιο.



 

 

 

15.2 Θεσπισµένες επιθεωρήσεις. 

Οι επιθεωρήσεις που απαιτούν οι θεσπισµένοι κανονισµοί και οι κανονισµοί κλάσης, 

πρέπει να γίνονται εγκαίρως, ώστε τα πιστοποιητικά που έχουν εκδοθεί να 

παραµένουν σε ισχύ. 

Για κάθε πλοίο υπό διαχείριση, ο Αρχιπλοίαρχος και ο Αρχιµηχανικός κρατούν µια 

�λίστα από ηµεροµηνίες λήξης των πιστοποιητικών και εγγράφων του πλοίου�. Αυτή 

η λίστα περιέχει όλα τα πιστοποιητικά που πρέπει να διαθέτει ένα πλοίο (δες 

παράγραφο 15.2.1), και τις ηµεροµηνίες που λήγει η ισχύ τους. 

Επιπλέον ο Πλοίαρχος κάθε πλοίου υπό διαχείριση φυλάσσει τα πρωτότυπα 

πιστοποιητικά και έγγραφα του πλοίου, καθώς επίσης και µία αντίστοιχη �λίστα 

ηµεροµηνιών λήξης�, παρόµοια µε την αναφερθείσα ανωτέρω. 

Ο έλεγχος πραγµατοποιείται ως εξής: 

1. Κάθε δύο µήνες (η περίοδος δύναται να είναι µεγαλύτερη για πλοία που 

εµπορεύονται εποχιακά και συνήθως τα πιστοποιητικά τους λήγουν την χειµερινή 

περίοδο που διακόπτουν τις λειτουργίες τους), ο Πλοίαρχος κάθε πλοίου 

ενηµερώνει τον Αρχιπλοίαρχο και τον Αρχιµηχανικό, για τα πιστοποιητικά που 

θα λήξουν εντός των επόµενων δυο µηνών, µε γραπτή αναφορά. 

2. Τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα αφού λάβουν την ενηµέρωση θα ελέγξουν την 

πληροφορία της αναφοράς και αν απαιτείται, βάση των δικών τους στοιχείων, θα 

τη συµπληρώνουν και µε αλλά έγγραφα ή πιστοποιητικά που πιθανόν να λήγουν 

τους επόµενους δύο µήνες. 

3. Στέλνουν την συµπληρωµένη αίτηση ξανά στον Πλοίαρχο του ενδιαφερόµενου 

πλοίου και µαζί, πληροφορίες για το λιµάνι και την ηµεροµηνία όπου οι 

απαραίτητες επιθεωρήσεις θα πραγµατοποιηθούν. 

4. Μετά το πέρας των επιθεωρήσεων ο Πλοίαρχος θα στείλει τα αποτελέσµατα των 

ελέγχων µεσώ τέλεξ ή φαξ, και µαζί ένα αντίγραφο του νέου πιστοποιητικού στα 

τµήµατα Τεχνικού και Operation. 



 

 

Ο Αρχιπλοίαρχος και o Αρχιµηχανικός θα ενηµερώνουν τις �λίστες ηµεροµηνιών 

λήξης� των πιστοποιητικών του πλοίου. 

Αν στα αποτελέσµατα των επιθεωρήσεων υπάρχουν ελλείψεις και υποδείξεις των 

ελεγκτών, τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα θα φροντίσουν για την διόρθωση των 

ελλείψεων (είτε δίνοντας οδηγίες στο προσωπικό του πλοίου είτε παρέχοντας 

εξωτερική βοήθεια, αν το προσωπικό του πλοίου δεν µπορεί να αντεπεξέλθει στις 

υποδείξεις των επιθεωρήσεων). 

15.2.1 Λίστα πιστοποιητικών και εγγράφων που πρέπει να κατέχουν τα πλοία 

υπό διοίκηση. 

Τα ακόλουθα πιστοποιητικά και έγγραφα πρέπει να κατέχουν τα πλοία υπό διοίκηση 

της εταιρείας: 

1. ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΚΛΑΣΕΩΣ 

2. ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΑΥΤΟΜΑΤΟΠΟΙΗΜΕΝΩΝ ΠΛΟΙΩΝ (µόνο για 

αυτοµατοποιηµένα πλοία) 

3. ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΟΥ ΠΛΟΙΟΥ 

4. ΑΡΧΕΙΟ ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΟΥ 

ΠΛΟΙΟΥ 

5. ∆ΙΕΘΝΕΣ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΓΡΑΜΜΗΣ ΦΟΡΤΩΣΗΣ 

6. ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΑΣΥΡΜΑΤΟΥ 

7. ∆ΙΕΘΝΕΣ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΑΠΟΦΥΓΗΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟ 

8. ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΚΑΤΑΛΛΗΛΟΤΗΤΑΣ (Ferries µόνο) 

9. ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΞΑΙΡΕΣΗΣ ΜΥΟΚΤΟΝΙΑΣ 

10.ΕΘΝΙΚΟ ή και ∆ΙΕΘΝΕΣ ΠΡΩΤΟΚΟΛΛΟ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗΣ ΠΛΟΙΟΥ (µόνο 

εάν απαιτείται) 

11.ΒΙΒΛΙΟ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΥ 

12.ΤΕΛΗ ΑΓΚΥΡΟΒΟΛΗΣΗΣ 



 

 

13.ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΣΚΑΦΟΥΣ ΚΑΙ ΕΞΑΡΤΙΣΜΟΥ (µόνο στα γραφεία) 

14.ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΙΝ∆ΥΝΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ (µόνο στα γραφεία) 

15.ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΚΑΙ ΑΠΟΖΗΜΙΩΣΗΣ και ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΛΟΥ 

(µόνο στα γραφεία) 

16.ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΑΠΩΛΕΙΑΣ ΝΑΥΛΟΥ (µόνο στα γραφεία) 

17.ΕΓΓΡΑΦΟ ΑΣΦΑΛΟΥΣ ΕΠΑΝ∆ΡΩΣΗΣ (µόνο εάν απαιτείται) 

18.ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΥΓΕΙΟΝΟΜΙΚΗΣ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΣ (µόνο εάν απαιτείται) 

19.ΥΠΟΜΝΗΜΑ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΚΑΤΑΝΟΗΣΗΣ (µόνο εάν εκδίδεται από τις 

λιµενικές αρχές) 

15.3 Επιθεωρήσεις λιµεναρχείου, ασφαλιστών, ναυλωτών. 

Οι έλεγχοι και οι επιθεωρήσεις από το λιµεναρχείο µπορούν να γίνουν και όταν το 

πλοίο βρίσκεται σε ξένο λιµάνι σύµφωνα µε τη σύµβαση SOLAS. 

Κατά τη διενέργεια των επιθεωρήσεων ασφαλιστών ή ναυλωτών, οι έλεγχοι 

διενεργούνται πάντα σε συνεργασία των εποπτών (ασφαλιστικής εταιρείας ή 

ναυλωτών) και του Αρχιπλοίαρχου ή του Αρχιµηχανικού της εταιρείας. 

Όποτε διενεργείται κάποια επιθεώρηση λιµεναρχείου, ασφαλιστών ή ναυλωτών, η 

εποπτεύουσα αρχή θα δίνει στον Πλοίαρχο του πλοίου που εξετάσθηκε, µια �έκθεση 

επιθεώρησης� που πιθανόν να υποδεικνύει κάποια εκκρεµή κατάσταση. 

Οι εκθέσεις των επιθεωρήσεων, κρατούνται στο �αρχείο πιστοποιητικών� του 

πλοίου, ενώ αντίγραφα αυτών κρατούνται στα τµήµατα Operation και Τεχνικού της 

εταιρείας.   

Αυτές οι εκκρεµείς συστάσεις πρέπει να µεταβιβασθούν από τον Πλοίαρχο του 

πλοίου, στα αρµοδία εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα στην ακτή, µε γραπτή αναφορά, 

εντός της προθεσµίας που έχει ορίσει η εποπτεύουσα αρχή. Η ενηµέρωση των 

εξουσιοδοτηµένων προσώπων τηρείται και στις περιπτώσεις που δεν υπάρχουν 

ατέλειες κατά τις επιθεωρήσεις. 



 

 

Οι συστάσεις που έγιναν κατά την διενέργεια των ελέγχων διορθώνεται ή δυνατόν 

από το προσωπικό του πλοίου, εάν όχι, µε την κατάλληλη υποστήριξη από συνεργεία 

της ακτής που παρέχουν τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα κατόπιν έγκρισης από τη 

Γενική ∆ιεύθυνση.  

Μετά τη διόρθωση των συστάσεων ενηµερώνονται πάλι µε γραπτή αναφορά από τον 

Πλοίαρχο, τα αρµοδία εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα στην ακτή. 

Σε περίπτωση που κάποιο πλοίο της εταιρείας κρατείται από λιµενική αρχή ή 

απορρίπτεται από έναν ασφαλιστή ή ναυλωτή, για λόγους ασφάλειας και προστασίας 

του περιβάλλοντος, θα ενηµερώνεται από τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα, η αρχή που 

πιστοποιεί το �ΣΑ∆� της εταιρείας (ΥΕΝ\∆ΕΕΠ). Η πιστοποιούσα αρχή 

λαµβάνοντας υπ' όψιν τους λόγους κράτησης ή απόρριψης του πλοίου, δύναται να 

διατάξει επανάληψη των ελέγχων της εταιρείας και των πλοίων της όσον αφορά το 

�¨ΣΑ∆� που εφαρµόζει. 

15.4 Επιθεωρήσεις πιστοποιούσας αρχής. 

Η αρχή που εκδίδει το πιστοποιητικό του Συστήµατος Ασφαλούς ∆ιαχείρισης 

(ΥΕΝ\∆ΕΕΠ), είναι υπεύθυνη για την πραγµατοποίηση των απαραίτητων ελέγχων 

στα γραφεία και στα πλοία της εταιρείας, ώστε να επιβεβαιώσει ότι το σύστηµα που 

χρησιµοποιεί η εταιρεία εφαρµόζεται σωστά. 

Η εταιρεία εφοδιάζεται µε ένα πιστοποιητικό DOC (Document Of Compliance), το 

οποίο είναι 5ετούς διάρκειας και υπόκεινται σε ετήσια υποχρεωτική θεώρηση. Για 

την έκδοση του DOC, απαιτείται να διαπιστωθεί κατά τη διάρκεια της αρχικής 

επιθεώρησης της εταιρείας, ότι το �ΣΑ∆� που έχει καθιερώσει η εταιρεία έχει ήδη 

εφαρµοσθεί για περίοδο τουλάχιστον 3 µηνών. Το DOC παύει να ισχύει αν δεν 

εκτελεσθεί µία από τις ετήσιες υποχρεωτικές επιθεωρήσεις στα καθορισµένα 

χρονικά διαστήµατα (συν \ πλην 3 µήνες από την επετειακή ηµεροµηνία λήξης του 

πιστοποιητικού), ή αν διαπιστωθούν σοβαρές αποκλίσεις από τις υποδείξεις του 

κώδικα ISM.  

Τα πλοία της εταιρείας εφοδιάζονται µε ένα πιστοποιητικό SMC (Safety 

Management Certificate), το οποίο είναι 5ετούς διάρκειας και υπόκεινται σε 



 

 

επιθεώρηση κάθε 2,5 χρόνια (συν \ πλην 6 µήνες από την επετειακή ηµεροµηνία 

λήξης του πιστοποιητικού). Για την έκδοση αυτού του πιστοποιητικού απαιτείται η 

εταιρεία που διαχειρίζεται το πλοίο να είναι εφοδιασµένη µε το πιστοποιητικό DOC, 

αντίγραφο του οποίου πρέπει να βρίσκεται στο εν λόγω πλοίο, και το �ΣΑ∆� της 

εταιρείας να εφαρµόζεται στο πλοίο για τουλάχιστον 3 µήνες. 

Ο έλεγχος καλύπτει όλες τις περιοχές του Συστήµατος Ασφαλούς ∆ιαχείρισης και 

γίνεται βάση τυχαίων κριτηρίων. Περιλαµβάνει αρχική επιθεώρηση του συστήµατος, 

περιοδικό έλεγχο του συστήµατος κάθε 2,5 χρόνια και νέο έλεγχο του συστήµατος 

για την ανανέωση των πιστοποιητικών. Ο νέος έλεγχος για την ανανέωση των 

πιστοποιητικών θα γνωστοποιείται στην πιστοποιούσα αρχή, 6 τουλάχιστον µήνες 

πριν από τη λήξη των πιστοποιητικών της εταιρείας, µε αίτηση που θα συνοδεύεται 

από το �ΕΑ∆� της εταιρείας. 

Σε περίπτωση σοβαρών αποκλίσεων από τις διατάξεις του κώδικα, θα ειδοποιείται 

εγγράφως ο ∆ιευθυντής Ποιότητας της εταιρείας, και οι διορθώσεις θα γίνονται υπό 

την ευθύνη του ∆ιευθυντή Ποιότητας, εντός χρονικής περιόδου που θα καθοριστεί 

από την πιστοποιούσα αρχή.  

Ο ∆ιευθυντής Ποιότητας θα ενηµερώνει εγγράφως την πιστοποιούσα αρχή, όταν οι 

ατέλειες του συστήµατος διορθωθούν. 

Εκτός του δικαιώµατος της πιστοποιούσες αρχής να αναβάλει τα εκδοθέντα 

πιστοποιητικά, δύνανται να απαιτήσει και µικρότερα διαστήµατα µεταξύ των 

προαναφερθέντων καθορισµένων ελέγχων. 

15.5 Επιθεωρήσεις της εταιρείας. 

Η εταιρεία αναγνωρίζοντας τη σπουδαιότητα των τακτικών επιθεωρήσεων από 

προσωπικό που εδρεύει στην ακτή και για να εξακριβώνεται η πραγµατική 

κατάσταση του πλοίου, του εξοπλισµού του και η συµµόρφωση της συµπεριφοράς 

όλων των στελεχών της εταιρείας µε την πολιτική της σε θέµατα ασφάλειας και 

προστασίας του περιβάλλοντος, δηµιούργησε ένα σύστηµα εσωτερικών ελέγχων και 

επιθεωρήσεων της εταιρείας, ως µέρος του Συστήµατος Ασφαλούς ∆ιαχείρισης που 

εφαρµόζει. 



 

 

Οι επιθεωρήσεις γίνονται από ελεγκτές που ανήκουν στο τµήµα Ποιότητας της 

εταιρείας και αναφέρουν απευθείας στον ∆ιευθυντή Ποιότητας. Αν είναι δυνατόν θα 

πρέπει να µην σχετίζονται µε την δραστηριότητα που ελέγχεται και να έχουν 

τεχνικές γνώσεις και πείρα στους ελέγχους εµπορικών πλοίων και ναυτιλιακών 

εταιρειών. 

Οι επιθεωρήσεις διεξάγονται µέσω �εκθέσεων επιθεώρησης� που παρέχει η εταιρεία 

για αυτό το σκοπό. 

Ο ∆ιευθυντής Ποιότητας λαµβάνει τα αποτελέσµατα των επιθεωρήσεων και είναι 

υπεύθυνος για το χρόνο που αυτές πραγµατοποιούνται. Αποδεκτό διάστηµα 

θεωρείται αυτό των 6 µηνών µε ενδεχόµενη αλλαγή του, αν κριθεί αναγκαίο από τον 

∆ιευθυντή Ποιότητας. 

Τα αποτελέσµατα των επιθεωρήσεων πρέπει να συζητηθούν µε τον Πλοίαρχο και 

τον Α Μηχανικό όσον αφορά τους ελέγχους επί των πλοίων, και µε τους υπεύθυνους 

των τµηµάτων όσον αφορά τους ελέγχους στην ακτή. Οι ανωτέρω θα 

προσυπογράφουν την �έκθεση επιθεώρησης�. 

Ένας κατάλογος µε προτάσεις, θα δοθεί στους υπεύθυνους των τµηµάτων στην ακτή, 

και στους Πλοίαρχους και Α Μηχανικούς στα πλοία. Επίσης οι ελεγκτές, θα ορίσουν 

το χρονικό διάστηµα που θα πρέπει να εξαλειφθούν οι διαπιστωµένες ατέλειες και 

παρεκκλίσεις, του Συστήµατος Ασφαλούς ∆ιαχείρισης που εφαρµόζει η εταιρεία. 

Σε περίπτωση που χρειάζεται η περαιτέρω υποστήριξη της εταιρείας για την 

εξάλειψη των οποίων διαφωνιών, ο ∆ιευθυντής Ποιότητας θα υποβάλει ένα επίσηµο 

αίτηµα στον Γενικό ∆ιευθυντή για την παροχή των απαραίτητων µέσων και πόρων. 

Ο ∆ιευθυντής Ποιότητας θα πρέπει να ενηµερώνεται µόλις διορθωθούν οι ατέλειες 

του συστήµατος, από τους υπεύθυνους των τµηµάτων στην ακτή και τους 

Πλοίαρχους και Α Μηχανικούς στα πλοία. 

Οι συγκεκριµένες δραστηριότητες και περιοχές προς έλεγχο είναι: 

1. Συµµόρφωση και γνώση του προσωπικού µε το Σύστηµα Ασφαλούς ∆ιαχείρισης 

της εταιρείας. 



 

 

2. Τεκµηρίωση του �ΣΑ∆� και καταγραφή όλων των δραστηριοτήτων που 

προβλέπονται απ� αυτό, στο Εγχειρίδιο Ασφαλούς ∆ιαχείρισης (το παρόν 

εγχειρίδιο). 

3. Εκπαίδευση του προσωπικού. 

4. Εξοικείωση του προσωπικού. 

5. Γενική καλή κατάσταση των πλοίων και του εξοπλισµού τους. 

15.5.1 Επιθεωρήσεις πλοίων. 

Ειδικότερα για τις επιθεωρήσεις των πλοίων οι έλεγχοι προσβλέπουν στα ακόλουθα: 

1. Η κατασκευή του πλοίου (γκαράζ, καταστρώµατα, χώρος µηχανοστασίου, 

εξωτερικό κύτος, δεξαµενές ερµάτων και καυσίµων, υπερκατασκευές και λοιποί 

κλειστοί χώροι) βρίσκεται σε καλή κατάσταση. 

2. Τα µηχανήµατα, ο εξοπλισµός, τα συστήµατα και οι λοιπές διατάξεις του πλοίου 

λειτουργούν ικανοποιητικά και συντηρούνται και ελέγχονται τακτικά από το 

προσωπικό των πλοίων. 

3. Τα τεχνικά βιβλία, εγχειρίδια και οι λοιπές εκδόσεις και συµβάσεις που 

βρίσκονται επί του πλοίου, βρίσκονται σε καλή κατάσταση και ανανεώνονται 

τακτικά. 

4. Τα έγγραφα και πιστοποιητικά των πλοίων είναι έγκυρα και βρίσκονται σε ισχύ. 

5. Οι χώροι των καταστρωµάτων και της µηχανής είναι καθαροί και πληρούν όλες 

τις υγειονοµικές προϋποθέσεις. 

6. Είναι καλή η γενική κατάσταση του φορτίου. 

7. Το προσωπικό των πλοίων είναι κατάλληλα εκπαιδευµένο και εξοικειωµένο µε το 

πλοίο και τα καθήκοντα τους. 

Αυτές οι επιθεωρήσεις γίνονται όπως αναφέρθηκε και παραπάνω κάθε 6 µήνες υπ� 

ευθύνη του ∆ιευθυντή Ποιότητας. 



 

 

Ο Πλοίαρχος και ο  Α Μηχανικός θα κρατούν στα αρχεία των αντιστοιχών 

τµηµάτων τους, αντίγραφο των �εκθέσεων επιθεώρησης� ή και του καταλόγου των 

συστάσεων που πιθανών θα λάβουν από τους επιθεωρητές της εταιρείας. 

Εάν οι συστάσεις συνεπάγονται ευθύνες των τµηµάτων στην ακτή, ο κατάλογος των 

συστάσεων πρέπει επίσης να αποστέλλεται στα αρµοδία εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα 

στην ακτή, µαζί µε τις �εκθέσεις επιθεώρησης�. Αυτά τα έγγραφα φυλάσσονται στα 

τµήµατα Operation και Τεχνικού υπ� ευθύνη των εξουσιοδοτηµένων προσώπων.  

Όταν εκτελεστούν οι συστάσεις, θα ενηµερώνονται ξανά τα εξουσιοδοτηµένα 

πρόσωπα στην ακτή για τη διόρθωση των ατελειών. 

15.6 Αναδροµή - αναθεώρηση της πολιτικής. 

Η αποδοτική εφαρµογή της πολιτικής της εταιρείας επαναλαµβάνεται συχνά από τον 

υπεύθυνο του Συστήµατος Ασφαλούς ∆ιαχείρισης για να εξασφαλίζεται ότι: 

α.) Επιτυγχάνονται οι σκοποί της εταιρείας. 

β.) Οι διαδικασίες και οδηγίες που έχουν υιοθετηθεί είναι κατάλληλες και 

αποτελεσµατικές. 

γ.) Οι πηγές και τα µέσα (τεχνικά και ανθρώπινα), είναι τα κατάλληλα για τους 

σκοπούς που ορίστηκαν. 

Μία ετήσια �συνέλευση αναδροµής της πολιτικής�, συνίσταται µε συµµετοχή του 

Γενικού ∆ιευθυντή, του ∆ιευθυντή Ποιότητας, των εξουσιοδοτηµένων προσώπων 

και των υπεύθυνων των τµηµάτων. Επίσης µέρος σ� αυτή τη συνέλευση παίρνουν 

και όλοι οι διαθέσιµοι Πλοίαρχοι και Α Μηχανικοί της εταιρείας. Σ� αυτή τη 

συνέλευση θα συζητηθούν τα ακόλουθα: 

1. Τα αποτελέσµατα των εσωτερικών επιθεωρήσεων της εταιρείας. 

2. Τα αποτελέσµατα των επιθεωρήσεων της πιστοποιούσας αρχής. 

3. Τα αποτελέσµατα των επιθεωρήσεων των λοιπών οργανισµών (νηογνωµόνων, 

ασφαλιστών, λιµενικών αρχών, ναυλωτών) και των θεσπισµένων επιθεωρήσεων. 



 

 

4. Οι προτάσεις των Πλοίαρχων και των Α Μηχανικών των πλοίων και των 

εξουσιοδοτηµένων προσώπων. 

5. Οι αναλύσεις ατυχηµάτων και επικίνδυνων συµβάντων. 

6. Λοιπές προτάσεις από ∆ιοικήσεις, Οργανισµούς ναυτικών, Πλοιοκτήτες, 

Πολιτείας κ.λ.π. 

Τα �πρακτικά της συνέλευσης� ετοιµάζονται, περιγράφοντας τα προβλήµατα που 

συζητήθηκαν, καθώς επίσης και τα πορίσµατα, συµπεράσµατα και λύσεις που 

προτάθηκαν. 

Ανάλογα των αποφάσεων που θα παρθούν, η εταιρεία δύνανται να εκδώσει 

εγκύκλιες επιστολές ή και να προσθέσει νέα µέρη στο παρόν εγχειρίδιο. Στη δεύτερη 

περίπτωση ο ∆ιευθυντής Ποιότητας είναι υπεύθυνος για την αναθεώρηση του 

�ΕΑ∆� και την αποστολή του, στους αρµόδιους σύµφωνα µε τον κατάλογο διανοµής 

(δες παράγραφο 4.2). 

Τα πρόσωπα που θα λάβουν το αναθεωρηµένο �ΕΑ∆�, ή οποίες άλλες επιστολές της 

εταιρείας, θα πρέπει να ενηµερώσουν το ∆ιευθυντή Ποιότητας ή κάποιο από τα 

εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα, για την παραλαβή αυτών των νέων οδηγιών. 

Η �συνέλευση αναδροµής της πολιτικής� δύνανται να συνεδριάσει πιο συχνά, αν οι 

καταστάσεις το επιβάλουν, υπό την ευθύνη πάντοτε του υπεύθυνου για το Σύστηµα 

Ασφαλούς ∆ιαχείρισης της εταιρείας. 


